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1 Einleitung

Das spithallstattzeitliche ,,Fiirstengrab“ von Eberdingen-Hochdorf (Kr. Ludwigsburg) fiihrt
beispielhaft vor Augen, wie eine Notgrabung zum Grundstein eines Forschungsprojektes werden kann,
dessen Ergebnisse das Bild einer vorgeschichtlichen Periode wesentlich mitgestalten. Die Bestattung
bietet die einmalige Chance, Wagen und Pferdegeschirr im funktionalen Zusammenhang zu
untersuchen. Die gute Uberlieferung - keine Storung durch Grabrduber sowie giinstige
Erhaltungsbedingungen flir organisches Material - und die modernen Ausgrabungsmethoden
ermdglichen deren detaillierte Rekonstruktion. Grundlage hierfiir bilden zum einen die Funde selbst
und zum anderen die wihrend der Grabung erstellte Dokumentation sowie die Protokolle der
Restauratorinnen und Restauratoren, die im Zusammenhang mit der Freilegung der Blockbergungen

angefertigt wurden.

Ein Ziel dieser Arbeit ist die Vorlage der Befunde und Funde von Hochdorf, die mit dem Wagen und
dem Pferdegeschirr in Zusammenhang stehen, sowie deren typologische Ordnung. Ferner wird eine
antiquarische Analyse durchgefiihrt. Unter Einbezug dieser soll eine Rekonstruktion von Wagen und
Jochgeschirr erfolgen. Dabei stellt sich die Frage nach Herstellung, Aufbau und Funktion der
iiberlieferten Objekte. Beriicksichtigt werden die Rekonstruktionen der Landesausstellung ,,Der
Keltenfiirst von Hochdorf“ in Stuttgart von 1985, die sich ausschlieBlich auf die Metall- und
Holzfunde des Fundkomplexes stiitzen. Die fiir die Ausstellungszwecke weniger geeigneten, jedoch
hervorragend dokumentierten Lederreste des Pferdegeschirrs werden im folgenden gleichwertig

behandelt.

Nach der technisch-funktionalen Betrachtung dieses Hochdorfer Beigabenensembles steht nicht die
Datierung der Bestattung an den Beginn der Stufe Ha D2 zur Diskussion, da hierfiir andere
Beigabengruppen geeigneter sind, sondern der frithestmogliche Zeitpunkt der Herstellung des Wagens
und des Pferdegeschirrs. Dieser ermoglicht letztendlich die Einordnung in die allgemeine Entwicklung
des hallstattzeitlichen Wagenbaus, der Anschirrung und Fahrtechnik. Ein Vergleich der funktionalen
Position der einzelnen Objekte mit der angetroffenen Lage innerhalb der Grabkammer gibt Hinweise
zum Bestattungsritual. Dabei sollen mit der Reihenfolge und der Art der Deponierung der eigentliche

Handlungsablauf und die Einstellung zum Tod beleuchtet werden.
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2 Forschungsgeschichte

2.1 Kursorischer Uberblick zur Forschungsgeschichte des Hochdorfer ,,Fiirstengrabes

Das ,Fiirstengrab“ von Eberdingen-Hochdorf wurde in den Jahren 1978 und 1979 vom
Landesdenkmalamt Baden-Wiirttemberg und dem Wiirttembergischen Landesmuseum Stuttgart
ausgegraben. Anlafl fiir die Untersuchung war eine akute Bedrohung durch landwirtschaftliche
Nutzung'. Die Dokumentation der Funde und Befunde aus den Blockbergungen ebenso wie die
Konservierung und Restaurierung zahlreicher Objekte bildete bereits 1985 die Grundlage fiir eine
Landesausstellung in Stuttgart, in deren Rahmen die meisten Funde der Offentlichkeit zuginglich
gemacht werden konnten’. Gezeigt wurde unter anderem der vierrddrige Pferdewagen und das
Kopfgeschirr. Nach der ersten Prisentation und mehreren Vorberichten des Ausgribers Jorg Biel®
wurde die wissenschaftliche Auswertung der Grabungsbefunde und -funde fortgesetzt, wobei neben
den archiologischen Disziplinen auch Nachbarwissenschaften wie Anthroplogie und Metallurgie* zum
Zuge kamen. Aufgrund der Reichhaltigkeit des Fundkomplexes wurde dieser in mehrere
Themenkomplexe aufgeteilt. Der erste Band der Hochdorf-Publikationen des Landesdenkmalamtes
Baden-Wiirttemberg (LDA) ist den botanischen Resten aus der Grabkammer und aus der
darunterliegenden neolithischen Siedlung gewidmet’. Letztere wird in einem zweiten Band von Erwin
Keefer vorgestellt’. Als erste Gegenstinde aus der Grabkammer selbst behandelt Dirk KrauBe das EB-
und Trinkservice’. Hinzukommen die Publikation Johanna Bancks zu den Textilresten, deren
Bearbeitung sie von Hans-Jiirgen Hundt iibernahm®, sowie die Arbeit iiber den Lowenkessel durch den
klassischen Archiologen Gebhard Bieg’. Es schlieBt sich die hier vorliegende Arbeit an, die den

Wagen und das Pferdegeschirr thematisiert.

Fiir das neugegriindete, 1991 erdffnete Keltenmuseum in Eberdingen-Hochdorf wurde im
Zusammenhang mit einem umfangreichen Projekt zur experimentellen Archéologie des
Landesdenkmalamtes Stuttgart unter der Leitung von J. Biel 1985 mit dem Nachbau der Funde aus der
Grabkammer begonnen'’. In die Rekonstruktion des Wagens und des Pferdegeschirrs flossen die

Erkenntnisse zahlreicher Versuche des Kunstschmiedes Gerhard Léngerer, Renningen, ein.

! Biel, Fiirstengrabhiigel 62.

2 Biel, Ausstattung; dazu Katalog 135 ff.

3 Biel, Chieftain’s grave; ders., Fiirstengrabhtigel; ders., Keltenfiirst.

4 Czarnetzki, Keltenfiirst; Hartmann, Bronzefunde.

5 Kérber-Grohne, Hochdorf I; siehe auch: dies., Untersuchungen; dies., Reste.
¢ Keefer, Hochdorf II.

7 KrauBe, Hochdorf I1L.

8 Banck, Hochdorf IV; dies., Textilfunde; dies., Tuche. - Hundt, Hochdorf,

° Siehe dazu auch: Gauer, Kessel.

19 Bjel, Fiirst; Léngerer, Kunstschmied.
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Die Reihe der Hochdorfschriften wird mit Beitrdgen zur Kline, der personlichen Ausstattung des

Toten, den Befunden des Grabhiigels sowie den Nebengribern fortgesetzt werden.

2.2 Forschungsgeschichte zu Wagen und Pferdegeschirr der Hallstattzeit

Wagen fanden in der bisherigen Forschung weitaus grofere Beachtung als die dazugehdrigen
Pferdegeschirre. Die mag letztlich auf die Uberlieferungsbedingungen zuriickzufiihren sein. Eine
zentrale Position nimmt die 1992 erschienene, zusammenfassende Untersuchung hallstattzeitlicher
Wagengriber in Mitteleuropa von Christopher F. E. Pare ein, die auch eine ausfiihrliche Darstellung
zur Forschungsgeschichte enthélt''. In ihr wird die Entwicklung von der ersten iiberlieferten,
neuzeitlichen Freilegung eines Wagengrabes im 18. Jahrhundert bis zu einem Kolloquium und einer
Sonderausstellung des Romisch-Germanischen Zentralmuseums Mainz'? zu Rekonstruktionen
vierrddriger, hallstattzeitlicher Wagen im Jahr 1987 beschrieben. Das gesteigerte Interesse an Wagen
in den 80er Jahren ist nicht zuletzt dem Fund von Hochdorf zu verdanken. In seiner Arbeit stellte Ch.
Pare eine umfassende Wagentypologie vor, fiir die er Funde aus der gesamten Hallstattkultur
heranzog. Er nutzte die weite Verbreitung einzelner typologischer Merkmale der Wagen und des
Pferdegeschirrs als Grundlage fiir ein iiberregionales Chronologieschema und schlo auf
Werkstattkreise und Fremdeinfliisse vor allem aus Siideuropa. AbschlieBend diskutierte er die Rolle

des Wagens, deren hauptsichliche Verwendung er bei feierlichen Anlidssen sah.

Die auf Ch. Pares Publikation folgenden Arbeiten behandelten einzelne Fundorte. IThr Schwerpunkt
lag héufig auf technischen Aspekten, wie z. B. bei der Publikation des Wagens von Riedenburg-
Deising oder des Wagens von Marainville-sur-Madon'”. Beachtung fand auch der Wagen aus
Wehringen aufgrund eines sehr frithen Datierungsansatzes in einem Ubergangshorizont von der
Urnenfelder- zur Hallstattzeit'*. Neufunde, die das bekannte Verbreitungsbild verdichten, konnen
derzeit fast jahrlich - vor allem aus Bayern - gemeldet werden, so aus Aislingen (Liste 1 Nr. 141) oder
Hiltpolstein-Kemmathen (Liste 1 Nr. 175). Als Beispiele von Neufunden aus dem westlichen
Verbreitungsgebiet hallstattzeitlicher Wagengriaber konnen die drei Gréiber aus Diarville (Liste 1 Nr.
6-8) und aus Elm-Sprengen (Liste 1 Nr. 58) genannt werden. Aus dem Ostlichen Verbreitungsgebiet
stammt ein noch unpubliziertes Grab bei Kolin, 1996 gegraben (Liste 1 Nr. 234), und ein ganz am

stidostlichen Rand gelegenes aus Waisenberg (Liste 1 Nr. 273).

"""Pare, Wagons 1 ff.

12 Barth u.a., Vierradrige Wagen.

13 Tischer, Deising. - Bargain u.a., Marainville; Lienhard, Marainville; Olivier, Marainville
' Friedrich / Hennig, Wehringen; Hennig, Datierung; Pare, Bad Homburg.
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Als wichtige Publikation zu gleichzeitigen, nicht-hallstittischen Wagen ist der begeleitende
Aufsatzband zu einer Ausstellung in Viterbo 1997/98 zu nennen". Auch hier steht bezogen auf die

zweirddrigen Wagen der Eisenzeit Italiens die Problematik der Rekonstruktionen im Vordergrund.

Ein anderes Bild zeichnet sich bei dem bisherigen Forschungsstand des Pferdegeschirrs ab. es
iiberwiegen kleinere Materialvorlagen und -studien, die hdufig im Zusammenhang mit der Bearbeitung
von Wagen aus den selben Fundkomplexen stehen. Sie beschridnken sich zumeist auf typologische
Merkmale und deren Datierungsmoglichkeiten. FEine auch heute noch viel beachtete
Zusammenfassung des Ha C-zeitlichen Materials aus Stidbayern stellte Georg Kossack 1954 vor'®. Er
definierte an dieser Stelle ein frithes ,,reichhaltiges® Pferdegeschirr als Leitform fiir seine bayerische

Stufe Ha C1 und entwarf zudem die Rekonstruktion eines Kopfgeschirrs'’.

Im Rahmen von regionalen Bearbeitungen und Publikationen einzelner Fundkomplexe sind immer
wieder auch die jeweiligen Bestandteile des Pferdegeschirrs mitbehandelt worden. Besonders wichtig
ist in diesem Zusammenhang die Auswertung von Griberfeldern in Mainfranken durch G. Kossack'®.
In dieser geht er nicht nur auf funktionale Deutung einzelner Elemente des Pferdegeschirrs, sondern
auch auf deren Rolle im hallstattzeitlichen Bestattungsbrauch ein. Funktionale Aspekte behandelte
auch Ludwig Pauli in Rahmen der Fundvorlagen von Burggriesbach 1966 und Vohringen-Illerberg
1993, Im groBeren Abhandlungen von Wagengribern wurde verschiedentlich ebenfalls auf das
zugehorige Pferdegeschirr eingegangen, wie Walter Drack fiir das Schweizer und FrantiSek Dvotak

fiir das bhmische Material zeigen®.

Der Fund von Hochdorf lieB aufgrund seiner guten Uberlieferungsbedingungen auch hier neue
Interpretationen von Altfunden zu. Exemplarisch seien die Artikel iiber die Trensenknebel aus
Slowenien von Wolfgang Dehn®' und iiber Trensenknebelaufsitze von Markus Egg® genannt. In
jingster Zeit widmete sich M. Egg dem Pferdegeschirr, ausgehend von der Bearbeitung der
Grabkomplexe von Helpfau-Uttendorf, Strettweg und Somldvasarhely”. Er legte von mehreren

Fundtypen erstmals umfassendere Kartierungen vor.

15 Emiliozzi, Carri da Guerra.

16 Kossack, Pferdegeschirr.

17 Eine dltere Version in: Kossack, Flavia Solva.

18 K ossack, Frinkische Saale bes. 122 ff.

1 Pauli, Burgriesbach; Pauli / Ambs, Iller.

2 Drack, Wagengraber; Dvorak, Wagengréber.

2 Dehn, Trensen.

2 Egg, Tiillenaufsitze.

2 Egg, Helpfau-Uttendorf; Egg, Strettweg 169 ff.; Egg, Somlovasarhely.
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3 Befunde

3.1 Ausgrabung und Dokumentation

Nachdem die ehrenamtlichen Mitarbeiterin Renate Leibfried, Eberdingen-Hochdorf, die Fundstelle in
den 70er Jahren registriert hatte, wurde der Grabhiigel aufgrund akuter Bedrohung durch
landwirtschaftliche Nutzung in zwei Kampagnen 1978 und 1979 unter der Leitung von J. Biel und
dem Grabungstechniker F. Maurer von Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen des Landesdenkmalamtes
Baden-Wiirttemberg (LDA) vollstdndig ausgegraben. Eine Beschreibung des Hiigelaufbaues, der
Erhaltungsbedingungen und der allgemeinen Vorgehensweise auf der Ausgrabung und in den
Restaurierungswerkstétten des Wiirttembergischen Landesmuseums Stuttgart (WLM) liegt bereits in

Vorberichten publiziert vor*.

In der Grabkammer wurde die Lage des Wagens inklusive der Rider, der Deichsel und der obersten
Schicht der Funde auf dem Wagenkasten, die hauptsidchlich aus Bronzeschalen bestand, im Malstab
1:10 zeichnerisch festgehalten. Weitere Pline, ebenfalls im Mafstab 1:10, geben den Zustand des
Wagenkastens und der beiden Vorderrdder nach Abtiefen des Planums um einige Zentimeter wieder.
In diesem Stadium waren bereits Teile des Joches, des Kopfgeschirres und des Treibstachels zu
erkennen. Lose Fragmente wurden abgesaugt und spiter den einzelnen Gegenstinde wieder
zugeordnet. Die hier vorzustellenden Fundkomplexe wurden anschlieBend in insgesamt sieben
Gipspaketen geborgen - jedes Rad in einem eigenen Block, dazu die Deichsel und als groftes Teil der
Wagenkasten (Abb. 1; 2). In den Restaurierungswerkstitten des Wiirttembergischen Landesmuseums

legten die Restauratoren in langwieriger Arbeit die Funde frei®.

Vor den weiteren Untersuchungen wurden die Gipsblocke in der Materialpriifungsanstalt der
Universitdt Stuttgart gerdntgt. So liegen beispielsweise 23 Rontgenphotos zum Inhalt des grofBten
Blocks mit Wagenkasten und den darauf liegenden Funden vor; sie konnten zu einem Gesamtplan
zusammengesetzt werden. In den Werkstétten wurden von der obersten Schicht der Gipsblocke die
Fundlage, die Umrisse sowie die Beschreibungs- und Fundnummern der Metallfunde und der
Artefakte aus organischen Materialien jeweils im MaBstab 1:1 auf Folien festgehalten®®, deren
Grundlage die Rontgenbilder waren. Der in Millimeterschichten abgetragene Bereich im Nordteil des

Wagenkastens mit den beiden Kopfgeschirren und zahlreichen Lederfragmenten wurde mit einer

2 Vgl. Biel, Fiirstengrabhiigel 61 ff.; ders., Keltenfiirst 30 ff. 45 ff.; detaillierte Angaben sind in dem Hochdorf-Band zu den
Befunden von J. Biel zu erwarten (in Vorbereitung).

2> An der Freilegung und Restaurierung des Wagens und des Pferdegeschirrs waren beteiligt: P. Eichhorn, M. HauBmann, A.
Schulz und B. Urbon. - Zur Vorgehensweise der RestauratorInnen siche auch Eichhorn, Fiirstengrab.

%6 Zwecks genauer Fixierung der Detailpline des Wagenkastens sind auf diesem zwei MeBnigel gesetzt worden, die auf
manchen Photos sichtbar sind.



15

detaillierten Situationsbeschreibung und zahlreichen Folien im Mafstab 1:1 gesondert dokumentiert.

Ergénzend wurden fiir die einzelnen Befunde auch Photos und Dias angefertigt.

Durch den Zusammenschnitt aller angefiihrten Pldne und Rontgenbilder ergeben sich die hier
vorgelegten Detailplane des Wagens sowie der unteren und der oberen Schicht der Anschirrung (Abb.
19; 20). Ein weiterer Plan zeigt die herausgezeichneten Lederriemen, die den beiden Kopfgeschirren
zugeordnet werden konnen. Nicht vermerkt sind Funde auerhalb des Wagens und diejenigen auf dem
Wagenkasten, die bereits von D. KrauBe und J. Banck bearbeitet wurden®. Auf die
mikrostratigraphische Situation und Uberschneidungen zwischen diesen einzelnen Fundgruppen wird

im Text hingewiesen.

3.2 Fundkomplexe auf der Ostseite der Grabkammer

Mit den InnenmaBien 4,6 m x 4,6 m x ca. 1 m gehdrt die Hochdorfer Grabkammer zu den grofiten des
Westhallstattkreises (Abb. 3). Ihre Gerdumigkeit erlaubte eine Aufstellung des Wagens mit montierter
Deichsel®®. Die aus schweren Eichenbalken und einer dicken Steinlage gebildete Decke trug
wesentlich zu den guten Erhaltungsbedingungen bei: Einerseits hielt sie bis in die Neuzeit
Raubgrabungen ab, andererseits konnte kein Regenwasser eindringen und die verschiedenen

Materialien in der Kammer angreifen.

Die grofBite Grabbeigabe, der vierrddrige Wagen, stand entlang der Ostseite der Kammer, parallel zur
Kline mit dem Toten und zum Lowenkessel an der Westseite (Abb. 3). Der langrechteckige
Wagenkasten nahm dabei die Nordhélfte ein, nach Stiden hin lag die Deichsel, die mit ihrer Spitze an
die Kammerwand stie. Im aufmontierten Zustand befanden sich die vier Réder, die seitlich des
Wagenkastens in entsprechender Lage freigelegt wurden. Der Wagen wurde durch den Einsturz der
Kammerdecke auf ca. 10-15 c¢cm zusammengedriickt und ist dadurch in zahlreiche Einzelteile
zerbrochen. Da sich jedoch beim Einsturz ein Hohlraum {iber dem Wagen gebildet hatte, war er zu

keinem Zeitpunkt vollig mit Erde zugedeckt gewesen.

Die oberste Schicht der auf dem Wagenkasten freigelegten Beigaben bestand aus zwei Stapeln von

Bronzeschalen und -becken. D. Kraufle konnte anhand der Befunde eine siidliche Gruppe mit drei

2D, KrauBe behandelte die Bronzeschiisseln und -becken, das Schlachtgerét und die Wandhaken (ders., Hochdorf II1, 49
Abb. 34; 52 Abb. 38), J. Banck die Textilien (dies., Hochdorf IV). Die Schlangenfibeln, die méglicherweise mit dem
Wandbehang im Zusammenhang standen, wurden bisher noch nicht katalogisiert und bearbeitet. Thre ungeféhre Lage in der
Grabkammer ist bei D. Kraufle zusammen mit den Wandhaken kartiert worden (ders., Hochdorf II1, 55 Abb. 40.).

2 Moglicherweise war die GroBe der Kammer durch den montierten Wagen bedingt: Biel, Fiirstengrabhiigel 66.
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Becken und fiinf Schalen (Kat.-Nr. 13-16, 21-24) und eine nordliche mit vier Schalen (Kat.-Nr. 17-20)
ausmachen”. Eine zweite Fundgruppe, die ebenfalls nicht unmittelbar mit dem Wagen und der
Anschirrung in Verbindung gebracht werden kann, ist die der Schlachtgerite: eine Eisenaxt mit Holm
(Kat.-Nr. 26), ein eisernes Hiebmesser (Kat.-Nr. 25), eine Eisenspitze (Kat.-Nr. 28) und eine
Hirschgeweihsprosse (Kat.-Nr. 27). Sie befanden sich fast alle unter den Bronzeschiisseln eng
nebeneinander West-Ost orientiert im Siidbereich des Wagenkastens und lagen direkt auf seinem
Boden auf, liberschnitten allerdings auch einen kleinen Teil des Joches. Eine Ausnahme bildete die
Axt, die sich parallel zum Joch entlang der Westseite des Kastens befand. Mit der Schneide des
Axtblattes kam sie unter dem Joch zu liegen, der Holm fiihrte unter einem Jochgurt hindurch. Unter
den Bronzeschalen wurde die Anschirrung gefunden, die sich in zwei Hauptgruppen - Kopfgeschirre
und Jochgeschirr - teilte. Das Holzjoch war an der Ostkante des Wagenkastens deponiert, die sechs
Bronzeketten des Kettenverteilers umwickelten dessen Mitte, mehrere Jochgurte lagen anndhernd
diagonal zur Langsachse des Wagens westlich des Joches. Die zweite Gruppe wird von den beiden
Kopfgeschirren und zusammengerollten Riemen auf der Nordhilfte des Wagenkastens gebildet. Der
Treibstachel war diagonal zwischen den beiden Bronzegeschirrstapeln plaziert. Auflerdem streuten

iiber die ostliche Seite des Wagenkastens vier Bronzefibeln® und drei Wandhaken®'.

Im Bereich des Wagens wurden auch zahlreiche Fragmente mittelfeiner, feiner und sehr feiner
Gewebe auf dem Joch, iiber den Phaleren und um den Treibstachel herum geborgen. J. Banck kam zu
dem Schluf®, daB die Gegenstinde auf dem Wagenkasten von feinen Stoffen umgeben waren.
Mehrere Textilfragmente (Fund-Nr. TW 14, TW 19, TW 21, TW 30 und TW 36) geben auBerdem
einen Hinweis auf eine gepolsterte Unterlage auf dem Boden des Wagenkastens. Dariiber hinaus war
der gesamte Wagenkomplex mit einem groberen Stoff umwickelt, wie die zahlreichen ankorrodierten

Textilreste an den Radbeschldgen, der Wagenkastenverkleidung und den Deichselbeschldgen zeigen.

Die folgende detaillierte Befundbeschreibung soll nicht nur als Grundlage fiir die Rekonstruktion der
Pferdeanschirrung und des Wagens dienen, sondern auch Riickschliisse auf die Reihenfolge der
Niederlegung der einzelnen Beigabengruppen und somit auf einen Teil des Bestattungsrituals
ermdglichen. Zur Beurteilung der Befundsituation ist es auch wichtig festzustellen, inwieweit der
Wagen erst von den herabstiirzenden Deckenbalken und Steinen zerstért wurde und vor allem, ob der
Wagenkasten im Verlaufe des allgemeinen Zersetzungsprozesses in der Grabkammer in eine
Schriglage geriet, was eventuell ein AuseinanderreiBen des urspriinglichen Zusammenhanges der

Gegenstinde auf dem Wagen zur Folge gehabt haben konnte. Die Befundbeschreibung beinhaltet

¥ KrauBe, Hochdorf I1I, 48 ff.

3% Fibeln Fund.-Nr. 393 (abgesaugt); 509 (auf Phalere Kat.-Nr. 231); 639; 712.
31 Wandhaken Kat.-Nr. 97; 115; 116: KrauBe, Hochdorf I11, 54 ff. 466 f.

32 Banck, Hochdorf IV, 118 f.; Banck, Tuche 48.
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bereits eine erste Interpretation, da die funktionalen Zusammenhédnge der Befunde und Funde

berticksichtigt werden.

3.3 Befundsituation des Wagens

Die Lage der Rader wurde noch auf der Ausgrabung im Planum 1 und 2 ausfiihrlich dokumentiert,
wihrend dies fiir die librigen Bestandteile des Wagens erst in den Werkstitten moglich war. Die Rader
befanden sich aufrechtstehend an der jeweiligen entsprechenden Ecke des Wagenkastens (Abb. 4; 5),
die Spurweite betrug nach dem Grabungsbefund ca. 1,30-1,40 m (Abstand der Speichenkridnze der
Hinterrdder). Durch die Lage der einzelnen Nabenringe auf der Hohe des vorderen bzw. hinteren
Abschlusses des Wagenkastens ist die randstdndige Position der beiden Achsen mit einem Abstand
von ca. 1,70 m belegt. Bei allen vier Rddern war die Struktur mit den zehn Speichen aufgrund der
Eisenverkleidung eindeutig rekonstruierbar, wenn sich auch selten groBere Fragmente wie ein
komplette Speichenrohre oder die Nabenbeschldge erhalten haben. Bei der Freilegung der Fragmente
in den Gipspaketen zeigte es sich, daB} die einzelnen Beschldge der Naben, Speichen und Felgen wild
durcheinander lagen, wodurch noch einmal bestitigt wurde, daB3 die Rader vor dem Zusammenbruch
aufrecht gestanden haben miissen®. Detaillierte Beobachtungen zum Aufbau konnten allerdings eher

in der Restaurierungswerkstatt gemacht werden (vgl. Kap. 5.1.1).

Das Siidwest-Rad bzw. rechte Vorderrad Kat.-Nr. 121-126 war stark fragmentiert. Dennoch konnte
man die einzelnen Speichenstiicke, Teile der Felgenverkleidung und die Nabe gut erkennen, die im
Vergleich zu den anderen Riddern zwar sehr flichig verteilt, aber teilweise noch im urspriinglichen
Verbund lagen (Abb. 6). Die Achskappe Kat.-Nr. 126 wurde zwischen Radreifen und Speichenrdhren
im oberen Bereich des Rades, wohl nach Osten zum Wagenkasten hin verschoben. An
Textilfragmenten konnten folgende Stiicke im Bereich des Rades lokalisiert werden’: Fund-Nr. TW
43, TW 44 (beide an Felgenbeschldgen anhaftend), TW 45 (an einem Speichenbeschlag), TW 63 und

zwel Gewebereste ohne Fund-Nr.

Von dem ebenfalls sehr stark fragmentierten Nordwest-Rad, d. h. dem rechten Hinterrad Kat.-Nr. 127-
132, waren keine grofleren Teile erhalten (Abb. 7). Trotzdem befanden sich vier Speichenréhren im
originalen Zusammenhang. Nach dem Befund war der obere Bereich des Rades in 6stliche Richtung
zum Wagenkasten hin gedriickt. Die Achskappe Kat.-Nr. 132 wurde in sehr stark deformierten

Zustand auf dem Rand des Wagenkastens unter den Bronzeschalen freigelegt, also deutlich abgertickt

33 Restaurierungsbericht: B. Urbon, Die Réder.
3% Banck, Hochdorf IV, 118; 190 f.



18

von ihrem urspriinglichen Platz vor der Nabe, wo sie im Vergleich mit den anderen Achskappen zu
erwarten gewesen wire (vgl. Kap. 9.1). Im Bereich des Nordwest-Rades wurden auBerdem ein
Textilfragment o. Fund-Nr.*’, die Wandhaken Kat.-Nr. 96, 101 und 102 und die Bronzefibeln Fund-
Nr. 100, 206, 282 und 1018 freigelegt, letztere war an dem Wandhaken Kat.-Nr. 101 angerostet.

Sehr deutlich war die Radstruktur des Nordost-Rades bzw. linken Hinterrades Kat.-Nr. 133-138 mit
Nabe, Speichen und Radreifen in der oberen Hilfte zu erkennen (Abb. 8). Die oberen Eisenbeschlage
sind ca. 20 cm von Ost nach West gedriickt worden, ansonsten stand das Rad in groen Teilen noch in
seiner urspriinglichen Lage. Die in ihrer ganzen Lénge gut erhaltene Nabe lag in Ost-West-Richtung
und besall auf der Westseite noch ihre runde Form. Die nach oben weisenden Speichen waren meist
oberhalb des ersten Speichenringes abgebrochen und in westliche Richtung gedriickt. Teilweise waren
sie so stark zerbrochen, dafl die Verkleidung nicht mehr genau den entsprechenden Speichen
zugeordnet werden konnte. Der obere Teil des Radreifens befand sich westlich der iibrigen
Radfragmente und iiberlagerte die Nordost-Ecke des Wagenkastens. Durch die Oxidation der
Eisenbeschldge hat sich auch das Holz der einzelnen Radteile in Ansdtzen erhalten sowie ein
Textilfragment o. Fund-Nr.*’. Ferner lagen im Bereich des Rades die Wandhaken Kat.-Nr. 87 und 98,
in der Steinpackung direkt dariiber dicht nebeneinander die Fibeln Fund-Nr. 27 und 124°7.

Das Siidost-Rad oder linke Vorderrad Kat.-Nr. 139-144 stand zwischen den heruntergestiirzten
Steinen noch in senkrechter Position (Abb. 9). Die oberen Partien des Radreifens, der
Felgenverkleidung, der Nabe und der Speichen waren zwar nicht so fliachig verteilt wie die der
anderen Réder, jedoch stark verdriickt und zersplittert. Im Bereich dieses Rades waren zahlreiche
Gewebereste zu erkennen®: Fund-Nr. TW 46 (an der Achskappe), TW 47 (unter einem
Felgenbeschlag), TW 48, TW 49, TW 50 und TWR 3 (an einem Speichenbeschlag). Weiterhin wurden
die Schlangenfibeln Fund-Nr. 152 und 200 im Steinversturz oberhalb des Rades sowie die Wandhaken
Kat.-Nr. 89 und 100 freigelegt.

Zwischen den vier Rddern war der Wagenkasten gut erhalten. Dessen langrechteckige Form und
Ausmale hoben sich im Planum aufgrund der Eisenbleche und Zierndgel der Gelinderverkleidung
Kat.-Nr. 154 und 155 klar ab, auch wenn diese zum Teil stark zerdriickt, verschoben und verbogen
und die Beschlédge vollstindig korrodiert waren (Abb. 5). Auf der Grabungsflache zeichneten sich fiir
den Wagenkasten eine Linge von 1,85 m und eine Breite von 0,8 m ab, die Ecken wurden durch vier

groBe, halbkugelformige Zierndgel markiert. An der nordlichen Schmalseite lagen die nach Siiden, d.

35 Ebd.

3% Ebd.

37 Biel, Fiirstengrabhiigel 71 Abb. 5,4 (Fund-Nr. 27); 5, 11 (Fund-Nr. 124).
38 Banck, Hochdorf IV, 119; 190 f.
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h. ins Wagenkasteninnere, gedriickten Bleche mit der verzierten Schauseite nach oben, ein recht
grofles Teil mit den fiinf Eisenbédndern sogar noch komplett im Verbund (Abb. 10). Auch die
zahlreichen kleinen, halbkugeligen Ziernigel waren in ihrer Form und Lage zueinander gut erhalten,
so daB} ihre Anordnung vor allem im Bereich der Ecken genau rekonstruiert werden konnte. Direkt
nordlich anschlieend und unter der Eisenverkleidung befanden sich Fragmente eines rinnenférmigen
Beschlages (Kat.-Nr. 156/Fund-Nr. 642/643; Abb. 11), der schon wahrend der ersten Freilegung, noch
auf der Ausgrabungsfliche, entdeckt, aber erst im Labor zeichnerisch dokumentiert wurde. Die
verzierte Seite dieses halbrunden Eisenbleches kam nach unten zu liegen, im Inneren konnten mehrere
Holzreste nachgewiesen werden. Aus dem westlichen Bereich dieses Beschlages wurde die Holzprobe
Kat.-Nr. 156/Fund-Nr. 541 entnommen. Entlang der beiden Léngsseiten des Wagenkastengelinders
war die Verkleidung ebenfalls recht gut in ihrem Aufbau und Verlauf zu erkennen, auch wenn die
einzelnen Eisenbinder auseinandergefallen waren und vor allem an der Westseite einen etwas hoheren
Zerstorungsgrad aufwiesen (Abb. 1). Die Bleche waren auf beiden Seiten zum Inneren des
Wagenkastens hin gedriickt, wobei an den dufleren Kanten die Bleche stirker zerbrachen. Teilweise
zeigte die verzierte Schauseite der Verkleidung nach oben, z. B. an der Westseite nordlich des
schmalen Jochgurtes (Abb. 1), und teilweise nach unten, z. B. an der Ostseite auf der Hohe der
Jochmitte (Abb. 12). Es kann im nachhinein jedoch nicht mehr fiir die gesamte Linge rekonstruiert
werden, auf welcher Seite die Eisenbleche zu liegen kamen. Dagegen haben sich die Deckleisten mit
den Zierndgeln, wenngleich streckenweise deformiert, durchgehend erhalten. Mehrmals konnte der
urspriingliche Abstand der Zierndgel zueinander von ca. 1 cm dokumentiert werden. Auf der Siidseite
waren die Blechstreifen und Halbkugelaufsitze weitgehend in siidliche Richtung auseinandergedriickt
und fiihrten groftenteils von Westsiidwest nach Ostnordost {iber den Bereich des Deichselscharniers.
Die Bénder und halbkugelformigen Ziernédgel lagen in der Mehrzahl auf der Schauseite bzw. auf dem
Kopf (Abb. 13). Die Siidwest-Ecke des Wagenkastens war sehr schlecht erhalten, zwischen dem
Eckbeschlag und den nordlich anschlieBenden Eisenbindern bestand eine von mehreren Steinen der

Kammerdecke ausgefiillte Liicke™.

Zwischen und unter den Eisenblechen konnten die Fragmente des Holzgeldinders Kat.-Nr. 152
hauptsichlich mit Hilfe von Photos dokumentiert werden, da aufgrund des hohen Zerfaserungsgrades
eine Bergung groBerer Stiicke nicht mehr moglich war. In der Nordwest-Ecke des Wagenkastens
zeichnete sich noch sehr deutlich der Faserverlauf in West-Ost-Richtung an der Schmalseite und in
Nord-Siid-Richtung am Ansatz des Léngsbalkens ab sowie ein senkrecht steckender Holzdiibel (Abb.
14). Fiir eine Analyse der Holzart wurden an mehreren Stellen Proben des organischen Materials

entnommen. Von der Ostseite stammen - von Norden nach Siiden aufgelistet - die Holzreste Fund-Nr.

39 Vgl. den Befund der Schale Kat.-Nr. 13, die ebenfalls in diesem Bereich freigelegt wurde (KrauBe, Hochdorf III, 51).
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505 (direkt ostlich der Spiralen Kat.-Nr. 251), 531, 532, 658 und 657. Ebenfalls von dieser Seite des
Wagenkastens kommt die Holzprobe Kat.-Nr. 161/Fund-Nr. 724, die jedoch nach dem
Bestimmungsergebnis (Schwarzer Holunder?) nicht vom Geldnder direkt stammen kann. In der
Nordost-Ecke wurden die Proben Fund-Nr. 534 und 536 eingesammelt und auf der westlichen
Langsseite die Proben Fund-Nr. 530, 538 und 540 entnommen, wobei die genaue Lage der ersteren
nicht dokumentiert wurde. Organische Proben von der Siidseite sind nicht vorhanden. Zur
Rekonstruktion des Holzgeldnders, besonders der Eckverbindungen, konnten vor allem die

Holzabdriicke auf der Innenseite der Eisenbeschlidge hinzugezogen werden.

Die Struktur des Wagenkastenbodens Kat.-Nr. 153 war noch weitgehend erhalten und konnte
photographisch dokumentiert werden (Abb. 10; 15; 24). Der Boden bestand aus bis zu ca. 4 cm breiten
Holzstangen, die parallel in Langsrichtung des Wagens nebeneinander lagen. Eindeutige Hinweise zur
Verbindung zwischen den einzelnen Stiben und zwischen Holzgeldnder und Kastenboden fanden sich
nicht. Nur bei den Holzstiben Fund-Nr. 727/1-9 und 726/7 im Bereich unter den beiden
Kopfgeschirren in der Nordhélfte des Wagenkastens konnte nach dem Umdrehen des Gipskastens
beobachtet werden, dall ein Holzstab, Fund-Nr. 727/8, mehrere andere kreuzte (Abb. 16). Besonders
gut haben sich drei Holzstangen o. Fund-Nr. unter dem Joch erhalten (Abb. 223). Weitere
Holzfragmente und -proben wurden aus allen Bereichen des Wagenkastenbodens entnommen. Von der
Nordhilfte stammen die Holzfragmente Fund-Nr. 506 und 507, die westlich des Kopfgeschirres unter
der Schale Kat.-Nr. 19 bzw. Kat.-Nr. 18 lagen. Die organischen Reste Fund-Nr. 508 befanden sich
ebenfalls in der nordlichen Hélfte unter den Phaleren Kat.-Nr. 197 und 203. Aus der Kastenmitte
wurden die Proben Fund-Nr. 721, 635 und 634 entnommen. Auf den Holzfragmenten Fund-Nr. 692,
westlich der Jochmitte, lagen die organischen Reste Kat.-Nr. 260/Fund-Nr. 648 und 649, die nicht
eindeutig dem Wagen oder dem Pferdegeschirr zugewiesen werden konnen. Siidlich daran
anschlielend befand sich der Holzstab Kat.-Nr. 260/Fund-Nr. 645, der bald nach der Bergung verloren
ging. So konnte dessen Funktion nicht mehr geklért werden; es ist jedoch moglich, daB er urspriinglich
Bestandteil des Wagenkastenbodens war. Die vier rundstabigen Holzfragmente Fund-Nr. 202 wurden

im Siidbereich des Wagenkastens, ca. 5 cm siidlich des Schlachtgerites Kat.-Nr. 25-28 geborgen.

Bei der Freilegung des Wagenkasten-Blocks im Labor wurde die Lage der Eisenteile des Unterwagens
Kat.-Nr. 149-151 durch Rontgenbilder, Photos und an der Nordkante zusétzlich auf Folie festgehalten
(Abb. 5; 17), jedoch geben die Werkstattberichte keine Auskunft iiber die exakte Schichtung. Bei den
organischen Proben aus der Schicht unter dem Wagenkasten Kat.-Nr. 260" handelt es sich

40 Westseite des Wagenkastens: Fund-Nr. 539, Fund-Nr. 650; stidlich der Trense II: Fund-Nr. 722, Fund-Nr. 723; Nordhilfe
des Wagenkastens: Fund-Nr. 725/1-10.
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durchgehend um Eichenholz. Eine eindeutige Zuordnung entweder zum Kammerboden oder auch zu
den Wagenachsen®' oder anderen Teilen des Unterwagens ist aber letztendlich nicht méglich, wenn
auch nach den Beobachtungen der Restauratoren die Zugehorigkeit zum Kammerboden am
wahrscheinlichsten ist. So lag nur die Probe Fund-Nr. 725/1-10 im Bereich der zu erwartenden,
hinteren Achse. Die Eisenstiicke, vor allem Nigel (Kat.-Nr. 150) und Osenstifte (Kat.-Nr. 149), sind
wie die Verkleidung der Rader und des Wagenkastens sehr schlecht erhalten, allerdings haften an den

meisten noch ankorrodierte Holzfasern.

Osenstifte erhielten sich in Hochdorf bemerkenswerterweise in groBer Anzahl; auBerdem konnte ihre
Befundsituation detailliert festgehalten werden. Der am besten iiberlieferte Osenstift Fund-Nr. 643A
lag in der Nordwest-Ecke des Geldnders unterhalb des Eckbeschlages, den Ring nach Siiden gerichtet
(Abb. 17). Siidlich von diesem befand sich mit 5 cm Abstand der Osenstift Fund-Nr. 644, mit dem
Ring nach Nordwesten ausgerichtet. Weiterhin fand sich in diesem nérdlichen Bereich der Osenstift
Fund-Nr. 643M, der sidlich an die Verkleidungseisenbidnder anschlieBend - jedoch
mikrostratigraphisch darunter - auf der Mittelachse des Wagens lag. Der Stift Fund-Nr. 720 unter der
Nordost-Ecke befand sich zum Zeitpunkt des Rontgenbildes moglicherweise nicht mehr in situ. Der
Ring beider Stifte wies nach Siiden zum Wagenkasteninneren hin. Auf dem Rontgenbild zeichnet sich
stidlich von Fund-Nr. 720 noch eine weitere Eisenstruktur ab, die das untere, auseinandergebogene
Teil eines Osenstiftes gewesen sein konnte - entsprechend der Situation auf der gegeniiberliegenden
Seite an der Nordwest-Ecke. Es ist aus diesem Bereich jedoch kein Fundstiick erhalten, das eindeutig
dieser Struktur zugewiesen werden konnte. Unter den Eisenbeschlidgen der Siidwest-Ecke fand sich
der Osenstift Fund-Nr. 714 mit dem Ring nach Nordosten weisend. AuBerdem ist ein weiterer
Osenstift ohne Fund-Nr. als Bruchstiick erhalten, allerdings konnte dessen Lage nicht mehr
rekonstruiert werden. Fiir die Siidost-Ecke ist kein Osenstift belegt; es stellt sich hier die Frage, ob
dort tatsdchlich keiner angebracht, der betreffende Stift nicht erhalten war, was aufgrund des
allgemeinen schlechten Erhaltungszustandes des Eisens durchaus denkbar ist, oder er im Rontgenbild

nicht erscheint.

An der nordlichen Schmalseite befanden sich zudem zahlreiche Eisenndgel Kat.-Nr. 150, so in der
Nordwest-Ecke die Nigel Fund-Nr. 549, 550, 643B, 546, 547 und 548, entlang der Nordseite die
Nagel Fund-Nr. 642 (e), (g), (h), (1), (k) und 643D, F, G, H, N (Abb. 11; 17). Die meisten waren nach
Stiden hin ausgerichtet mit den Nagelkopfen im Norden und wiesen querverlaufende, ankorrodierte
Holzfasern auf. AufBlerdem stammen von dieser Seite des Wagenkastens noch einige Holz- und
Eisenartefakte (Kat.-Nr. 151), deren urspriingliche Form und Funktion nicht mehr zu kléren ist, wie

Fund-Nr. 642a-d, 643A, D, E, G, H, 644 und 720; letztere konnten nicht in ihrer urspriinglichen Lage

I yorgeschichtliche Achsen waren, soweit sie bisher belegt sind, durchgehend aus Eichenholz. Hayen, Losungen 436.
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dokumentiert werden, da sie wohl verlagert waren. Direkt nérdlich an diese Kleinfunde anschlieBend,
jedoch etwas darunter lag ein rinnenformiger Eisenbeschlag (Kat.-Nr. 156; Abb. 11). Im siidlichen, d.
h. vorderen Bereich des Wagenkastens wurden nur wenige Nigel (Kat.-Nr. 150) aufgelesen. Den
Strukturen auf dem Rontgenbild konnten die zwei Eisennidgel Fund-Nr. 694 und 695 zugeordnet
werden, die diagonal zur Wagenachse direkt ndrdlich des Holzgeldnders der Schmalseite lagen.
AuBerdem stammen als Streufunde noch einige Nagelfragmente ohne Fund-Nr. aus dem Bereich
,»Sudachse”, d. h. dem Bereich des Deichselscharnieres und der nach Siiden hin verschobenen
Verkleidung des Wagenkastengeldnders. Die ungleiche Mengenverteilung der Négel kann
dahingehend interpretiert werden, dal am hinteren Ende des Wagens sehr viel mehr Niagel und
Osenstifte angebracht waren als im siidlichen, vorderen Abschnitt. Dieser Eindruck kann
moglicherweise aber auch durch den wesentlich schlechteren Erhaltungszustand im siidlichen

Abschnitt entstanden sein.

Stidlich an den Wagenkasten anschlieBend konnte die ca. 2,40 m lange Deichsel Kat.-Nr. 160
freigelegt werden (Abb. 5), die - wie oben schon erwéhnt - in drei Teilen geborgen wurde. Das
Deichselscharnier Kat.-Nr. 157 und die Deichselwurzel befanden sich in den unteren Schichten des
eingegipsten Wagenkastens. Schon im Befund waren trotz des deformierten Zustandes die
zylinderformigen Beschldge gut zu erkennen, ebenso die westliche d. h. rechte, noch in situ liegende
Deichselscharnierkappe Kat.-Nr. 158 (Abb. 18). Die dicht beieinander liegenden Beschlédge, die keine
groBeren Uberlappungen oder Verlagerungen aufwiesen, zeigen deutlich, daB die Deichsel aufgesteckt
gewesen sein mul3. Die Deichsel selbst wurde in einem 1,80 m langen Gipspaket aus der Grabkammer
gehoben. Die Eisenteile waren schlecht erhalten, teilweise nur noch als unférmige Goethit-Brocken™
vorhanden oder stellenweise sogar vollkommen vergangen. An mehreren Stellen auf der Ober- und der
Unterseite hafteten Holzreste und vereinzelt Gewebefragmente und Fellhaare (Fund-Nr. 279, o. Fund-
Nr.) an den Eisenbeschldgen®. Die Spitze der Deichsel war nicht erhalten, d. h. es wurde kein
eindeutig als Endbeschlag zu identifizierendes Stiick gefunden. In der Nihe der siidlichen
Kammerwand wurden Teile des Trinkhornes Kat.-Nr. 10 auf der Deichsel freigelegt'. Die
Eisenbeschlidge der Deichsel aus dem ca. 30 cm langen Abschnitt zwischen den beiden Gipspaketen

wurden in losen Bruchstiicken geborgen.

Weiterhin konnten Fragmente verschiedener Wagenelemente aus dem wihrend der Reinigung der
Ausgrabungsflichen abgesaugten Material aussortiert werden; ihre urspriingliche Lage ist daher nicht
mehr zu rekonstruieren: Nédgel und Eisenfragmente aus dem Wagenkasten Fund-Nr. 318,

Eisenfragmente vom Siidwest-Rad Fund-Nr. 321 und 331, Eisenfragmente vom Nordost-Rad Fund-

2 Geothit: Eisenerzmineral, Verwitterungsprodukt.
4 Banck, Hochdorf IV, 191 f.
4 KrauBe, Hochdorf I11, 45 f.
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Nr. 332. Zusitzlich wurden aus dem Aushub nachtrdglich einige Bruchstiicke der Radreifen und
anderer Beschlagteile des Wagens herausgesiebt (Kat.-Nr. 161/Fund-Nr. 335). Ferner wurde ein
Eisenfragment (Kat.-Nr. 161/Fund-Nr. 697) unter dem Joch gefunden. Aufgrund der starken
Korrosion konnte das ringformige Eisen nicht mehr geborgen werden. Es konnte sich um einen
Osenstift handeln, aber auch um einen anderen Ring vom Unterwagen oder vom Pferdegeschirr.
Inwieweit das Eisenband Kat.-Nr. 259/Fund-Nr. 127, das auBlerhalb des Wagenkastens siidlich des

Nordost-Rades aufgelesen wurde, zum Wagen gehdrte, mull ebenso fraglich bleiben.

Vor der weiteren Beschreibung der Befundsitutation des Pferdegeschirrs auf dem Wagenkasten mulf3
geklart werden, ob der Wagenkasten wihrend der Zersetzungsprozesse in der Grabkammer in eine
Schriglage geriet, d. h. ob auf diesem noch mit Gegenstdnden im Originalverbund zu rechnen ist oder
ob es Anzeichen fiir auseinandergefallene und verschobene Objekte gibt”. Am eindeutigsten ist an
den Rédern auBer dem Grad der Zerstérung auch die Richtung des Zusammensturzes abzulesen. Die
beiden Ostlichen Réder standen weitestgehend aufrecht zwischen Wagenkasten und Kammerwand,
bzw. waren senkrecht zusammengepref3t - vor allem das Siidost-Rad, wihrend beim norddstlichen Rad
die oberen Speichen um ca. 20 cm in westliche Richtung zum Wagenkasten hin gedriickt waren. Die
beiden Réder an der Westseite des Wagens wiesen einen sehr viel stirkeren Fragmentierungsgrad auf
und ihre Uberreste waren fldchiger verteilt, wobei die oberen Speichen jeweils in Richtung des
Wagenkastens geschoben waren. Die Beschlige des Wagenkastengeldnders sind mit Ausnahme der
siidlichen Schmalseite zum Wageninneren gedriickt worden, wobei die Eisenbinder der Westseite
wiederum einen hdheren Zerstdrungsgrad aufweisen. Die Verkleidung der vorderen Schmalseite war
am weitesten auseinandergerissen und nach auBlen, d. h. zum Deichselscharnier hin, verlagert. Der
rohrenférmige Beschlag an der Riickseite des Wagens war mit der Schauseite nach unten gedriickt
worden. Einen weiteren Hinweis beziiglich des Zerstdrungsablaufs liefert die Deichsel, deren
Langsachse von der Mittelachse des Wagenkastens abweicht, d. h. der Ansatz der Deichsel war in
Richtung Kammerwand verschoben, wihrend die Spitze der Deichsel sich mit der Mittelachse des

Wagens iiberschneidet.

Diese Befunde zusammengenommen lassen vermuten, daf3 die Rader mit dem Wagenkasten innerhalb
kurzer Zeit - sicherlich beim Zusammenbruch der Kammerdecke - in die bei der Ausgrabung
dokumentierten Endposition hinein gedriickt worden sind. Bei verwitterungsbedingten Achs- oder
Radbriichen, die wohl kaum gleichzeitig vorne und hinten vonstatten gegangen wiren, diirfte ein viel

uneinheitlicheres Bild der Zerstdrung zu erwarten sein. Ebenso spricht der Verlauf der eingestiirzten

* D. KrauBe schloB in seine Uberlegungen zur urspriinglichen Lage der Bronzebecken und -schalen auf dem Wagenkasten
einen moglichen vorzeitigen Zusammenbruch des Wagens mit ein (ders., Hochdorf III, 51).



24

Kammerdecke®, fiir diese Annahme, da die Holzdecke mit der dariiberliegenden Steinpackung
vermutlich in einem Stiick nach unten eingebrochen ist'’. Die Kammerwinde sind dabei groBtenteils
stehengeblieben, bzw. nur leicht nach innen gedriickt worden. Die Steinschiittung bildete somit einen
weiten, quadratischen Trichter*®. Daraus 148t sich schlieBen, daB die Steine im Bereich direkt neben
der Holzwand wohl von den schrig heruntergedriickten Deckenbalken noch weitestgehend
aufgefangen worden sind und sich Hohlrdume bilden konnten, so da der Druck von oben im
randlichen Bereich, wo das Nordost- und das Siidost-Rad standen, nicht so stark ausfiel wie in der
Kammermitte. Allerdings vermuten die Restauratoren aufgrund ihrer Beobachtungen zwei
»Einsturzphasen®, die erste zu einem Zeitpunkt als die Eisenbeschlige des Wagens noch metallisch
und somit biegsam waren, die zweite als die Metallbeschldge schon weitgehend durchkorrodiert
waren, da viele Bruchkanten mit Korrosionsprodukten iiberwachsen sind*’. Dieser zweite Einsturz

konnte jedoch langsamer vonstatten gegangen sein.

Ein weiteres Indiz fiir den spédten Zusammenbruch des Wagens liefern die Kleinfunde auf dem
Wagenkasten. So hat D. Kraufle z. B. bei dem Schlachtmesser Kat.-Nr. 25 eine Verschiebung der
Einzelteile ausschlieBen konnen™. Ahnliches darf auch entsprechend der Mikrostratigraphie fiir die
Kopfgeschirre Kat.-Nr. 194-224 und 225-254 oder fiir den fragilen Treibstachel Kat.-Nr. 257
angenommen werden. Beim Bronzegeschirr konnte D. KrauBle dagegen eine Verlagerung des
nordlichen Stapels nach Osten und des siidlichen Stapels nach Norden hin auf die Mitte des
Wagenkastens ausmachen’’, was sich aufgrund der exponierten Lage der GefiBe auf dem
Wagenkasten auch gut in das bisher rekonstruierte Bild einfiigt. Allerdings gilt es zu bedenken, dal3
die Funde auf dem Wagenkasten durch den Zersetzungsprozef3 der organischen Materialien und der
damit zusammenhdngenden Verringerung des Volumens der entsprechenden Gegenstinde verlagert
worden sein konnen; dies gilt insbesondere fiir die nordliche Hélfte des Wagenkastens, in der unter
den beiden Kopfgeschirren eine sehr grole Menge an Leder freigelegt werden konnte. Eine
Verlagerung auch in kleinen Bereichen bei dem spéteren Setzungsproze durch den immer stirker

werdenden Druck von oben ist ebenso denkbar.

Die Einzelbefunde deuten allesamt darauf hin, daB3 der Wagen erst beim Einbruch der Kammerdecke

unter der Wucht der Steinpackung und Eichenbalken zusammenstiirzte, wobei der Komplex des

“ Die NS- und OW-Profile durch die Grabkammer bzw. den gesamten Grabhiigel werden in der Befundvorlage durch J. Biel
publiziert werden.

*7 Biel, Fiirstengrabhiigel 66.

* Vgl. Biel, Keltenfiirsten 36 Abb. 25.

¥ Restaurierungsbericht: B. Urbon, Die Réder.

5% K rauBe, Hochdorf I11, 54.

'Ebd. 52 f.
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Wagenkastens hauptsédchlich in Richtung der 6stlichen Kammerwand gedriickt wurde. So 148t sich
auch die Verschiebung der Lingsachse bei der Deichsel erkldren. Einzelne, weiter oben liegende
Funde wurden aber auch in andere Richtungen verlagert - wahrscheinlich durch die ersten Steine™.
Dagegen wurden die Gegenstinde, die direkt auf dem Wagenkasten lagen, gerade durch die
verrutschten Bronzebecken vor dem Steinschlag geschiitzt, so daB sie sich weitgehend im
Originalverband erhalten konnten. Die stdrkere Fragmentierung der Funde auf der Westseite des
Kastens, z. B. des schmalen Jochgurtes Kat.-Nr. 176/177, ist durch den konstanten Druck der
Hiigelschiittung nach dem Zusammensturz der Grabkammer zu erkldren, wahrend die Funde, die ndher
zur Kammerwand hin lagen, sehr viel geschiitzter lagen und wie die Rider teilweise in Hohlrdumen

gut erhalten blieben.

3.4 Befundsituation des Pferdegeschirrs

Die auf dem Wagenkasten freigelegten Gegenstinde konnen zu mehreren Beigabengruppen
zusammengefalit werden, wovon diejenigen, die zur Anschirrung zweier Pferde gezdhlt werden
konnen, den grofiten Teil ausmachen. Die unter den beiden Stapeln aus Bronzebecken und -schalen
(Kat.-Nr. 13-24) liegenden Funde konnen aufgrund der Befundsituation in drei Hauptgruppen
unterschieden werden. Im siidlichen Bereich lagen - wie oben schon beschrieben - ein eisernes Messer,
eine Eisenspitze und eine Hirschgeweihsprosse, die von D. KrauBle als Schlachtgerite interpretiert
werden (Kat.-Nr. 25, 27, 28; Abb. 1)**. Der Komplex an der Ostseite des Wagenkastens wird von dem
Holzjoch Kat.-Nr. 162 beherrscht (Abb. 1; 19). Es gehoren neben zahlreichen Bronzeknopfen der
Kettenverteiler Kat.-Nr. 169, einige Kugelanhénger und Bronzeringe, die Radvorstecker und zwei
Jochgurte dazu, letztere unter dem Joch gelegen (Abb. 20). AuBlerdem war parallel zum Joch eine
grofle Axt (Kat.-Nr. 26) niedergelegt worden. Die beiden Kopfgeschirren bilden die nordliche Gruppe.
Bei ihnen befanden sich auBBerdem zahlreiche Lederriemen, ein Jochgurt und ein Stiick Leder (Abb. 1).
AuBlerdem konnte ein vierter Jochgurt in Distanz zu den anderen Gegenstidnden an der Westkante des
Wagens freigelegt werden. Uber den Funden lag ein Treibstachel (Kat.-Nr. 257; Abb. 19). Besonders
im nordlichen Bereich wurde die stellenweise sehr feine Mikrostratigraphie durch zahlreiche Folien
(M. 1:1), Dias und Photos festgehalten™, so daB die Lage und Schichtung der Einzelfunde als Basis fiir

eine detaillierte Rekonstruktion dienen kann.

32 ygl. Ebd. 52 f.

>3 Beschreibung der Befundsituation: Ebd. 50-53.
> Beschreibung der Befundsituation: Ebd. 53-54.
55 Eichhorn, Fiirstengrab 121 f.
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3.4.1 Treibstachel

Schrig auf dem Wagenkasten, d. h. von Nordwest nach Siidost ausgerichtet, und iiber den
Einzelelementen des Kopfgeschirres und der Anschirrung erstreckte sich der allerdings nicht in voller
Lénge erhaltene Treibstachel Kat.-Nr. 257, der in weiten Teilen noch mit einem diinnen Bronzeband
umwickelt war (Abb. 19). Die Grifftiille lag diagonal, d. h. Nordwest-Siidost orientiert, dicht bei den
nordwestlichen Eckbeschlagen des Wagenkastens, bedeckt von der fragmentierten Bronzeschale Kat.-
Nr. 19 (Abb. 21). Im Detail verlief der Holzstab, der siidlich der Tiille durchgebrochen und etwas nach
Osten gedriickt war, in siidostliche Richtung iiber die Phaleren Kat.-Nr. 197, 196 und 200 des
Kopfgeschirres I und zwischen den beiden Trensen hindurch zum Joch hin, wobei er einen
Trensenknebel des Ostlichen Kopfgeschirres II (Kat.-Nr. 226/Fund-Nr. 11/3) iiberlagerte. Dort fiihrte
der Stab entlang der Westseite des Holzjoches, das jedoch nicht von diesem iiberschnitten wurde, und
war dabei in seinem siidlichen Abschnitt leicht nach Westen gebogen (Abb. 5; 24). In dem Bereich, in
dem er am schlechtesten erhalten war, {iberlagerte der Treibstachel den Axtholm Kat.-Nr. 26 in seinem
nordlichen, d. h. unteren Abschnitt, den Bronzerahmen Kat.-Nr. 175 des schmalen Jochgurtes Kat.-Nr.
174, den breiten Jochgurt Kat.-Nr. 172, die drei Radvorstecker Kat.-Nr. 145, 146 und 147, den
Bronzering Kat.-Nr. 186 und das Axtblatt Kat.-Nr. 26 (Abb. 1; 22). Der stratigraphische Bezug zu den
Bronzeknopfen Kat.-Nr. 193, die westlich des Siidendes des Joches iiber oder unter dem Treibstachel
lagen, ist nicht mehr zu kléren. An der Spitze wird der Holzstab von dem Eisenmesser Kat.-Nr. 25
geschnitten. Die nach Siidwesten weisende Tiille mit dem Eisenstachel an der Spitze wurde siidlich
des Kugelaufsatzes mit Fithrungsring Kat.-Nr. 166 freigelegt (Abb. 22). Da die Befunde nicht den
Eindruck vermitteln, daB8 der nur an wenigen Stellen durchgebrochene Treibstachel im Verlauf des
Zusammenbruchs der Grabkammer stirker verlagert wurde, kann aufgrund der Lage der beiden
metallenen Endbeschlidge eine urspriingliche Lidnge von ca. 1,66 m rekonstruiert werden. Eine
organische Probe (Fund-Nr. 504) wurde im Bereich des Kopfgeschirres I entnommen, eine andere
(Fund-Nr. 387) im Bereich des Nordarmes des Joches. Weiterhin haben sich mehrere Textilfragmente
entlang des Treibstachels erhalten, so Fund-Nr. TW 14 und TW 25 unter dem Treibstachel, TW 24
dariiber, TW 10 im nérdlichen Bereich bei den Phaleren und auBerdem TW 8 und TW 9°°.

3.4.2 Joch und umliegende Funde
Parallel zur Ostlichen Léngsseite des Wagenkastens mit einem geringen Abstand zu den

Geldnderbeschldgen wurden die Fragmente des Holzjoches Kat.-Nr. 162 freigelegt, von dem sich

hauptsichlich die Mittelpartie mit der breiten Kerbe sehr gut in seiner Substanz und besonders siidlich

3¢ Banck, Hochdorf IV 118; 189.
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der Kerbe auch in seiner Form mit dreieckigem Querschnitt erhalten hat (Abb. 1; 19; 25). Die beiden
Abschnitte mit den Jochbdgen waren dagegen flachgedriickt und extrem zerfasert, wenn auch noch in
ihrer Struktur erkennbar (Abb. 22; 25), so daB3 dort nur noch die ungefihren Ausmalie des Joches
festgestellt werden konnten. Die Linge des Joches von ca. 1,10 m wird auch von den beiden
Kugelaufsidtzen mit angegossenen Ringen Kat.-Nr. 165 und 166, die auf den Holzfasern lagen,
markiert; seine Breite betrug 9-10 cm. Zudem verlief das Joch nicht ganz gerade, sondern war in der
Mitte zum Inneren des Wagenkastens hin geknickt; es schien aber flach auf seiner Unterseite gelegen
zu haben. Die Holzprobe Fund-Nr. 533 wurde vor der siidostlichen Kante des Joches entnommen und
konnte durch eine Holzartbestimmung als zum Joch gehorig identifiziert werden. Ein mit
Schnitzereien verziertes Holzstliick Fund-Nr. 687 lag am Siidende. AuBler den geschnitzten Leisten und
Leiterbidndern gehoren zur Verzierung noch acht Bronzebinder, die links und rechts der Mittelkerbe
auf und unter dem Joch lagen, und zwei Pferdestatuetten. Das siidliche Pferdchen Kat.-Nr. 164 steckte
noch aufrecht in einer kleinen Vertiefung auf dem Mittelgrat des Joches, ebenfalls mit dem Kopf zur
Jochmitte gewandt (Abb. 24). Das nordliche Exemplar Kat.-Nr. 163 lag dagegen seitlich mit
abgebrochenen Beinen auf dem Joch mit dem Kopf zu dessen Mitte gerichtet (Abb. 24°7). In seiner
gesamten Linge war das Joch von zahlreichen Gegenstinden iiberlagert; teilweise lagen auch welche
darunter. Zu den groferen gehort der Kettenverteiler Kat.-Nr. 169 direkt neben dem siidlichen
Mittelwulst, dessen Ketten um das Joch herumgeschlungen waren, wie unten ausfiihrlicher
beschrieben wird. Unter dem Joch befanden sich das eiserne Blatt der Axt Kat.-Nr. 26 und ein breites
und ein schmales Jochband (Kat.-Nr. 172 bzw. 174). Eine detaillierte Beschreibung zur Fundsituation
dieser Gegenstiande und anderer kleinerer Stiicke, die ebenfalls im Bereich des Joches lagen, wird im
folgenden gegeben. Gewebereste konnten auf der gesamten Lénge des Joches beobachtet und
konserviert werden, so Fund-Nr. TW 33, der nur teilweise das Holz iiberlagerte, TW 35 im

siidwestlichen Abschnitt, TW 37, TW 38 und TW 39 in der Jochmitte und TW 40 auf dem Nordarm™.

Auf dem Siidende des Joches™ (Abb. 23) befand sich in seitlicher Lage ein profilierter Kugelaufsatz
mit angegossenem Ring Kat.-Nr. 166, der mit seiner breiten Basis nach Norden zeigte (Abb. 22). Der
Ring bohrte sich dabei diagonal in den organischen Untergrund, weswegen er auf dem Rontgenbild,
nicht aber auf den Photos zu erkennen ist. Nordlich davon, jedoch noch von der Ose des
Kugelaufsatzes {iiberlagert, lag ein weiterer Bronzering Kat.-Nr. 168. Die Bronzeknopfe Kat.-Nr.
192/Fund-Nr. 711 und 706 wurden ebenfalls unter dem Kugelaufsatz bzw. unter den beiden Ringen

37 Auf vielen Photos nicht mehr in situ, da es schon wihrend der Ausgrabung hochgenommen worden ist.

*8 Banck, Hochdorf IV 118 f.; 190.

59 Der Wandhaken Kat.-Nr. 97, der nach D. KrauBe im Siidbereich des Joches lag (ders., Hochdorf 111, 56), befand sich wohl
cher 0Ostlich, d. h. auBerhalb des Wagenkastens auf der Hohe des Siidendes des Joches, wie D. Kraul3e es auch im Katalog
richtig vermerkt hat. Die exakte Lage dieses Wandhakens wurde weder im Metallobjektplan noch in den Rontgenbildern vom
Wagenkasten erfaf3t.
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freigelegt. Unklar ist dagegen die Befundsituation der Bronzeknopfe o. Fund-Nr., die westlich des
stidlichen Jochendes iiber oder unter dem Treibstachel lagen. Der Zusammenhang mit kleinen
Bronzenoppen als Umrahmung war jedoch noch zu erkennen. Ein weiterer Fundgegenstand in diesem
Bereich ist die fragmentierte Bronzefibel Fund-Nr. 712, die mit ihrem FuB} unter dem Ring Kat.-Nr.
168 zu liegen kam. Auf dem Kugelaufsatz ruhte dagegen die Spitze des Eisenmessers Kat.-Nr. 25
(Abb. 22).

Nordlich dazu lag im Abstand von ca. 19 cm der 11,5 cm breite Jochgurt Kat.-Nr. 172, teilweise vom
Joch bedeckt, diagonal zur Langsachse des Wagens, d. h. Nordwest-Siidost gerichtet (Abb. 20; 24).
Die Form des Ledergurtes ist auf einer Lédnge von ca. 33 cm durch die Verzierung aus Bronzekndpfen
und -noppen belegt und scheint unter dem Joch aufzuhoren. Dall der Gurt ehemals ldnger war, ist
aufgrund seiner Funktion zwar zu vermuten, das Leder wurde aber nur an den Stellen konserviert, wo
es unmittelbar mit Metall in Kontakt stand. Die Kndpfe waren in Reihen mit je fiinf Stiick
nebeneinander angeordnet, umgeben von einem quadratischen Gitter aus den kleinen Bronzenoppen.
Gut hat sich dieses Muster im mittleren Bereich erhalten, widhrend die ersten sechs Reihen stirker
gestort waren. Letzteres wurde vermutlich durch den Axtholm hervorgerufen, der in diesem Bereich
darunter hindurchfiihrte®. Im hinteren Bereich unter dem Joch 148t die Anordnung der Bronzekndpfe
vermuten, daBl dort das Lederband verschoben oder gefaltet wurde. Insgesamt lagen fast alle
Bronzeknopfe mit der glatten Schauseite nach oben, nur wenige umgedreht oder seitlich. An der
westlichen Schmalseite schlie8t ein eiserner Stab und ein dreieckiger Bronzerahmen Kat.-Nr. 173 an,
von dessen drei Streben die duflere linke durchgebrochen war (Abb. 24). Im hinteren Bereich lag unter
dem breiten Ledergurt das Ende einer Kette des Kettenverteilers Kat.-Nr. 169 und zwar einer der
langeren mit groBem Scheibenknebel als Endglied, der mit der Scheibe zum Wagenkastenboden
hingedreht war (Abb. 20). Weiterhin wurde der Jochgurt von dem Treibstachel Kat.-Nr. 257, dem
Bronzering Kat.-Nr. 186 und den drei Radvorsteckern Fund-Nr. 647, 646 und 651 iiberlagert, wiahrend
der Holzstil der Axt Kat.-Nr. 26, wie schon erwihnt, von dem Gurt iiberschnitten wurde (Abb. 1; 24).

An der siidlichen Kante des Jochgurtes Kat.-Nr. 172, kurz bevor er von dem Treibstachel und dem
Holzjoch iiberdeckt wird, und nordlich des Axtblattes Kat.-Nr. 26 befand sich eine kleine Gruppe aus
einem groflen kugelférmigen Bronzeanhinger, einem messerformigen Anhénger, einem Radvorstecker
und einem Bronzering. Der Kugelanhdnger Kat.-Nr. 181 lag seitlich mit der Basis zum Joch gerichtet,

d. h. im rechten Winkel zu diesem (Abb. 22; 28)°'. An der Siidseite des Anhéngers, teilweise auch von

%D, KrauBe schrieb dagegen, dal der Axtholm siber den Jochgurt fithrte (ders., Hochdorf III, 53), wie es auch im
Restaurierungsbericht steht; A. Schulz / M. Haulmann, Das Doppeljoch mit Teilen des Pferdegeschirrs: ,,Der Stil 1duft tiber
das nietbesetzte bandartige Ledergehénge (Gurt 653) hinweg. Der Erhaltungszustand des Axtstieles ist sehr schlecht. Im
Bereich des Gurtes ist so gut wie nichts mehr von demselben erhalten.*

o1 Vgl. auch Kraufle, Hochdorf III, 51 Abb. 37.
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diesem tberdeckt, wurde der messerformige Anhdnger Kat.-Nr. 179 freigelegt, der parallel zum
breiten Jochgurt ausgerichtet war (Abb. 20). Dabei befand sich das Ende mit dem Ring in Jochnihe,
wiahrend das spitze Ende zum Bronzerahmen Kat.-Nr. 173, der den Gurt abschlieB3t, zeigte und die
gebogene Seite des Anhédngers zum Ledergurt hingewandt lag. Direkt ndrdlich des Kugelanhéngers
lag der Radvorstecker Kat.-Nr. 147, der ebenfalls West-Ost ausgerichtet war, d. h. wie der Anhédnger
im rechten Winkel zum Joch, mit dem verdickten Kopf nach Westen (Abb. 22; 26). Mit der unteren
Spitze kam der Radvorstecker auf dem Jochgurt Kat.-Nr. 172 zu liegen. Der vierte Gegenstand dieser
kleinen Gruppe ist ein geschlossener Bronzering (Kat.-Nr. 186), der sich zwischen der Basis des
Kugelanhédngers Kat.-Nr. 181 und dem Joch befand. In der vertikalen Stratigraphie wurde er einerseits
zum Teil vom Treibstachel geschnitten und lag andererseits selbst auf der Kante des breiten Jochgurtes

(Abb. 27).

Auf dem Joch in Hohe dieser Gruppe wurden mehrere Bronzeknopfe (Kat.-Nr. 192/Fund-Nr. 707)
freigelegt, verbunden mit Lederresten und kleinen Bronzenoppen entsprechend den Jochgurten. Auf
dem Rontgenbild wurde die Lage nur eines Knopfes festgehalten, auf den Abb. 22, 25 und 28 ist

jedoch dieses Konglomerat aus Lederfragmenten und Bronzekndpfen deutlich zu erkennen.

An der nordlichen Kante des breiten Jochgurtes Kat.-Nr. 172 befanden sich zwei weitere
Radvorstecker (Abb. 26). Wie der Nagel Kat.-Nr. 147 war auch der Radvorstecker Kat.-Nr. 146, der
noch in weiten Teilen den Jochgurt {iberlagerte, im rechten Winkel zum Joch ausgerichtet mit dem
Kopf nach Westen weisend. An diesem haftete auBerdem noch ein Fragment eines Kopergewebes (o.
Fund-Nr.®?). Zwischen dem breiten und dem nérdlich daran anschlieBenden schmalen Jochgurt Kat.-
Nr. 172 und 174 wurde der Radvorstecker Kat.-Nr. 145 freigelegt, der im Gegensatz zu den beiden
anderen Exemplaren nicht auf das Joch hin ausgerichtet war, sondern parallel zu den beiden Gurten,
aber ebenfalls mit dem Kopf im Westen. Von der mikrostratigraphischen Situation her lagen die
beiden Nigel zwischen den Jochgurten und dem Treibstachel, teilweise wird auch der Rand des

Kettenverteilerringes Kat.-Nr. 169 tiberdeckt.

Nordlich und parallel zum breiten Gurt Kat.-Nr. 172 lag vom Joch iiberdeckt ein schmaler Ledergurt
Kat.-Nr. 174, ebenfalls mit dem abschlieBenden, dreieckigen Bronzerahmen Kat.-Nr. 175 nach
Nordwesten zeigend (Abb. 20). Der Gurt war, wie das breite Exemplar, mit Zierkndpfen und

Bronzenoppen versehen, die sich aufgrund der geschiitzten Lage unter dem Holz auch in ihrer

%2 Banck, Hochdorf IV, 191.
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Anordnung sehr gut erhalten haben®. Nur die Spitze mit dem Bronzerahmen auf der westlichen Seite
und die zwei letzten Bronzekndpfe auf der Ostlichen Seite schauten unter dem Joch hervor. Im
vorderen Abschnitt lagen drei Bronzeknopfe hintereinander, daran anschlieBend folgten vier paarig
angeordnete und abschlieBend noch einmal fiinf hintereinander liegende Kndpfe, der letzte davon
(Fund-Nr. 668) schon 6stlich des Joches gelegen. Alle Knopfe waren von den kleineren Noppen
rechteckig eingefalit, in der mittleren Erweiterung jedoch zwei Knopfe in je einem Feld. Wie der
weitere Verlauf des Ledergurtes gestaltet war, konnte nicht mehr festgestellt werden, da das Leder sich
im Bereich auBlerhalb des Joches nicht erhalten hatte und wahrscheinlich auch kaum noch mit
Bronzezierat versehen war. So muf} es bei den beiden Bronzekndpfen Fund-Nr. 665 und 666, die noch
mit ankorrodiertem Leder und kleinen Bronzenoppen verbunden waren, aufgrund ihrer Lage Ostlich
des Joches und genau zwischen den beiden Jochgurten Kat.-Nr. 172 und 174 vorerst fraglich bleiben,
ob sie tatsdchlich dem schmalen Jochgurt zuzurechnen sind. Der kleine Metallrahmen Kat.-Nr. 175,
der mit dem Ledergurt durch einen diinnen Eisenstab verbunden war, lag schon auflerhalb des Joches
(Abb. 14), war aber fast vollstindig vom Treibstachel Kat.-Nr. 257 {iiberlagert. Direkt auf dem
Rahmen befand sich der Bronzeknopf Fund-Nr. 685 (Abb. 29). Ebenso lagerten der Ring des
Kettenverteilers Kat.-Nr. 169 und der Radvorstecker Kat.-Nr. 145 stratigraphisch iiber dem schmalen
Jochgurt. Unter dem hinteren Abschnitt des Gurtes unterhalb des Joches konnte eine Kette mit

Ringende dokumentiert werden.

Auf der Mittelpartie des Joches, d. h. direkt siidlich des Siid-Wulstes und in Schriaglage auf der
Westseite, wurde der massive Bronzering des Kettenverteilers Kat.-Nr. 169 freigelegt, von dem
ausgehend sechs Ketten, die sich aus Ringen und paarigen Stabgliedern zusammensetzten, um das
Joch herumliefen (Abb. 15; 19; 20). Die westliche Partie des Ringes war von organischen Materialien,
dem Radvorstecker Kat.-Nr. 145 und dem Treibstachel Kat.-Nr. 257 iiberdeckt. Vier Ketten liefen
unter das Joch und endeten dort, wie oben schon zum Teil beschrieben; die zwei anderen Ketten
fiihrten nach Norden iiber das Joch entlang bzw. zu der seitlichen Kante hin. Parallel nebeneinander
lagen die beiden Ketten A (W) und B (V)*, die vom Ring ausgehend iiber die Ostseite des Joches
fiihrten (Abb. 12; 25) und dann unter dem Joch parallel zur nordlichen Kante des schmalen
Ledergurtes Kat.-Nr. 174 in Siidost-Nordwest-Richtung liefen. Sie schlossen mit den kleineren
Scheibenknebeln ab, die direkt auf der Hohe des Ringes des Bronzerahmens Kat.-Nr. 175 zu liegen

kamen und von denen der eine (B/V) mit der Scheibe nach oben zum Joch und der andere (A/M) nach

unten zum Wagenkastenboden hinwies. Das erste, verzierte Glied der Kette C (M) lag nach Siiden
gerichtet an der Westkante des Joches, die weiteren Kettenglieder fiihrten dann jedoch im rechten

Winkel abknickend iiber das Joch hinweg, hinter dem Pferdchenaufsatz Kat.-Nr. 164 vorbei, um

% Die kleinen Bronzenoppen aus dem vorderen Abschnitt konnten nur zum geringen Teil auf dem hier publizierten Plan
eingetragen werden, da sie im Rontgenbild von dem massiven Verteilerring iiberstrahlt wurden. Die Anordnung der Noppen
war aber gerade in diesem Abschnitt vollstindig erhalten.

5 Die Symbole dienen zur besseren Orientierung auf dem Grabungsplan (vgl. auch Taf. 11).
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sodann ebenfalls unter dem Joch zu verschwinden (Abb. 24). Die letzten Kettenglieder lagen dicht
beieinander unter dem schmalen Jochgurt Kat.-Nr. 174, beide schlieBen mit Ringgliedern ab. Das
Anfangsglied der vierten, nach Siiden fiihrenden Kette D (#) befand sich unter dem Verteilerring, die
eigentliche Kette fiihrte im Anschlu8 daran entlang des Mittelgrates des Joches, wobei ein Ring iiber
den Hals des Pferdchens Kat.-Nr. 164 gehdngt war, um von dort wieder unter der anderen Kette C (M)
hindurch auf die Unterseite des Joches zu laufen (Abb. 15; 28). Dort lag sie unter der nérdlichen Kante
des breiten Jochgurtes Kat.-Nr. 172 und endete in einem gréBeren Scheibenknebel, der zum
Wagenkasten hingedreht war. Zwei Ketten, die den beiden zuletzt beschriebenen in der Form
entsprechen, lagen auf der nordlichen Partie des Joches. Bei der Kette E mit Ringende (®) fiihrte das
erste Kettenglied iiber den Siid-Wulst hinweg zur Jochkerbe, wo die Kettenglieder zwischen den
kleinen Kugelanhidngern und mehreren Bronzezierknopfen zu liegen kamen (Abb. 26). Die
Kettenglieder an der Ostkante des Joches waren durchgebrochen, die weiteren Glieder lagen nordlich
des Nord-Wulstes auf der Westseite, und das Ringende befand sich neben der Westkante des Joches,
wobei es nach unten zum Wagenkastenboden hin gerichtet war (Abb. 19; 31). Ostlich neben dem
Pferdchen Kat.-Nr. 163 endete die sechste Kette F' (*) mit einem nach oben gerichteten, groBeren
Scheibenknebel mit anhaftenden Lederresten (Abb. 31). Die ersten Kettenglieder lagen an der
Westkante des Joches unter der Kette E (®), daran anschlieBend fiihrte die Kette nordlich des breiten
Waulstes nach oben zum Mittelgrat vom Joch. In diesem Abschnitt war sie einmal durchgebrochen.

Das verzierte Anfangsglied wurde von dem Bronzering Kat.-Nr. 188 teilweise iiberdeckt (Abb. 26).

Vier kleine Kugelanhédnger Kat.-Nr. 182-185 und vier Bronzeringe Kat.-Nr. 188-191 befanden sich auf
der Mittelpartie des Joches direkt nordlich des massiven Ringes des Kettenverteilers und zwischen den
verschiedenen Ketten (Abb. 24; 25; 26). Direkt neben der Westkante des Joches, d. h. zwischen
diesem und der Kette F (*) auf der einen Seite und dem Treibstachel auf der anderen, lag der
Anhdnger Kat.-Nr. 185, mit der Basis nach Norden zeigend. Auf der gleichen Hohe, jedoch schon in
der siidlichen Mittelkerbe des Joches gelegen, konnte der Anhdnger Kat.-Nr. 184 zwischen den beiden
Ketten F (*) und E (®) dokumentiert werden. Er kam Ost-West ausgerichtet mit der Basis nach Osten
zu liegen. Die beiden anderen Anhdnger lagen Ostlich des Jochmittelgrates: Der Anhédnger Kat.-Nr.
183 befand sich siidlich des Wulstes, direkt Ostlich und parallel zum Anfangsglied der Kette E (®), mit
der Basis nach Siidwesten und nach oben zeigend zum Ring des Kettenverteilers hin; der Anhédnger
Kat.-Nr. 182, der an der Ostkante des Joches auf der Hohe des siidlichen Jochwulstes lag, die Basis
nach Siidosten gerichtet, die kleinere Kugel schon unter dem Joch und zum Teil von Gliedern der
Kette E (®) iiberlagert. Dicht bei den Kugelanhéngern befanden sich vier kleine Bronzeringe. Ring
Kat.-Nr. 188 lag siidlich der Spitze des Kugelanhingers Kat.-Nr. 185 in einem Zwickel mit dem
Treibstachel auf der westlichen Seite und dem Joch und dem Anfangsglied der Kette F (%) auf der
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Ostlichen, letzteres teilweise iiberschneidend (Abb. 15). Die drei anderen Ringe lagerten in der
Mittelkerbe des Joches dicht bei dem Anhinger Kat.-Nr. 184 (Abb. 31), wobei sich die Ringe Kat.-Nr.
191 und 190 in der nérdlichen Kerbe neben dem Kugelanhénger befanden und Ring Kat.-Nr. 189 in
der siidlichen Kerbe, dieser zum Teil von der Basis des Anhdngers und einem Ringglied der Kette E
(®) iiberdeckt.

AuBer den kleinen Kugelanhdngern und den Ringen lagen noch zahlreiche Bronzekndpfe und -noppen
auf diesem mittleren Bereich des Joches, die in ihrer Form denjenigen der Jochgurte entsprechen
(Abb. 19). Sie wurden zusammen mit den Bronzeknopfen auf dem nordlichen und dem siidlichen Arm
des Joches unter der Kat.-Nr. 192 zusammengefalit. Im Bereich zwischen Treibstachel und Joch
befanden sich die Bronzekndpfe Fund-Nr. 684 und 685, beide auf dem Bronzerahmen Kat.-Nr. 175
und unter dem Treibstachel gelegen (Abb. 15), der Knopf Fund-Nr. 703, siidlich des Ringes Kat.-Nr.
188 (Abb. 15), die Knopfe Fund-Nr. 686, einer davon in schriger Lage zwischen dem Treibstachel
neben der Spitze des Kugelanhdngers Kat.-Nr. 185 (Abb. 15), weitere zusammen mit Bronzenoppen
nordlich der Basis des betreffenden Anhéngers, der Knopf Fund-Nr. 700, senkrecht gestellt zwischen
den Gliedern der Ketten E (®) und F (*), der Knopf Fund-Nr. 698, zwischen der Kette F (%) und
dem Joch gelegen und der Knopf Fund-Nr. 701, unter den Endgliedern der Kette E (®). Unter dem
Rand der Deichselscharnierkappe Kat.-Nr. 159 wurden die Knopfe Fund-Nr. 702 und 678 freigelegt.
Im 6stlichen Teil der Jochkerbe lagen die Zierkndpfe Fund-Nr. 710 (4 Stiick)®, 672 und 690, die von
zahlreichen kleinen Bronzenoppen umgeben waren. Der Knopf Fund-Nr. 689 befand sich zwischen
der Innenseite des silidlichen Wulstes und einem Ringglied der Kette E (®) (Abb. 25, 31). In einem
etwas groBeren Abstand von 4 cm zum Joch lagen auf der Ostseite von Siiden nach Norden aufgereiht
die Bronzeknopfe Fund-Nr. 662, 663 und 664. Direkt an der Ostkante auf der Hohe der
Jochmittelkerbe wurde der Knopf Fund-Nr. 673 freigelegt, der am Rand von einem Glied der Kette E
(®) iiberdeckt wird. Schon auf der Jochkante lag der Zierknopf Fund-Nr. 669, direkt siidlich des
Woaulstes und der Basis des Kugelanhdngers Kat.-Nr. 182 (Abb. 28); unter diesem befanden sich noch
Bronzeblechfragmente und siidlich anschliefend an der Jochkante zwei weitere Knopfe (0. Fund-Nr.).
Ebenfalls siidlich des Siid-Wulstes kam das Riemenfragment Fund-Nr. 708 unter dem Verteilerring zu
liegen. In analoger Lage wurden acht Knopfe Fund-Nr. 709 auf der Nordseite des Nord-Wulstes
dokumentiert, die sich parallel zum Wulst {iber das Joch hinzogen, auf der Westseite teilweise von
Kettengliedern des Verteilers 1iiberdeckt. In diesem Bereich hatten sich wiederum einige

Bronzenoppen erhalten, die rechtwinklig um ein Knopf angeordnet waren.

Parallel zum Joch, an dessen Ostseite, wurde der vierte Radvorstecker Kat.-Nr. 148 freigelegt, auf der
Hohe des Kettenverteilerringes und etwas siidlich der Jochkerbe (Abb. 25). Der Kopf des Nagels war
nach Norden gerichtet. Sein unterer Schaft wurde von der Kette A (M) iiberlagert.

55 Auf dem Réntgenplan konnte jedoch nur ein Knopf identifiziert werden.
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An der Westseite und ndrdlich des Nord-Wulstes lag die Deichselscharnierkappe Kat.-Nr. 159 leicht
zum Inneren des Wagenkasten hin gekippt (Abb. 31). Im Randbereich iiberschnitt die Kappe die
Jochkante und Teile der Kette F (*), der westliche Randbereich war dagegen von dem Treibstachel
und dem Axtholm iiberlagert.

Auf der Hohe des nordlichen Jochpferdchens Kat.-Nr. 163, aber auf dem Wagenkastenboden vor der
Westkante des Joches befand sich ein zweiter, groBer Kugelanhdnger Kat.-Nr. 180 (Abb. 31). Die
Basis zeigte dabei in norddstliche Richtung zum Joch hin. Ein Bronzering Kat.-Nr. 187 lag auf dem
Trensenknebel Fund-Nr. 11/9 des 6stlichen Trense II zwischen der Endtiille und dem néichstliegenden
Eisenring Kat.-Nr. 226°. Direkt daneben befanden sich zwei weitere Bronzekndpfe Fund-Nr. 11/13,1 u.
2.

Nordlich der Bronzebénder und dem Pferdchen Kat.-Nr. 163 wurde auf der Westkante des Joches ein
weiterer Bronzeknopf Fund-Nr. 682 freigelegt, der von mehreren dreieckig angeordneten Reihen aus
Bronzenoppen umgeben war (Abb. 31; 36). Ein anderer Zierknopf o. Fund-Nr. lag auf der

gegeniiberliegenden Ostkante des Joches.

Im Norden wird das Ende des Joches durch die Lage des Kugelaufsatzes mit angegossenem Ring Kat.-
Nr. 165 markiert, der sich jedoch noch innerhalb des Bereiches mit Holzfasern, bzw. auf diesem,
befand (Abb. 1; 25; 37; 42). Der Aufsatz lag auf der Seite mit der Basis nach Siiden, also zum Joch
gerichtet, zeigend und dem Ring nach Osten. Die Spitze ruhte auf den Phaleren Kat.-Nr. 242 und 239.
Auf die Kugelbasis war der Bronzering Kat.-Nr. 167 aufgeschoben. Ebenfalls am Nordende des
Joches befanden sich drei Bronzeknopfe Kat.-Nr. 192 (Abb. 33; 42), der eine, Fund-Nr. 716, unter dem
Kugelaufsatz, der andere, Fund-Nr. 717, etwas siidlich der Aufsatzbasis und der dritte, Fund-Nr. 718,

noch etwas siidlicher mit der Ose nach oben liegend.

Auf dem Wagenkastengeldnder lagen in Hohe des Nordendes des Joches dicht beieinander zwei

Wandhaken Kat.-Nr. 115 und 116 und eine Schlangenfibel Fund-Nr. 639.

% Die Lage dieses Ringes ist nur durch ein Réntgenphoto gesichert. Er ist dagegen nicht auf den Photos und Folien
abgebildet, da er zu einem sehr frithen Zeitpunkt aus dem Gipskasten herausgenommen wurde.
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3.4.3 Funde an der Westseite des Wagenkastens

Noch auf dem Wagenkasten, aber dicht am Geldnder lag an der Westseite ein schmaler Jochgurt Kat.-
Nr. 176, der sehr viel schlechter erhalten war als die anderen Exemplare (Abb. 1; 34). Auch wenn die
meisten Bronzeknopfe und -noppen sich nicht mehr im Verband befanden, war erkennbar, daB3 die
Anordnung derjenigen des schmalen Gurtes Kat.-Nr. 174 entsprach: mehrere Kndpfe hintereinander
und eine Erweiterung in der Mitte mit paarig angeordneten Kndpfen, umrahmt von Noppenreihen. Der
dazugehorige, mehrfach gebrochene Bronzerahmen Kat.-Nr. 177 wurde auf den Gelidnderbeschldgen
des Wagenkastens entdeckt. Er schlo3 an der Basis wie die anderen mit einem Eisenstab ab. Der
schlechte Erhaltungszustand dieses Jochgurtes erklért sich dadurch, dafl er nicht von Bronzegefal3en,
sondern hochstens von Textilien iiberdeckt und somit dem Steinschlag von oben ungeschiitzt

ausgesetzt war.

Nordlich davon lagen im Abstand von 15 c¢m - fast schon auf der Hohe einer der Trensenknebel Fund-
Nr. 1/7 - noch ein einzelner Bronzeknopf Kat.-Nr. 170/Fund-Nr. 1/9 und zwei kleine Bronzeniete mit
Kugelkopfchen Kat.-Nr. 222 im Abstand von 6 cm zueinander (Abb. 20). Der westliche Niet lag mit

dem Kd&pfchen nach Nordosten gerichtet, der dstliche nach Siidosten.

3.4.4 Kopfgeschirre und umliegende Funde

Die Nordhélfte des Wagenkastens wurde von den beiden Kopfgeschirren eingenommen, die dicht
nebeneinander mit den Trensen nach Stidwesten zeigend hingelegt worden waren (Abb. 1). Da sie von
den Bronzeschalen Kat.-Nr. 17-19 bedeckt waren, konnten sich in diesem Bereich organische
Substanzen, hier vor allem Leder, weitgehend gut erhalten. Der Verlauf des Treibstachels in dieser
Partie des Wagenkastens, der insbesondere das westliche Kopfgeschirr I iiberlagerte, wurde oben
schon beschrieben. Im folgenden wird die Befundsituation der Einzelteile von Siid nach Nord
erldutert, wobei bei den beiden Kopfgeschirren nach den einzelnen Fundgruppen vorgegangen wird:
Zuerst die beiden Trensen, dann die Phaleren, anschlielend die anderen bronzenen Bestandteile des
Kopfgeschirres, obwohl sie zum Teil zwischen den Bronzescheiben lagen, und zuletzt die zahlreichen
Lederfragmente. Durch diese Vorgehensweise wird der Aufbau der beiden Kopfgeschirre schon bei
der Befundbeschreibung im groben beachtet, auch wenn einige Fundstiicke, die direkt neben- oder
iibereinander lagen, in der Beschreibung nicht zusammenhéngend behandelt werden konnen. Unter
den beiden Kopfgeschirren wurde noch ein breiter Jochgurt, ein messerformiger Anhénger und eine

nicht ndher bestimmbare Lederfliche freigelegt.
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Bei beiden Trensen waren die zweiteiligen Mundstiicke aus Eisen nach oben zusammengeklappt, so
dal die halbkreisformigen Trensenknebel versetzt aufeinander zu liegen kamen, mit den offenen
Seiten jeweils zum Kopfgeschirr zeigend. Das eiserne Mundstiick der westlichen Trense I Kat.-Nr.
194/Fund-Nr. I/3 (Abb. 5; 35) lag V-formig zusammengerostet, mit dem spitzen Winkel nach Westen
gerichtet. Das Eisen war schon so stark zerbrochen und durch Korrosion deformiert, da3 anhand der
Grabungsdokumentation nicht mehr entschieden werden kann, welche der beiden unterschiedlich
geformten Teilstangen auf welcher Seite lag. Deutlich waren jedoch noch die zu Ringdsen gebogenen
duBeren Enden zu erkennen. In diesen befand sich je ein fragmentierter, senkrecht gestellter Eisenring,
der auf der Innenseite der jeweiligen Gebiflstangenhilfte zu liegen kam. Westlich anschlieend, die
Gebilfistange an ihrer offenen Seite teilweise noch iiber- bzw. unterschneidend, wurden die beiden
holzernen Trensenknebel freigelegt. Das Holz war bei beiden zwar fast vollstindig vergangen, die
GroBe und der halbkreisformige Verlauf konnte jedoch durch die Holzmulm und die ca. 1,2 cm breiten
Bronzeblechzwingen, die an den Knebeln befestigt waren, noch festgestellt werden; die offene Seite
wies nach Osten. Die Enden waren mit spitz zulaufenden, profilierten Aufsédtzen aus Bronze versehen.
Der obere, siidlicher gelegene Tremsenknebel Kat.-Nr. 195/Fund-Nr. 1/7 war nur noch in seiner
Siidhélfte erhalten; die Partie, die wohl auf den Phaleren auflag, war vergangen (Abb. 35). Der Verlauf
wurde dort nur noch durch Fragmente von Bronzezwingen und dem Knebelaufsatz Fund-Nr. 583
belegt. Letzterer lag mit der Offnung nach Siiden weisend, also im rechten Winkel zu dem vermuteten
Trensenknebel, auf der Phalere Kat.-Nr. 200°’; er scheint aus dem Originalverband herausgerissen zu
sein. Da der Aufsatz schon zu einem frilhen Zeitpunkt wihrend der Ausgrabung am Wagen freigelegt
wurde, erscheint es fraglich, ob mit dem Rontgenbild die urspriingliche Lage festgehalten wurde. Der
Knebel verlief wahrscheinlich {iber die groBen Phaleren Kat.-Nr. 200, 201 und 202, die kleine
Bronzescheibe Kat.-Nr. 217 und iiber die siidliche Halfte der Gebiflstange hinweg. Der zweite, noch in
situ liegende Aufsatz Fund-Nr. 1/6 befand sich auBlerhalb des Bereiches mit den Phaleren dicht bei
einem der Trensenknebel, Fund-Nr. 11I/3, der zweiten Trense. Westlich vor ihrer Basis konnte noch
eine Blechzwinge freigelegt werden, die benachbarten waren dagegen nicht sehr gut erhalten, sie
erscheinen auf dem Rontgenbild erst wieder ndher an der Gebi3stange. Auf der Innenseite des Knebels
befanden sich zwei Eisenringe, ungefihr in der Mitte zwischen den Aufsdtzen und dem Scheitelpunkt.
Der eine der beiden, Fund-Nr. 1/4, lag zwischen dem Knebel und der Phalere Kat.-Nr. 218, teilweise
von dem Knebelaufsatz Fund-Nr. 1/5 des zweiten Knebels verdeckt und durch einen kleinen
Eisenbiigel mit dem Knebel verbunden. Der andere Ring, Fund-Nr. 1/7, fand sich direkt nordwestlich
des Eisenringes und ging durch die Ringose der siidlichen Gebillstangenhilfte; zum einen Teil lag er
auf der groflen Phalere Kat.-Nr. 201 und zum anderen auf der kleinen Bronzescheibe Kat.-Nr. 217.
Zuunterst wurde der gebogene Trensenknebel Kat.-Nr. 195/Fund-Nr. I/1 u. I/5 freigelegt, von dem
noch fast alle Bronzeblechzwingen erhalten sind (Abb. 50). Der siidliche Abschnitt des
Trensenknebels befand sich unter der Gebif3stange, der nordliche unter den Phaleren Kat.-Nr. 199, 202

57 Auf vielen Photos liegt dieser Knebelaufsatz nicht mehr in seiner anfinglichen Position, z. B. Abb. 43; 47.
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und 209; die offene Seite wies nach Siidosten. Das Knebelholz erhielt sich im Abschnitt unter der
Gebiflstange (Fund-Nr. I/5) im Gegensatz zu den anderen Bereichen noch relativ gut, da es mit
Eisenoxid durchtrankt worden war. Der siidliche Knebelaufsatz Fund-Nr. I/5 und Fragmente einer
Blechzwinge schauten noch stidostlich der Ringdse des GebiBstiickes hervor. Der zweite, nordliche
Aufsatz Fund-Nr. I/1 lag unter der Phalere Kat.-Nr. 209. Im Gegensatz zu dem oberen Trensenknebel
ist der untere vollstindig im urspriinglichen Verband erhalten geblieben. Bei allen vier
Knebelaufsdtzen konnte anhand des Rontgenbildes beobachtet werden, dal die Spitzen jeweils
durchbohrt sind, und daB in der Befundlage die Locher vertikal verliefen. Die beiden zu dem unteren
Trensenknebel gehorigen Eisenringe lagen teilweise auf diesem. Der siidliche Ring Fund-Nr. 1/2
wurde im inneren Zwickel des Mundstiickes freigelegt, teilweise bedeckt von Fragmenten der
Blechzwingen, teilweise an das Mundstiick herangedriickt. Der zweite Ring Fund-Nr. I/1 lag weiter
nordlich auf dem Knebel im Bereich unterhalb der Phaleren Kat.-Nr. 199 und 202. Bei den Ringen
fanden sich auch Reste U-formiger Krampen, mittels derer die Ringe am Trensenknebel befestigt

gewesen waren.

Etwas siidostlich von der zuerst beschriebenen Trense lag die besser erhaltene 7Trense II (Abb. 36). Im
Gegensatz zur ersteren war die zweite Trense Nord-Siid orientiert. Die zwei Hélften des eisernen
Mundstiickes Kat.-Nr. 225/Fund-Nr. 1I/6 waren jedoch ebenfalls im angewinkelten Zustand
aneinandergerostet, und zwar mit der Spitze nach Siiden zeigend. Obwohl das Mundstiick in einige
Teile zerbrochen war, konnte dennoch die Lage der zwei ungleich gestalteten Gebilistangenhilften -
vor allem auf dem Rontgenbild - bestimmt werden. Die ringformige Stange befand sich senkrecht
aufgerichtet auf der dstlichen Seite, die einfache mit umgebogenen Enden auf der westlichen. In den
Ringenden der beiden Stangenhilften waren je ein Eisenring befestigt, der westliche besser erhalten
und im Rontgenbild vollstiandig erfalft, der dstliche nur fragmentiert iiberliefert (Abb. 36). Quer iiber
das Mundstiick verlief ein gebogener Holzknebel, Kat.-Nr. 226/Fund-Nr. 11/3 u. 1I/4, der, wie auch
sein darunterliegendes Pendant, in seiner Substanz besser erhalten war als die Knebel der Trense I.
Deutlich zeichnete sich der langgestreckt-gebogene Verlauf durch die Holzfasern und Bronzezwingen
im Befund ab, mit der offenen Seite in etwa nach Norden gerichtet. Allerdings war in der Mitte der
Fragmentierungsgrad der Blechzwingen und des Holzes wiederum sehr hoch, da sich in diesem
Bereich die darunterliegende Gebiflstange durchdriickte. Beide Knebelaufsitze, die jeweils den
Abschluf3 der Knebelstange bildeten, lagen noch in situ - die westliche direkt an der westlichen Seite
des Treibstachels, zum Teil von diesem leicht iiberdeckt, die Gstliche in einem Zwickel zwischen der
kleinen Phalere Kat.-Nr. 243 und der groBen Kat.-Nr. 232. Bei dieser zweiten Trense konnte keine
einheitliche Ausrichtung der Locher durch die Spitzen der Aufsidtze beobachtet werden. An der
Innenseite des Knebels lagen zwei weitere Eisenringe, jeweils in der Mitte zwischen den Aufsitzen

und der GebiBstange. Bei dem westlichen Ring Fund-Nr. 11I/3 hat sich aulerdem die zugehorige U-
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formige Krampe, die ebenfalls an der Innenseite des Trensenknebels saBl, gut erhalten. Der
gegeniiberliegende Ring Fund-Nr. 1I/5 befand sich dagegen zum Teil schon unter dem Trensenknebel
stidlich der kleinen Phalere Kat.-Nr. 246, die dazugehorige Krampe zeichnete sich nicht im Befund ab.
Der zweite Holzknebel Kat.-Nr. 226/Fund-Nr. 1I/9 u. 1I/13 kam erst nach Abtragen der Phaleren
vollstdndig zum Vorschein. Er war von dem oberen Trensenknebel weggedreht und lag mit der
offenen Seite nach Nordosten gerichtet. Gut haben sich die beiden in situ liegenden Endpartien
erhalten, wihrend der mittlere Abschnitt durch den Druck des darauf liegenden Mundstiickes
erheblich gelitten hat. Das siidlichere Ende mit dem Knebelaufsatz Fund-Nr. 11/9 lag auf dem Joch auf
(Abb. 36), wird jedoch auch selbst iiberlagert von dem Bronzering Kat.-Nr. 187. Kurz vor der Stelle,
an der der Knebel unter den dariiberliegenden fiihrte, wurde ein Eisenring an dessen Innenseite
freigelegt, bei dem die Befestigungskrampe noch deutlich zu erkennen war. Der Ring wurde am Rande
von dem oberen Trensenknebel iiberdeckt. Nordlich der Ostlichen Gebiflstangenhélfte ist der Verlauf
des Knebels wieder sicher durch die Bronzezwingen dokumentiert. Der Knebel fiihrte unter den
Phaleren Kat.-Nr. 224, 232 und 230 durch und endet in dem Knebelaufsatz Fund-Nr. 1I/13. Der
entsprechende Eisenring lag an der AuBlenseite des Knebels ndrdlich an das Mundstiick anschlieBend
im Bereich unterhalb der kleinen Phaleren Kat.-Nr. 245 und 244 und der groBen Kat.-Nr. 229.
Inwieweit er unter oder auf dem Knebel zu liegen kam, kann nicht mehr entschieden werden, da die
Lage des Ringes nur im Rontgenbild dokumentiert ist. Im Bereich des Kopfgeschirres I, d. h. auf der
Phalere Kat.-Nr. 231, wurde ferner die Bronzefibel Fund-Nr. 509 zusammen mit dem Textilfragment

Fund-Nr. TW 11 gefunden.

Nordlich der beiden Trensen wurden zahlreiche, dicht beieinander liegende Phaleren aus Bronze
freigelegt (Abb. 1; 19). Sie waren zwar teilweise stark fragmentiert, insgesamt aber in einem recht
guten Erhaltungszustand. Ist durch die hohe Anzahl - zu jedem Kopfgeschirr gehoren je 16 grofie
Phaleren und acht kleine - die Anordnung aufgrund der zahlreichen Uber- und Unterschneidungen auf
den ersten Blick auch verwirrend, so lassen sich doch von Anfang an die beiden Siidwest-Nordost
verlaufenden Stringe zwischen je einer Trense im Siiden und den Bronzespiralen im Norden aufgrund
einer bis zu 6 cm breiten Liicke klar voneinander unterscheiden. AuBlerdem wiederholt sich bei beiden
die Verteilung mit fiinf grolen und vier kleinen Phaleren am siidlichen und nordlichen Abschluf3 und
dazwischen zwei Nordwest-Stidost gerichteten Reihen mit je drei Bronzescheiben. Dabei wird jetzt
schon deutlich, daB3 das westliche Kopfgeschirr I beim Zusammenfalten und Niederlegen nicht so sehr
ineinandergedreht worden war wie Kopfgeschirr 11, das besonders im nordlichen Bereich einen dulerst
verschachtelten Eindruck machte. Im folgenden wird jedoch nicht die Befundsituation der einzelnen
Phaleren horizontal von Siiden nach Norden beschrieben, sondern die vertikale Schichtenabfolge von
oben nach unten, wobei sich abzeichnet, dal die Phaleren grob in vier bis fiinf Schichten getrennt

werden konnen (Abb. 37; 38). Dabei kann es zwar vorkommen, daf} einzelne Phaleren von anderen an
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den Réndern iiberlappt werden, die hier einer tiefer liegenden Schicht zugez&hlt werden, man muf}
aber bedenken, dal beim Zusammenfalten der Kopfgeschirre ein Ineinanderschieben der Phaleren
unumgénglich war. Ausschlaggebend fiir die Schichtzuordnung ist daher hauptséchlich die Lage des

Mittelbuckels der einzelnen Scheiben.

Die oberste Lage bei dem westlichen Kopfgeschirr wird von den vier groflen Phaleren Kat.-Nr. 196,
197, 198 und 205 gebildet, deren Schauseiten nach oben wiesen (Abb. 1; 39). Die ersten drei lagen
ziemlich exakt in einer Linie von Siiden nach Norden, die vierte Phalere Kat.-Nr. 205 wich davon
nach Nordosten ab. In der Randpartie {iberschnitt nur die Scheibe Kat.-Nr. 197 die nordlich
anschliefende Kat.-Nr. 198, alle anderen stieen nur knapp an den Kanten aneinander. In der gleichen
Schicht befanden sich die zwei grofen Phaleren Kat.-Nr. 200 und 208, beide ebenfalls mit der
Schauseite nach oben gerichtet. Die siidlichere, Kat.-Nr. 200, lag siidwestlich der Phalere Kat.-Nr. 196
(Abb. 40), die nordlichere, Kat.-Nr. 208, in der gleichen Richtung neben der Bronzescheibe Kat.-Nr.
205 (Abb. 51). Die Phalere Kat.-Nr. 200 wird fast zur Hélfte von der Scheibe Kat.-Nr. 227 des
anderen Kopfgeschirres bedeckt. Auflerdem lag auf ihr der Knebelaufsatz Fund-Nr. 583 (Kat.-Nr.
195).

Zu der ndchst tiefer liegenden Schicht zahlen die beiden jeweils auf ihrer Schauseite liegenden groflen
Bronzephaleren Kat.-Nr. 199 und 206. Die Scheibe Kat.-Nr. 199 lag westlich der Phalere Kat.-Nr.
196, die sie auch zu einem Dirittel {iberlappte (Abb. 40), die andere (Kat.-Nr. 206) nordwestlich von
Kat.-Nr. 205, ebenfalls zu einem Drittel verdeckt. Unter der Phalere Kat.-Nr. 199 verlief ein Teil des

zweiten, unteren Trensenknebels Kat.-Nr. 195.

In der Horizontalen von der ersten Phalerenreihe um 2-3 cm nach Osten versetzt lagen die vier gro3en
Phaleren Kat.-Nr. 202, 203, 204 und 205 in der dritten Schicht. Sie waren von Siiden nach Norden in
einer leichten Zickzack-Linie aufgereiht und wiesen alle mit der Schauseite nach unten. An den
Kanten tiberlagerte jeweils die siidlich liegende die ndrdlich angrenzende um ein kleines Stiick. Die
Phalere Kat.-Nr. 202 kam unter der Bronzescheibe Kat.-Nr. 196 zu liegen, ihre Mittelbuckel waren nur
um wenig in siidliche Richtung voneinander versetzt (Abb. 46). Zwischen diesen beiden schob sich die
Scheibe Kat.-Nr. 199. Unter dieser wiederum befand sich ein Abschnitt des unteren Trensenknebels.
Die nordlich angrenzende Bronzescheibe Kat.-Nr. 203 wurde aufler von der Phalere Kat.-Nr. 202 zu je
einem Fiinftel von den beiden Phaleren Kat.-Nr. 196 und 197 {iiberlagert. Genauso bedeckten die
Scheiben Kat.-Nr. 197 und Kat.-Nr. 198 die Phalere Kat.-Nr. 204 zu je einem Viertel. Die nordlichste
der Reihe, Kat.-Nr. 207, befand sich im Winkel unter den drei Phaleren Kat.-Nr. 198, 205 und 208 der
obersten Schicht (Abb. 43; 51). Mit ihrem Rand iiberdeckt sie aber auch die Phalere Kat.-Nr. 206. Zu
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dieser dritten Schicht kdnnen auBlerdem noch vier kleine Phaleren gezihlt werden. Die Phalere Kat.-
Nr. 217 lag fast senkrecht, jedoch mit der Schauseite noch nach oben weisend, siidwestlich der groBBen
Phalere Kat.-Nr. 202 im Zwickel zwischen dem zusammengeklappten Mundstiick (Abb. 35; 40; 49).
Zur einen Hilfte war sie vom Eisenring Fund-Nr. I/7 des oberen Trensenknebels bedeckt, zur anderen
iiberlagerte sie selbst einen Eisenring, der in das nordliche GebiBstiickteil eingehdngt war. Die zweite
Phalere Kat.-Nr. 213, deren Schauseite nach unten zeigte, lag weitgehend auf der groflen
Bronzescheibe Kat.-Nr. 202 und zwar dort, wo der untere Trensenknebel unter dieser hervorkam und
auch der Eisenring Fund-Nr. I/1 lag (Abb. 35). Auf ihrer Riickseite hat sich eine Riemenkreuzung und
eine dazugehorige Eisenzwinge erhalten. Vollstindig bedeckt wurde die kleine Phalere von der
groflen, Kat.-Nr. 199. Zwei weitere kleine Phaleren, Kat.-Nr. 214 und 215, befanden sich bei der
nordlichsten Phalere Kat.-Nr. 207 dieser Schicht und waren beide mit der Schauseite nach unten
gerichtet. Die Scheibe Kat.-Nr. 214 lag in dem Zwickel zwischen den groBBen Phaleren Kat.-Nr. 204
im Siiden und Kat.-Nr. 207 im Norden; von der ersteren zu einem Drittel iberdeckt, iiberlagert sie
selbst die zweite Phalere. Nordostlich der Bronzescheibe Kat.-Nr. 207 wurde die vierte kleine Phalere
Kat.-Nr. 215 freigelegt, mit einem kleinen Abstand zu dieser (Abb. 43). Jedoch wird sie zum groflen
Teil von der Phalere Kat.-Nr. 205 aus der obersten Schicht bedeckt.

Die unterste Schicht bestand aus den vier groBen Phaleren Kat.-Nr. 201, 209, 210 und 211 und aus den
vier kleinen Kat.-Nr. 218, 212, 216 und 219, die die oOstlichste Reihe dieses Kopfgeschirres bildeten.
Bei allen groBlen Bronzescheiben war die Schauseite nach unten gerichtet, ebenso bei drei der kleinen
Phaleren. Nur die Phalere Kat.-Nr. 212 wich mit nach oben zeigender Schauseite davon ab (Abb. 35;
46). Drei groBe Phaleren waren in einer Linie einheitlich nach Nordosten ausgerichtet, die vierte,
nordlichste, Kat.-Nr. 211, wich davon wiederum etwas nach Westen ab, vergleichbar mit der Situation
der Phaleren der obersten Schicht (Abb. 52). Bei der letztgenannten hatten sich Fragmente einer
Eisenklammer in der Mitte der Scheibe erhalten. Uberschneidungen kamen bei den Phaleren dieser
untersten Schicht nur im nordlicheren Bereich vor, die beiden Scheiben Kat.-Nr. 201 (Abb. 40; 46; 49)
und 209 (Abb. 49; 51) beriihrten sich mit ihren Rédndern ganz knapp. Dagegen iiberlagerte die
Bronzescheibe Kat.-Nr. 210 sowohl Kat.-Nr. 209 im Bereich der Kante, als auch Kat.-Nr. 211 mit
einem etwas grofleren Teil. Bedeckt wurden auBlerdem die Phalere Kat.-Nr. 201 von den Scheiben
Kat.-Nr. 200 und 202, die Phalere Kat.-Nr. 209 fast vollstindig von den Scheiben Kat.-Nr. 200, 202
und 203, die Phalere Kat.-Nr. 210 von den Scheiben Kat.-Nr. 203 und 204 und die Phalere Kat.-Nr.
211 von der Scheibe Kat.-Nr. 208. Als siidlichstes Exemplar in der untersten Reihe wurde die kleine
Phalere Kat.-Nr. 218 freigelegt (Abb. 35; 40; 49). Sie lag zwischen der groflen Phalere Kat.-Nr. 201,
dem siidlichen Ende der Gebiflstange, dem Knebelaufsatz Fund-Nr. I/5 des unteren Trensenknebels

und dem Eisenring Fund-Nr. 1/4, der dem oberen Trensenknebel zugeordnet werden konnte. Die
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zweite kleine Phalere Kat.-Nr. 212 befand sich nordostlich anschlieBend, ginzlich auf der groflen
Phalere Kat.-Nr. 201 gelegen, an deren ndrdlichen Kante der Trensenknebel Fund-Nr. I/7 entlanglief.
Die beiden anderen kleinen Phaleren wurden im Bereich der groen Phalere Kat.-Nr. 211 angetroffen,
und zwar die Scheibe Kat.-Nr. 216 nordlich von dieser und Kat.-Nr. 219 nordostlich. Erstere wurde
génzlich von der groflen Phalere Kat.-Nr. 208 verdeckt, wéihrend letztere frei lag. Textilreste fanden
sich nur auf den Phaleren, die nach oben hin nicht von anderen bedeckt waren, so die Fragmente
Fund-Nr. TW 15 auf den Phaleren Kat.-Nr. 196 und 199, Fund-Nr. TW 17 auf der Phalere Kat.-Nr.
198 und Fund-Nr. TW 34 auf der Phalere Kat.-Nr. 203%.

Bei dem éstlichen Kopfgeschirr, dessen Phaleren auf einer schmaleren Fliche zusammengelegt waren,
wurde die oberste Schicht von den vier groen Kat.-Nr. 229, 231, 236 und 238 und vier kleinen
Phaleren Kat.-Nr. 245, 246, 247 und 248 gebildet (Abb. 1; 41). Alle wiesen mit ihrer Schauseite nach
oben. Drei grofle Phaleren lagen jeweils mit einem geringfiigigen Abstand zueinander streng linear
nach Norden ausgerichtet, wovon die vierte, nordlichste Scheibe Kat.-Nr. 238 nach Nordwesten hin
leicht abwich. Letztere schob sich mit einer kleinen Randpartie aulerdem auf die siidlich benachbarte
Phalere Kat.-Nr. 236. Im Zwischenraum siidostlich der Bronzescheibe Kat.-Nr. 229 - direkt an deren
Kante anstoBend - und dem Eisenring Fund-Nr. II/5 des oberen Trensenknebels wurde die kleine
Phalere Kat.-Nr. 246 freigelegt (Abb. 41). Die zweite kleine Phalere Kat.-Nr. 245 lag dagegen zur
Halfte, bis zu ihrem eigenem Mittelbuckel hin, auf dem siidwestlichen Bereich der Scheibe Kat.-Nr.
229. Im nordlichen Abschnitt wurde die kleine Phalere Kat.-Nr. 247, die sich im Siidwesten der
Phalere Kat.-Nr. 238 befand, von dieser fast zur Halfte bedeckt (Abb. 42; 50). Die kleine
Bronzescheibe Kat.-Nr. 248 wurde auf drei Seiten von Bronzespiralen Kat.-Nr. 251 eingerahmt - lag
teilweise noch auf denen des mittleren Stranges - und grenzte an der vierten Seite an die norddstliche

Kante der groBen Phalere Kat.-Nr. 238.

Zur zweiten Schicht konnen zum einen die beiden groen Phaleren Kat.-Nr. 228 und 239 und zum
anderen die groBen Phaleren Kat.-Nr. 234 und 240 mit den zwei kleinen Kat.-Nr. 249 und 250 gezéhlt
werden®. Im Siidbereich des Kopfgeschirres lag die Phalere Kat.-Nr. 228 mit nach oben gerichteter
Schauseite westlich der beiden Bronzescheiben Kat.-Nr. 229 und 231, von ersterer am Rand
iiberschnitten, die letztere selber knapp iiberlappend (Abb. 40; 41). Im nérdlichen Abschnitt des
Kopfgeschirres Ostlich der Phalere Kat.-Nr. 238 befand sich die Scheibe Kat.-Nr. 239, ebenfalls mit
nach oben weisender Schauseite. Mit der westlichen Kante kam sie unter dieser grolen Phalere zu

liegen, tiberschnitt jedoch die beiden kleinen Scheiben Kat.-Nr. 247 und 248. Unter den Phaleren Kat.-

% Banck, Hochdorf IV, 118 f. 189 f.
% Die getrennte Behandlung dieser Phaleren in zwei Gruppen ergibt sich aus der Gesamtrekonstruktion des Kopfgeschirres.
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Nr. 236 und 238, allerdings mit den Mittelbuckeln etwas nach Siiden verschoben, lagen die beiden
groflen Phaleren Kat.-Nr. 234 und 240. Bei beiden war die Schauseite nach oben gerichtet. Fast
vollstindig war die Scheibe Kat.-Nr. 234 von den Phaleren Kat.-Nr. 231 und vor allem Kat.-Nr. 236
verdeckt (Abb. 41; 42; 45; 46). Die Scheibe Kat.-Nr. 240 wurde beinahe gidnzlich von den groflen
Phaleren Kat.-Nr. 236, 238 und 239 und der kleinen Kat.-Nr. 247 iiberlagert (Abb. 42; 46; 50). Bei
diesen lagen auBerdem noch die beiden kleinen Phaleren Kat.-Nr. 249 und 250. Bis zum nach unten
ragenden Mittelbuckel bedeckt, befand sich die kleine Scheibe Kat.-Nr. 249 unter dem nérdlichen
Abschnitt der groBen Phalere Kat.-Nr. 234, der Rest wurde zusétzlich von der Phalere Kat.-Nr. 236
aus der obersten Schicht liberlagert. Nordwestlich der Bronzescheibe Kat.-Nr. 240 wurde die kleine
Phalere Kat.-Nr. 250 mit nach oben gerichteter Schauseite unter den groflen Scheiben Kat.-Nr. 238
und 339 und der kleinen Kat.-Nr. 248 freigelegt.

Eine gerade Linie in Stidwest-Nordost-Richtung bildeten die Phaleren Kat.-Nr. 227, 235, 237 und 242
der dritten Schicht, die alle auf ihrer Schauseite lagen (Abb. 46). Die beiden mittleren Phaleren Kat.-
Nr. 235 und 237 stoBen mit ihren Kanten direkt aneinander und {iberlappen auf der dueren Seite die
Scheibe Kat.-Nr. 227 bzw. Kat.-Nr. 242 um ecin kurzes Stiick (Abb. 41). Weiterhin wurde die
stidwestlichste Scheibe Kat.-Nr. 227 in der Reihe von der Phalere Kat.-Nr. 228 fast bis zur Halfte
verdeckt (Abb. 40; 41; 45). Jedoch iiberschnitt sie selber auch die Bronzescheibe Kat.-Nr. 200 des
westlichen Kopfgeschirres bis zu deren Mittelbuckel. Die Scheibe Kat.-Nr. 235 wird zu je einem
Viertel in der 6stlichen Hélfte von den Phaleren Kat.-Nr. 231 und 234 abgedeckt (Abb. 40) und die
Scheibe Kat.-Nr. 237 fast vollstindig von den groen Phaleren Kat.-Nr. 234, 240 und 236 sowie der
kleinen Kat.-Nr. 249 (Abb. 45; 50). Die nordostlichste Scheibe Kat.-Nr. 242 befand sich vollstindig
bedeckt unter den Phaleren Kat.-Nr. 240 und 239 (Abb. 44); auBerdem lag die Spitze des
Kugelaufsatzes Kat.-Nr. 165 vom nordlichen Jochende auf ihr (Abb. 50).

Zwei Phaleren, die beide mit der Schauseite nach unten wiesen, namlich Kat.-Nr. 230 und 241,
gehoren zur ndchsten Schicht. Die Scheibe Kat.-Nr. 230 befand sich siidostlich der Phalere Kat.-Nr.
227, die sie am Rande noch knapp tiberlappte (Abb. 41; 45; 46). Bedeckt wurde sie zu iiber zwei
Drittel von den groBen Bronzescheiben Kat.-Nr. 228 und 229 und der kleinen Kat.-Nr. 245 aus den
oberen Straten. Mit ihrem 0Ostlichen Rand iiberlagerte sie auBerdem den unteren Trensenknebel Fund-
Nr. 1I/13. Die andere Phalere Kat.-Nr. 241 lag mit einem geringen Abstand ndrdlich der beiden
Bronzescheiben Kat.-Nr. 237 und 242 der direkt dariiberliegenden Schicht, wurde jedoch von den
groflen Phaleren Kat.-Nr. 240 und 238 und der kleinen Kat.-Nr. 250 der obersten Schichten zu einem
Drittel verdeckt. Auf ihr lagen weiterhin Eisenreste, Fund-Nr. 751, vermutlich Fragmente der
dazugehorigen Eisenklammer. AuBerdem liefen wenige Fragmente des Spiralenstranges Kat.-Nr. 251

D iber ihren Ostlichen Rand.
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Zuunterst wurden die zwei groBBen Phaleren Kat.-Nr. 232 und 233 und die zwei kleinen Kat.-Nr. 243
und 244 aufgedeckt. Die beiden groflen Bronzescheiben, deren Schauseite nach unten zeigten, lagen
dicht aneinandersto3end in einer Nord-Siid-Linie, in deren Flucht auch die Phalere Kat.-Nr. 234 der
zweiten Schicht gefunden worden war”’. Uberdeckt wurde die Scheibe Kat.-Nr. 232, die sich im
inneren Zwickel zwischen den beiden Trensenknebeln Kat.-Nr. 226/Fund-Nr. 11/4 (oben) und 11/13
(unten) befand, knapp zur Hélfte von der groBen Phalere Kat.-Nr. 229 und der kleinen Kat.-Nr. 246
(Abb. 36; 41; 46; 49; 50). Die nordlich angrenzende Scheibe Kat.-Nr. 233 wurde zu drei Vierteln von
den Phaleren Kat.-Nr. 229 und insbesondere Kat.-Nr. 231 verdeckt, {iberlagerte jedoch selbst am
Rande die siidwestlich benachbarte Phalere Kat.-Nr. 230 und den Knebelaufsatz Fund-Nr. 11/13 (Abb.
41; 42; 45). Die zwei kleinen Phaleren, die wie die beiden groBen auf ihren Schauseiten lagen,
befanden sich an der siidlichen Seite der groflen Phalere Kat.-Nr. 232. Die Scheibe Kat.-Nr. 243 lag
zur Hélfte unter dem oberen Trensenknebel Kat.-Nr. 226/Fund-Nr. 1I/4 und mit ihrer Kante unter dem
dazugehdrigen Eisenring Fund-Nr. II/5, iiberlappte jedoch mit der nordlichen Kante die grofle Phalere
Kat.-Nr. 232. Die westlich gelegene kleine Phalere Kat.-Nr. 244 lag auf dem unteren Trensenknebel
Kat.-Nr. 226/Fund-Nr. 1I/13. Sie iiberlappte zu einem Drittel die Phalere Kat.-Nr. 232, wurde jedoch
mehr als die Hélfte von der Bronzescheibe Kat.-Nr. 229 abgedeckt (Abb. 42; 46). Bei dem 6stlichen
Kopfgeschirr wurden auf den Phaleren Kat.-Nr. 231 und 236 Textilreste, Fund-Nr. TW 11 bzw. TW
16, vermerkt. Zwei weitere Fragmente, Fund-Nr. TW 28 und TW 29, wurden ebenfalls in dem Bereich
der beiden Kopfgeschirre geborgen, ihre exakte Lage jedoch nicht dokumentiert’'.

AuBer den Phaleren fanden sich noch einige andere Bronzegegenstinde in diesem Bereich des
Wagenkastens. Im silidlichen Abschnitt der beiden Kopfgeschirre lagen zwei kleine, aus Draht
zusammengebogene Bronzeringe, die beide noch mit Lederriemen verbunden waren. Der Ring Kat.-
Nr. 224/Fund-Nr. 563 wurde unter der siidlichen Hélfte der groBen Phalere Kat.-Nr. 196 der obersten
Schicht und iiber der Bronzescheibe Kat.-Nr. 202 im Bereich des westlichen Kopfgeschirres
freigelegt. Er hing in der Endschlaufe des Lederriemens Kat.-Nr. 224/Fund-Nr. 563; die Sto3fuge des
Ringes befand sich in der Schlaufe. Der zweite Bronzering Kat.-Nr. 254/Fund-Nr. 561 lag in einer
entsprechenden Befundsituation im Bereich des Ostlichen Kopfgeschirres auf der nach oben gekehrten
Riickseite der groBBen Phalere Kat.-Nr. 227 der dritten Schicht, und zwar an deren Siidrand und neben
der Kante der dariiberliegenden Phalere Kat.-Nr. 228. Dieser Ring, dessen StoB3fuge ebenfalls nach

Norden zeigte, war jedoch nur noch mit den Fragmenten einer Lederschlaufe verbunden.

" ygl. zur Anordnung am Kopfgeschirr Kap. 6.3.4
" Banck, Hochdorf IV, 118 f. 189 f.
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Im noérdlichen Abschnitt des westlichen Kopfgeschirres lag ein Nordost-Siidwest orientierter, T-
formiger Bronzeknebel, Kat.-Nr. 221, der mit seinem Ringende die Siidkante der kleinen Phalere Kat.-
Nr. 215 schnitt und sich mit seinem siidlichen Ende, dem Querstab, auf der groen Phalere Kat.-Nr.
207 befand (Abb. 43). Beide Bronzescheiben gehoren zur dritten Phalerenschicht. Die Biegung des
Langsstabes wies nach oben. Siiddstlich des Ringendes dieses Knebels und schon auf der Kante der
benachbarten kleinen Phalere Kat.-Nr. 216 lag ein kleiner Bronzeniet, Kat.-Nr. 223, das
Kugelkopfchen nach Siidwesten gerichtet. Entsprechend dieser Situation fand sich auch beim 6stlichen
Kopfgeschirr 11 ein T-formiger Bronzeknebel, Kat.-Nr. 252, der Nord-Siid ausgerichtet zwischen den
Phaleren der zweiten und dritten Schicht entdeckt wurde. Das nordliche Ringende bedeckte den
Westrand der Scheibe Kat.-Nr. 237, der gebogenen Langsstab und ein Teil des Querstabes lag auf der
Kante der westlich angrenzenden Bronzescheibe Kat.-Nr. 235. Die dariiberliegende Phalere Kat.-Nr.
234 deckte dagegen den Bronzeknebel vollstindig ab. Am Querstab haftete ein kleines, ldngliches
Eisenfragment an und in der Ringdse war ein Lederrest ankorrodiert. Zwischen dem Ringende des
Knebels und der nordlich benachbarten kleine Phalere Kat.-Nr. 249 befand sich noch ein kleiner

zerbrochener Bronzeniet (Kat.-Nr. 253), dessen Kugelkopfchen nach Westen wies.

Nordlich der Phaleren zogen sich sechs ca. 6-13,5 cm lange Stridnge aus Bronzespiralen in siidwest-
norddstliche Richtung hin. Je drei konnen einem Kopfgeschirr zugeordnet werden. Parallel
nebeneinander verliefen die beiden schlecht erhaltenen Spiralenstringe A und B (Kat.-Nr. 220/Fund-
Nr. 794) als nordlichste Gruppe (Abb. 43). Der ,,z“-gedrehte Spiralenstrang A begann unter der
Bronzescheibe Kat.-Nr. 205 der obersten Phalerenschicht knapp nordostlich des nach oben gerichteten
Mittelbuckels und neben der ndrdlichen Kante der kleinen Scheibe Kat.-Nr. 215. Etwas norddstlich
dieser kleinen Phalere fing der ,,s*“-gedrehte Strang B an. Diese beiden endeten auf gleicher Hohe mit
einem sehr fragmentierten Abschnitt. Der dritte, kiirzere Spiralenstrang C (Kat.-Nr. 220/Fund-Nr.
754) lag ebenfalls parallel zu den beiden anderen und ging von dem Nordost-Rand der kleinen Phalere
Kat.-Nr. 219 aus. Die ,,z“-gedrehten Spiralen waren besonders im siidlichen Part fragmentiert. Die drei
Spiralenreihen des zweiten Kopfgeschirres lagen dichter beisammen (Abb. 44). Der nordliche Strang
D (Kat.-Nr. 251/Fund-Nr. 747), ,,s“-gedreht, begann unter der kleinen Phalere Kat.-Nr. 250 der
zweiten Schicht nordlich des Mittelbuckels und {iberschnitt mit den ersten Spiralen noch die grofle
Phalere Kat.-Nr. 241. Mit seinem Ende kam er unter den beiden anderen Spiralenreihen E und F zu
liegen. Der gut erhaltene, ,,s“-gedrehte Spiralenstrang E (Kat.-Nr. 251/Fund-Nr. 746) ging von der
Nordost-Kante der kleinen Phalere Kat.-Nr. 248 der ersten Phalerenschicht aus, verlief kurz nach
Nordosten, bevor er dann iiber den Strang D hinweg nach Norden umknickte und nach einem kurzen
Stlick dort endete. Stidlich angrenzend lag der Strang F Kat.-Nr. 251/Fund-Nr. 745, ebenfalls ,,s*-
gedreht, der unter der Bronzescheibe Kat.-Nr. 239 an der Kante der groen Phalere Kat.-Nr. 242 aus

der dritten Schicht begann. Diese Spiralen folgten der Spiralenreihe E in ihrem Knick nach Norden,
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horten jedoch schon ein kleines Stiick stidlicher auf. Westlich der drei Reihen wurden noch einige
kleine Spiralfragmente, die in keinem erkennbaren Zusammenhang zu den anderen standen,

aufgelesen (Kat.-Nr. 251/Fund-Nr. 744).

Zu diesem bisher beschriebenen Komplex auf der Nordhélfte des Wagenkastens gehdren neben den
Phaleren und den anderen Bronzegegenstinden auch zahlreiche Fragmente von Lederriemen. Die
Mehrzahl der Lederreste wurde unter den beiden Kopfgeschirren, jedoch noch iliber dem breiten
Jochgurt Kat.-Nr. 170 freigelegt; zahlreiche Riemenfragmente befanden sich aber auch zwischen und
auf den verschiedenen Phalerenschichten. Insgesamt hat sich das Leder schlecht erhalten und nur dort,
wo es in direktem Kontakt mit Metallgegenstdnden stand und so durch die Oxidation mitkonserviert
wurde. Dieser schlechte Zustand verbunden mit hdufigen Briichen, zerbroselten oder vollstdndig
aufgelosten Bereichen und teilweise nur noch in Abdriicken fafbaren Riemen erschwerte die
Dokumentation und besonders die erste Beschreibung erheblich. Dennoch kénnen einige Fragmente
aufgrund ihres Verlaufes oder anhaftender Bronzereste eindeutig entweder den beiden Kopfgeschirren
oder dem aufgerollten Riemenbiindel darunter zugewiesen werden. Dariiber hinaus gibt es aber noch
zahlreiche Bruchstiicke, bei denen eine endgiiltige Zuordnung nicht mehr moglich ist. Die
Befundsituation der Lederriemen wird demnach entsprechend der Rekonstruktion, die in den
folgenden Kapiteln erldutert wird (s. Kap. 4.2.2, 6.3), beschrieben, wobei die Riemen vorldufig in vier
Gruppen eingeteilt werden konnen’”: Riemen der beiden Kopfgeschirre Kat.-Nr. 224 (Kopfgeschirr I)
und 254 (Kopfgeschirr II), schmale Riemen, die nicht eindeutig dem Riemenwerk zugerechnet werden
konnen (Kat.-Nr. 256a), Riemen der zusammengerollten Fithrungsleinen (ebenfalls Kat.-Nr. 256b) und
zuletzt Fragmente, die aufgrund ihrer GroBe, Form oder Lage nicht eindeutig angesprochen werden

konnen (Kat.-Nr. 256¢).

Ohne jeden erkennbaren Zusammenhang zu anderen Lederresten oder sonstigen Gegenstdnden lag im
Bereich der Trense II zuoberst der Schlaufenknoten Kat.-Nr. 255 aus Leder (Abb. 41). Er kam auf
einer Schmalseite zu ruhen zwischen der kleinen Phalere Kat.-Nr. 245 und dem Eisenring Kat.-Nr.

226/Fund-Nr. 11/3.

Mehrere schmale und breite Lederriemen zwischen der Trense und den Phalerenschichten des
westlichen Kopfgeschirres wiesen sich aufgrund ihrer Lage oder dem noch bestehenden Verbund mit
Phaleren als zum Riemenwerk I (Kat.-Nr. 224) gehorig aus (Abb. 47). Im Bereich der Trense handelte
es sich vor allem um Lederriemen, die in die Eisenringe eingehdngt waren. So fiihrte ein schmaler,
einmal in sich gedrehter Lederriemen (Fund-Nr. 1/2) vom Eisenring Kat.-Nr. 195/Fund-Nr. 1/2, der
sich im Zwickel des Mundstiickes befand, zu der direkt 6stlich davon liegenden Phalere Kat.-Nr. 217,

"2 Dies entspricht zwar nicht einer unvoreingenommenen Darstellung des Befundes, eine Beschreibung Riemen fiir Riemen
ungeachtet ihrer urspriinglichen Funktionen von oben nach unten und von Siid nach Nord wére aber zu verwirrend und die
spétere Rekonstruktion fiir die Leserschaft kaum mehr nachvollziehbar.
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und ein weiterer schmaler Riemen (0. Fund-Nr.) lag im Eisenring Kat.-Nr. 195/Fund-Nr. I/4. Siidlich
des Eisenringes Kat.-Nr. 195/Fund-Nr. I/1 beginnt ein breiter, stark zersetzter Lederriemen (Kat.-Nr.
256b/Fund-Nr. 797), der dann unter der Bronzescheibe Kat.-Nr. 201 entlanglief (Abb. 50). Eine
Verbindung zu dem Eisenring ist jedoch nicht vollstindig gesichert. Auf der Riickseite der kleinen,
umgedreht gelegenen Phalere Kat.-Nr. 213 wurden zwei sich kreuzende Lederriemen (Fund-Nr. 591)
dokumentiert. Die siidliche Phalerenreihe (Kat.-Nr. 199, 196, 200 und 201) wurde durch einen West-
Ost verlaufenden, teilweise zersetzten Riemen mit mehreren Fund-Nr. verbunden (Abb. 40). Er
begann als Fund-Nr. 566 auf der umgedrehten Phalere Kat.-Nr. 199, wahrscheinlich von der &stlich
benachbarten Phalere Kat.-Nr. 213 kommend, knickte westlich des Mittelpunktes von Kat.-Nr. 199
um, und lief zurlick unter die mit der Schauseite nach oben gerichteten Phalere Kat.-Nr. 196 und
kreuzte dort den Riemen Fund-Nr. 563; als Fund-Nr. 565 fiihrte er weiter unter die Bronzescheibe
Kat.-Nr. 200 und bog dort als Fund-Nr. 587 um zur siidwestlich gelegenen, umgedrehten Phalere Kat.-
Nr. 201 (Abb. 49). Auf einer Strecke unter drei Phaleren (Kat.-Nr. 196, 197 und 198) hinweg erhielt
sich ein breiter Lederriemen Fund-Nr. 563, der nach Nordosten umbog, bevor er am Rand der
Bronzescheibe Kat.-Nr. 205 abbrach (Abb. 40). Das siidliche, schmale Ende war durch eine Schlaufe
mit dem schon beschriebenen kleinen Bronzering Kat.-Nr. 224/Fund-Nr. 563 verbunden. Direkt
nordlich davon befand sich eine Riemenkreuzung unter dem Mittelpunkt der Phalere Kat.-Nr. 196
(Abb. 40). Dabei lief der west-Ostliche Riemen Fund-Nr. 566/565 durch den zweilagigen Riemen
Fund-Nr. 563, dessen Schlaufe durch zwei schmale Eisenzwingen siidlich und ndrdlich des
querliegenden Lederstreifens gesichert war. Die Verbindung mit den Phaleren war durch die noch
deutlich erkennbaren Locher und Nietreste unter den Mittelpunkten der Scheiben Kat.-Nr. 197 und
198 gesichert. An seinem Nordende war der Riemen Fund-Nr. 563 doppelt gelegt, wobei bei der
Freilegung unklar blieb, wo der Beginn dieser zweifachen Lage anzusetzen ist. Ein weiterer Nord-
Siid-verlaufender Riemen (Fund-Nr. 593) ging von dem langen Riemen Fund-Nr. 587 aus, wobei die
Kreuzung dieser beiden Riemen direkt auf dem Mittelpunkt der Phalere Kat.-Nr. 201 lag (Abb. 49).
Zur Konstruktion der Kreuzung konnten keine weiteren Beobachtungen gemacht werden. Der
Lederriemen lief bis zum Mittelpunkt der umgedrehten Phalere Kat.-Nr. 209. Der breite, allerdings
nicht durchgéngig erhaltene Lederriemen (Fund-Nr. 567) verlief ebenfalls anndhernd von Siiden nach
Norden, wobei er in seinem wellenformigen Verlauf jeweils die Mittelpunkte der Phaleren Kat.-Nr.
203, 204 und 207 bedeckte. Er war jedoch mit keinem anderen Riemen verbunden, sondern brach zu
beiden Seiten vorzeitig ab. Im nordlichen Bereich des Kopfgeschirres I wurden die beiden groBlen
Phaleren Kat.-Nr. 206 und 207 und die kleine Phalere Kat.-Nr. 214, alle drei umgedreht gelegen,
miteinander durch einen breiten Lederstreifen verbunden (Fund-Nr. 601), der von Nordwesten nach
Siidosten verlief (Abb. 43). Dieser fiihrte noch iiber die kleine Scheibe Kat.-Nr. 214 hinweg ein kurzes
Stiick weiter nach Stiden. Norddstlich davon und ungeféhr parallel verlaufend lag der breite Riemen

(Fund-Nr. 605) unter den Mittelpunkten der beiden Phaleren Kat.-Nr. 205 und 208; nach Siiden hin
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befand sich ein erhaltener Abschnitt tiber dem Mittelpunkt der umgedrehten Bronzescheibe Kat.-Nr.
211. Von diesem ging nach Nordosten hin ein kleiner Riemen ab (Fund-Nr. 606), der iiber die kleine
Phalere Kat.-Nr. 215 zum Spiralenstrang Kat.-Nr. 220 B lief. Die Lage eines weiteren Riemens (Fund-
Nr. 609) wurde leider nur fragmentarisch dokumentiert. Gesichert ist, dal er in Nord-Siid-Richtung
iiber der umgedrehten, kleinen Bronzescheibe Kat.-Nr. 216 verlief. Die Bronzespuren auf dem noch
14 cm langen Stiick legen nahe, dal3 es noch mit weiteren Phaleren verbunden war, eventuell mit Kat.-
Nr. 211 und 210. Nordlich des Spiralenstranges Kat.-Nr. 220 C befanden sich zwei gebogene
Lederriemen (Fund-Nr. 770 und 769): Ersterer, der nur in Einzelteilen erhalten ist, schlof8 direkt
nordlich der Bronzespiralen an; letzterer {iberschnitt etwas einen Bronzeknopf, Fund-Nr. 700, bevor er
nach Nordwesten umbog und auf der Hohe der Spiralen Kat.-Nr. 220 A, jedoch mit einem ca. 4 cm

groflen Abstand dazu, abbrach.

Bei dem zweiten Kopfgeschirr konnten hauptsédchlich im siidlichen Bereich Lederriemen dem
Riemenwerk II (Kat.-Nr. 254) zugeordnet werden; im ndrdlichen Bereich waren sie sehr schlecht
erhalten, wahrscheinlich auch wegen der mehrfachen Drehungen der Riemen, die allein schon
aufgrund der Lage der dortigen Phaleren anzunehmen sind (Abb. 47). Ein schmaler, sehr gut
erhaltener Riemen, Fund-Nr. 562, wurde bei den Trensenknebeln freigelegt (Abb. 36; 42). Er lag auf
dem unteren Trensenknebel Kat.-Nr. 226/Fund-Nr. 1I/9 rechtwinklig auf, zog westlich an der
Eisenkrampe des Ringes Kat.-Nr. 226/Fund-Nr. 1I/9 vorbei unter den oberen Trensenknebel Kat.-Nr.
226/Fund-Nr. 11/4, lief nordlich davon durch den Eisenring Kat.-Nr. 226/Fund-Nr. II/5 hindurch, um
mit einer Drehung wieder nach oben zu kommen; bis zur Unterkante des Knebelaufsatzes Kat.-Nr.
226/Fund-Nr. 11/4 fiihrte er an der Innenseite dieses Trensenknebels entlang; sein weiterer Verlauf
bleibt unklar, da er vergangen war. Ein weiterer, schmaler Riemen, Fund-Nr. 1I/8, mit west-0stlichem
Verlauf lag auf dem Siidrand der Phalere Kat.-Nr. 232 auf, im Osten verschwand er unter dem Riemen
Fund-Nr. 562 und dem oberen Trensenknebel Kat.-Nr. 226/Fund-Nr. 11/4 (Abb. 36; 42). Stark
zersetzte Lederreste (0. Fund-Nr.) wurden auBerdem im Zwickel der Trense und auf der kleinen
Phalere Kat.-Nr. 244 dokumentiert, jedoch waren keine Zusammenhinge mehr erkennbar. Der
Riemen, der die siidlichste Phalerenreihe zusammenhielt, zeichnete sich wie bei dem westlichen
Kopfgeschirr in voller Lange im Befund ab (Abb. 41; 42; 45); auch hier wurde er mit mehreren Fund-
Nr. belegt. Als Fund-Nr. 571 begann er unter der kleinen Phalere Kat.-Nr. 246, verlief dann nach
Nordwesten weiter unter den beiden grofen Phaleren Kat.-Nr. 229 und 228 hindurch auf die
umgedrehte Phalere Kat.-Nr. 227, um dort iiber deren Mittelpunkt umzuschlagen. Danach lief der
Riemen, jetzt als Fund-Nr. 581, eine Schicht tiefer wieder zuriick in siidostliche Richtung iiber die
Phaleren Kat.-Nr. 230 und 232 hinweg auf die kleine Phalere Kat.-Nr. 243 zu, brach aber zuvor ab.
Unter dem Mittelbuckel der Phalere Kat.-Nr. 229 wurde eine Riemenkreuzung freigelegt, die bei der

Beschreibung des anderen Riemens (Fund-Nr. 572) ndher erldutert wird. Eine zweite Kreuzung mit
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dem Riemen Fund-Nr. 582 befand sich auf der Phalere Kat.-Nr. 232 (vgl. unten). Weiterhin konnte ein
Nietloch zur Befestigung der Phalere Kat.-Nr. 228 auf dem oberen Abschnitt des Riemens vermerkt
werden und zwei Eisenklammern im unteren Abschnitt, wo die Mitte der Phaleren Kat.-Nr. 230
iiberquert wurde (Abb. 46). Auf der Riickseite der grolen Phalere Kat.-Nr. 227 lag noch eine schmale
Lederschlaufe mit einem diinnen Bronzering (Fund-Nr. 561), die jedoch in keinem erkennbaren
Zusammenhang mit den umliegenden Riemen stand (Abb. 45). Aullerdem wurde noch ein breites,
allerdings stark fragmentiertes Riemenfragment (Fund-Nr. 589) auf der Phalere Kat.-Nr. 227
dokumentiert. Eine Verbindung zu dem oben beschriebenen Riemen Fund-Nr. 571/581 konnte jedoch
nicht mehr festgestellt werden. Ein nord-siidlich verlaufender Riemen (Fund-Nr. 572), der unter der
kleinen Phalere Kat.-Nr. 245 begann und fiir deren Befestigung ein Nietloch aufwies, kreuzte den
Riemen Fund-Nr. 571 unter der Phalere Kat.-Nr. 229. Dort war die folgende Konstruktion noch sehr
deutlich zu erkennen (Abb. 45): Der Riemen Fund-Nr. 572 war doppelt gelegt und der DurchlaB} fiir
den Riemen Fund-Nr. 571 durch zwei Eisenklammern rechts und links fixiert. Die Befestigung der
dariibergelegenen Bronzescheibe war durch ein Nietloch im obersten Riemen der Kreuzung
gewihrleistet. Nordlich der Kreuzung war der Riemen Fund-Nr. 572 relativ gut bis unter die
Nordkante der Phalere Kat.-Nr. 231 erhalten. Danach konnte er nur noch als Abdruck auf den
umgedrehten Phaleren Kat.-Nr. 234 und 240 verfolgt werden, mit denen er aber nicht durch Niete
verbunden war, sondern wohl eher mit den beiden dariiberliegenden Scheiben Kat.-Nr. 236 und 238.
Ebenfalls gut erhalten im Bereich einer zweiten Kreuzung mit dem Lederriemen Fund-Nr. 581 auf der
umgedrehten Phalere Kat.-Nr. 232 war der leicht gebogene Riemen Fund-Nr. 582 (Abb. 46). Er
begann siidwestlich der letztgenannten Scheibe auf der kleinen Phalere Kat.-Nr. 244 und brach an der
Nordkante der grolen Bronzescheibe ab, ein weiterfithrender Abdruck war aber noch auf der nordlich
anschlieenden Phalere Kat.-Nr. 233 zu erkennen. Die Kreuzungskonstruktion mit doppelt gelegtem
Riemen, durch den der Querriemen Fund-Nr. 581 lief, und zwei Eisenklammern entspricht den bisher
beschriebenen. Eine Fortsetzung nach Norden fand der Riemen in dem Fragment Fund-Nr. 584, das
allerdings nicht direkt anschlo3. Es hat sich auf der Riickseite der umgedrehten Phalere Kat.-Nr. 234
erhalten, durch deren Mittelpunkt es auch lief. Die Zusammengehdrigkeit wird durch den Verlauf des
Riemens an seinem Siidende gewihrleistet, der genau in der Flucht des Mittelbuckels der siidlich
anschliefenden Phalere Kat.-Nr. 233 lag. Im nordlichen Bereich des Kopfgeschirres konnte nur ein
Lederriemen (Fund-Nr. 742) identifiziert werden. Er lief unter der kleinen Phalere Kat.-Nr. 248 nach
Norden hervor zu dem Spiralenstrang Kat.-Nr. 251 E. Ansonsten konnten mehrere Bereiche mit
Ledermulm registriert werden: Fund-Nr. 732 zwischen den beiden iibereinander liegenden Phaleren
Kat.-Nr. 240 und 237, Fund-Nr. 735 auf der umgedrehten Phalere Kat.-Nr. 241, an der sich zwischen
dem organischen Mulm noch kleine Reste von Eisenklammern fanden, und o. Fund-Nr. zwischen den

Phaleren Kat.-Nr. 240 und 242, ebenfalls mit Resten von Eisenzwingen. Nicht dokumentiert wurde der
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Lederriemen Fund-Nr. 733, der auf der Riickseite der kleinen Bronzescheibe Kat.-Nr. 249 lag und zur
Knebeldse Kat.-Nr. 252 fiihrte.

Eine auffillige Gruppe unter den Lederfragmenten bilden die sehr schmalen Riemen (Breite < 1 cm),
die im gesamten Nord-Komplex verteilt waren (Kat.-Nr. 256a). Einige wurden schon beim Leder der
Kopfgeschirre im Bereich der beiden Trensen erwéhnt (Trense I: Fund-Nr. 1/2; Trense II: Fund-Nr.
562, 11/8), die anderen werden im folgenden von Siidwesten nach Nordosten beschrieben. Sehr gut
erhalten hat sich ein langer Riemen, Fund-Nr. 592, im siidlichen Bereich des Kopfgeschirr I. Er
begann unter der kleinen Phalere Kat.-Nr. 212, die auf der groBen Kat.-Nr. 201 lag, lief dann in einem
Bogen weiter nach Norden iiber die Phalere Kat.-Nr. 201 und den darauf liegenden Trensenknebel
Kat.-Nr. 195/Fund-Nr. I/7 hinweg unter der 0stlichen Kante der nérdlich anschlieBenden Phalere Kat.-
Nr. 202 weiter bis zum Nordrand der Phalere Kat.-Nr. 209, wo der Lederriemen abbrach (Abb. 35;
49). Im Bereich tiber der Bronzescheibe Kat.-Nr. 201 befand sich das Leder {iber dem Kreuzungspunkt
der beiden schon beschriebenen Riemen Fund-Nr. 587 und 593. Unter den siidlichen Phalerenreihen
der beiden Kopfgeschirre wurden zwei lange Riemen Fund-Nr. 627 und 628 freigelegt (Abb. 50). Sie
kamen gemeinsam, Riemen Fund-Nr. 628 auf Fund-Nr. 627 liegend, unter dem Riemenbiindel Fund-
Nr. 617-619 hervor und fiihrten nordlich an dem Knebelaufsatz Kat.-Nr. 195/Fund-Nr. 1/1 vorbei in
Richtung Stidosten. Nach einer kurzen Strecke bog der obere Lederriemen Fund-Nr. 628 annéhernd
rechtwinklig nach Siidwesten um - in diesem Bereich waren die beiden Riemen aufgrund einer
Storung nur schwer zu unterscheiden - und brach nach einem weiteren Stiick ab. Dieses Ende befand
sich unter der siidlichen Kante der groBen Phalere Kat.-Nr. 227, auf der einer der beiden kleinen
Bronzeringe (Kat.-Nr. 254/Fund-Nr. 561) lag. Das andere Lederstiick Fund-Nr. 627 verlief weiter
nach Siidosten bis unter die Phalere Kat.-Nr. 232, wo es sich verliert. Ebenfalls unter den Phaleren,
und zwar im Norden des Kopfgeschirres I, befanden sich die beiden Riemen Fund-Nr. 759 und 760.
Sie kamen unter dem West-Ost verlaufenden Riemen Fund-Nr. 564 (s. unten) hervor und fiihrten nach
Norden. Unter der Phalere Kat.-Nr. 198, wo sie auBlerdem von dem Riemen Fund-Nr. 757
iiberschnitten wurden (s. unten), gabeln sie sich: Der bisher oben liegende Riemen Fund-Nr. 759 lief
weiterhin nach Norden und der untere Riemen Fund-Nr. 760 knickte nach Nordosten um und war in
sich gedreht. Bei beiden konnte der Verlauf nur ein kurzes Stiick bis unter die Phalere Kat.-Nr. 207
verfolgt werden, dann waren sie zu verwittert. Moglicherweise ist der obere Riemen Fund-Nr. 759 mit
dem weiter siidlich beobachteten Riemen Fund-Nr. 628 und Fund-Nr. 760 mit Fund-Nr. 627 identisch.
Ein kurzes, schmales Lederstiick (Fund-Nr. 734) ohne erkennbaren Zusammenhang wurde
nordwestlich der Knebeldse Kat.-Nr. 252 dokumentiert. In einem Zwickel 6stlich der beiden Phaleren
Kat.-Nr. 240 und Kat.-Nr. 234 befand sich ein weiterer schmaler Riemen, Fund-Nr. 731, auch er ohne
erkennbaren Zusammenhang. Nordwestlich der Spiralenstringe Kat.-Nr. 251 D-F und parallel zu

diesen verlief ein schlecht erhaltener Riemen (Fund-Nr. 748/749), der an der einen Seite auf der
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Phalere Kat.-Nr. 241 begann und auf der anderen unter dem Spiralenstrang Kat.-Nr. 251 E
verschwand. Direkt unter diesem lag mit gleicher Ausrichtung der Riemen Fund-Nr. 750, bei dessen
Siidende allerdings nicht mehr klar ist, ob es sich auf oder unter der betreffenden Phalere befand. Noch
eine Lage tiefer wurde der Riemen Fund-Nr. 780 freigelegt, der kurz vor dem nordlichen Abbruch
nach Osten umknickte. Ein Biindel aus mehreren schmalen oder zusammengefalteten Riemen (Fund-
Nr. 772-776, 778, 779), die jedoch nur ein kurzes Stiick erhalten waren, wurde nordlich der
Spiralenstringe des Ostlichen Kopfgeschirres dokumentiert (Abb. 44; 50). Die Riemen kamen von
Nordwesten und bogen im rechten Winkel nach Nordosten um. Anschliisse zu anderen Lederstiicken
waren nicht gegeben. Ein letztes schmales Riemenfragment (Fund-Nr. 580) iiberschnitt rechtwinklig

den Riemen Fund-Nr. 574 in seinem nordlichen Abschnitt.

Die meisten breiten Lederfragmente sind aufgrund ihrer Lage und ihrem Verlauf sicherlich der
Gruppe der Fiihrungsleinen zuzurechnen (Kat.-Nr. 256b). Diese wurden anscheinend unter den beiden
Kopfgeschirren aufgerollt niedergelegt, es kamen jedoch auch einige Riemen zwischen den
verschiedenen Phalerenschichten zu liegen. In dem Gewirr der Lederreste sind dennoch regelméBige
Strukturen erkennbar (Abb. 50). Die Leinenfragmente unter dem westlichen Kopfgeschirr verliefen
breit gefachert aus einer nordlichen Richtung (Nordwest bis Nordost) nach Siiden, fiihrten aber in der
Mehrzahl vor der Trense eine Biegung aus nach Osten oder auch Nordosten zum anderen
Kopfgeschirr hin. In diesem Bereich zwischen den beiden Phalerengruppen waren die Lederriemen
sehr viel schlechter erhalten, so dal eine Zuordnung zu den weiter Ostlich wieder deutlicher zu
verfolgenden Riemen nur in den seltensten Fillen mdglich ist. Unter dem zweiten Kopfgeschirr
wurden nicht ganz so viele Fragmente aufgedeckt. Der Hauptstrang aus dicht bei- und iibereinander
liegenden Riemen verlief von Siidwesten nach Nordosten und fiihrte im Bereich der Bronzespiralen
eine Biegung zuriick nach Nordwesten durch. Weiter konnte der Verlauf aufgrund der schlechten

Erhaltung nicht verfolgt werden.

Einen sehr gut erhaltenen Block bilden mehrere breite Lederriemen (Kat.-Nr. 256b) unter den Phaleren des
westlichen Kopfgeschirres (Abb. 50; 51; 52). Die meisten kamen aus einer ndrdlichen Richtung und bogen dann
nordlich der Trensenknebel um nach Osten. Uberlagert wurden sie von einem gerade von West nach Ost
verlaufenden Riemen (Fund-Nr. 564), der seinerseits nur von den Riemen Fund-Nr. 613 und 614 geschnitten
wurde. Er brach im Osten bei dem langen Nord-Siid laufenden Riemen Fund-Nr. 768 unter dem 0stlichen
Kopfgeschirr ab (s. unten). Er kdnnte eine Fortsetzung in einem nur fragmentarisch dokumentierte Lederriemen
gefunden haben, der iiber den Riemen Fund-Nr. 623 im Bereich des dstlichen Kopfgeschirres fiihrte. Die gleiche
Ausrichtung hatte der Riemen Fund-Nr. 784, der weiter siidlich lag, jedoch nur auf einer kiirzeren Strecke
erhalten war und sich zudem eine Schicht tiefer befand. Gerade verliefen auch die beiden schon genannten
Lederriemen Fund-Nr. 613 und 614, die von Nordosten bzw. Norden kamen und sich iiber Fund-Nr. 564
kreuzten - Fund-Nr. 613 iiber 614 - , um anschlieBend unter der Riemengruppe Fund-Nr. 617, 618 und 619 zu

verschwinden. Von diesen letztgenannten Riemen war Fund-Nr. 617 derjenige, der am lédngsten in seinem
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Verlauf verfolgt werden konnte; er verlief parallel zu dem Riemen Fund-Nr. 613 von Nordosten her, wurde von
dem Riemen Fund-Nr. 564 gekreuzt, und knickte siidlich davon mit Uberschlag nach Osten um. In diesem
Bereich waren auch die beiden anderen Riemen Fund-Nr. 618 und 619 zu erkennen, die siidlich des Riemens
Fund-Nr. 617 lagen und ihm in seinem Verlauf folgten, wobei Fund-Nr. 619 teilweise hochkant zu liegen kam.
Unter diesen drei Riemen kam an ihrem Umbruch nach Osten hin ein weiterer Riemen (Fund-Nr. 785) hervor,
der die Richtung nach Siidosten parallel zu den schmalen Riemen Fund-Nr. 627 und 628 noch ein Stiick
verfolgte, bevor er abbrach (Abb. 50). Zwischen den Riemen Fund-Nr. 613, 617 und 564 sind auf dem Abb. 51
die Nord-Siid laufenden Riemen Fund-Nr. 620, 624 und 625 zu erkennen. Parallel zu dem Riemen Fund-Nr. 614
an dessen Westseite entlang lag der Riemen Fund-Nr. 620, der groBtenteils von dem Riemen Fund-Nr. 613
verdeckt wurde. Sein Nordende war verwittert, siidlich schldgt er zwischen den Riemen Fund-Nr. 564 und 617
nach Osten um, war aber nach einem kurzen Stiick nach Osten auch dort abgebrochen. Als Besonderheit wies
dieser Riemen ein Loch im Leder auf, das im Zwickel zwischen Riemen Fund-Nr. 613 und 564 auf der Abb. 51
zu erkennen ist. Westlich neben diesem lagen die Riemen Fund-Nr. 624 und darunter Fund-Nr. 625, beide leicht
gebogen, bevor auch sie dem scharfen Knick nach Osten folgten. Beide waren unmittelbar nach diesem Knick
vergangen, jedoch konnen die daran anschlieBenden Riemenfragmente Fund-Nr. 783 und 765 die Fortsetzung
einer oder auch beider Riemen darstellen. Das siidlich daneben gelegene Lederstiick Fund-Nr. 764 kann in
keinen Zusammenhang mit anderen gestellt werden, da schon die Orientierung unklar ist. Aus einer anderen
Richtung, ndmlich von Nordosten unter der Phalere Kat.-Nr. 211 hervor, kam der Lederriemen Fund-Nr. 626
und lief dann unter die Riemen Fund-Nr. 614 und 620, um den anderen Riemen in ihrer Biegung nach Osten zu
folgen (Abb. 52). In der Schicht darunter befand sich ein weiterer Lederriemen Fund-Nr. 757, welcher der
allgemeinen Richtung von Nordwesten nach Osten mit einem scharfen Knick inklusive Uberschlag folgte (Abb.
52). Er fiihrte unter den ebenfalls gut erhaltenen Riemen Fund-Nr. 629, der fast gerade von Nordosten unter den
Bronzespiralen Kat.-Nr. 220 hervor kam und unter dem Bereich der bisher beschriebenen Riemen kurz vor den
schmalen Riemen Fund-Nr. 759 und 760 endete. Eine Biegung von Osten nach Siiden jedoch vollfiihrte ein im
nordlichen Abschnitt gut erhaltener Riemen Fund-Nr. 600, der dstlich des Riemens Fund-Nr. 629 freigelegt
wurde. Allerdings befand er sich vertikal in einer hoheren Ebene zwischen den Phalerenschichten - genauer
zwischen der oben liegenden Scheibe Kat.-Nr. 208 und den darunter liegenden Bronzescheiben Kat.-Nr. 211 und

210.

Unter diesem breit geficherten Riemenbiindel wurde noch eine weitere Lage an Riemen aufgedeckt (Kat.-Nr.
256b). Der westlichste noch erhaltene Lederriemen, Fund-Nr. 798, fiihrte unterhalb der Westkante der Phaleren
Kat.-Nr. 198 und Kat.-Nr. 197 von Nord nach Siiden entlang. Sein Nordende war leicht nach Osten abgeknickt
und endete nahe des Ringes des Bronzerahmens Kat.-Nr. 171, der zum darunterliegenden breiten Jochgurt
gehort. Allerdings bleibt unsicher, ob dieser Riemen wirklich urspriinglich mit dem Jochgurt in Verbindung
stand oder ob dieser Befund anders zu erkléren ist. Im Siiden verlief der Riemen unter dem Eisenring und dem
Trensenknebel Kat.-Nr. 195/Fund-Nr. I/1 (Abb. 50). Unklar ist, ob er dann seine Fortsetzung in dem stark
verwitterten Riemen Fund-Nr. 797 fand, der siidlich des Eisenringes zu erkennen war und in siidostliche
Richtung auf den Riemen Fund-Nr. 796 zulief. Dieser nach Siiden breiter werdende Riemen verlief von

Nordosten unter dem Knebelaufsatz Kat.-Nr. 195/Fund-Nr. I/1 hindurch (Abb. 50). In Nord-Siid-Richtung lag
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der Riemen Fund-Nr. 786, der sich ebenfalls mit dem Riemen Fund-Nr. 796 kreuzte, jedoch ndrdlich des
Knebelaufsatzes, unter dem er ebenso hindurchfithrte. Unterhalb der 6stlichen Phalerenreihe befand sich noch
ein auf einer ldngeren Strecke erhaltener Riemen (Fund-Nr. 787). Er begann unterhalb der Ostkante der Phalere
Kat.-Nr. 209, knickte mit einem Uberschlag 6stlich des Riemens Fund-Nr. 786 nach Nordosten um, lief unter
den oben schon erwdhnten West-Ost verlaufenden Riemen Fund-Nr. 784 hindurch und bog unter dem
Genickbereich des Kopfgeschirres noch stirker nach Osten um. Bei dieser zweiten Biegung kam der
darunterliegende Riemen Fund-Nr. 788 hervor, der in der vorhergehenden Richtung weiterfiihrte. Wieweit er in
seinem siidlichen Abschnitt parallel zum Lederriemen Fund-Nr. 787 verlief, konnte nicht mehr festgestellt
werden. Im nordlichen Abschnitt lag auSerdem parallel zur Westkante der Riemen Fund-Nr. 795, der mit seinem

Siidende unter dem schon beschriebenen Riemen Fund-Nr. 629 verschwand.

Ohne eindeutigen Zusammenhang befanden sich noch die beiden Riemen Fund-Nr. 594 und 595 im siidlichen
Bereich des Kopfgeschirres I. Ersterer lag parallel zu dem schmalen Riemen Fund-Nr. 592, allerdings nur auf
einer kurzen Strecke erhalten. Er war nach Siidwest-Nordost ausgerichtet, wie auch der darunterliegende Riemen
Fund-Nr. 796, von dem er jedoch durch eine Phalerenschicht getrennt war. Der zweite unter dem anderen
gelegenen Riemen Fund-Nr. 595 verlief ebenfalls in diese Richtung, jedoch mit einer schwachen Biegung. Auf
der Riickseite der Phalere Kat.-Nr. 199 befand sich ein Nord-Siid verlaufender Riemen (Fund-Nr. 588), der an
beiden Enden verwittert war. Zwischen den noérdlichen Phaleren wurde au8erdem der Lederriemen Fund-Nr. 604
unter dem zum Kopfgeschirr gehérenden Riemen Fund-Nr. 605 freigelegt, der nur im Bereich seines Knickes

von Nordwesten nach Nordosten erhalten war.

Im Abschnitt des Ostlichen, zweiten Kopfgeschirres haben sich dagegen weniger Lederriemen, die zu den
Fiihrungsleinen gerechnet werden konnen (Kat.-Nr. 256b), erhalten bzw. konnte ihr Verlauf nicht mehr
eindeutig rekonstruiert werden. Die meisten von ihnen befanden sich im Genickbereich des Kopfgeschirres, wo
zwei grofle Strdnge, einerseits von Westen, andererseits von Siidwesten kommend, aufeinander trafen. Der
GroBteil von diesen brach dann knapp nérdlich der Bronzespiralen Kat.-Nr. 251 ab. Die beiden West-Ost
ausgerichteten, parallel laufenden Riemen Fund-Nr. 568 und 569 lagen noch in der Schicht {iber den Phaleren, da
das westliche Ende des ldngeren Riemens (Fund-Nr. 569) auf der Phalere Kat.-Nr. 205 im Bereich des
Kopfgeschirres I auflag (Abb. 1). Der Riemen Fund-Nr. 568, der nordlich neben Fund-Nr. 569 verlief, begann
dagegen erst iiber dem Spiralenstrang Kat.-Nr. 220 C. Beide endeten bei dem querlaufenden Riemen Fund-Nr.
559; ob sie eventuell darunter weiterliefen, bleibt unsicher (Abb. 53). Kurz davor wurden sie von dem Riemen
Fund-Nr. 570 gekreuzt, der unter dem Riemen Fund-Nr. 568 hervorkam, dabei einmal iibergeschlagen war, und

wohl ebenfalls unter den Riemen Fund-Nr. 559 fihrte.

In mehreren Schichten iibereinander lagen die Riemen, die aus siidwestlicher Richtung kamen. Zuoberst wurden
drei nebeneinander laufende Riemen freigelegt - von West nach Ost Fund-Nr. 575, 574 und 559 (Abb. 53). Zwei
von ihnen, Fund-Nr. 575 und 559, besalen je ein stark verwittertes Ende an der Siidkante zwischen den beiden
Phalerenhaufen auf der Hohe von Phalere Kat.-Nr. 211 im Westen und Kat.-Nr. 236 im Osten, wo sich auch

sdmtliche anderen Riemen zu einem undefinierbaren Ledermulm aufgeldst haben. Der mittlere Riemen Fund-Nr.
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574 kam wahrscheinlich unter der Bronzescheibe Kat.-Nr. 235 hervor. Der westliche Riemen Fund-Nr. 575, der
einen Nietrest aufwies, fiihrte dann im Norden unter den querliegenden Riemen Fund-Nr. 569 und verlor sich
dort. Hingegen konnte der Riemen Fund-Nr. 574 noch ein Stiick weiterverfolgt werden, nachdem er iiber die
Phalere Kat.-Nr. 241 hiniiber und dann unter die beiden Riemen Fund-Nr. 569 und 568 lief. Nordlich davon
iberschlug er sich einmal mit einem Richtungswechsel nach Norden, wo er dann iiber den oben schon
beschriebenen Riemen Fund-Nr. 769, der wohl zum Kopfgeschirr I gehorte, mit derselben Ausrichtung lag. In
diesem Bereich befand sich auch der schmale Riemen Fund-Nr. 580 im rechten Winkel auf diesem (s. oben). Der
Ostliche Riemen Fund-Nr. 559 aus dieser obersten Dreiergruppe fiihrte {iber die Phaleren Kat.-Nr. 236, 238 und
241 hinweg nach Nordosten auch noch iiber die von Westen kommenden Riemen Fund-Nr. 568 und 569, brach
jedoch bereits in diesem Abschnitt ab. Eine mehr nord-siidliche Ausrichtung hatte der Riemen Fund-Nr. 573, der
Ostlich dieser drei Riemen vermerkt wurde. Er lag auf den Phaleren Kat.-Nr. 247, 238, 250 und 248 und den
Bronzespiralen Kat.-Nr. 251, fiihrte jedoch knapp vor seinem nordlichen, verwitterten Ende unter den Riemen
Fund-Nr. 559. Eine weitere Gruppe aus drei relativ gut erhaltenen Lederriemen Fund-Nr. 621, 622 und 623
befand sich eine Schicht tiefer direkt unter dem Riemen Fund-Nr. 574 (Abb. 50). Dabei lagerte der Riemen
Fund-Nr. 622 unter Fund-Nr. 621 und beide wurden von dem teilweise gefalteten Riemen Fund-Nr. 623 an ihrer
Ostlichen Kante umgeben. Dieser in der Linge am besten erhaltene Riemen tauchte im Siiden unter die
Bronzescheibe Kat.-Nr. 240 ab, die beiden anderen 16sten sich noch nordlich der Phalere Kat.-Nr. 241 auf. In
diesem Bereich wurden sie von einem querlaufenden Riemen (0. Fund-Nr.) gekreuzt, der sich in der Flucht von

dem Riemen Fund-Nr. 564 befand.

Die néchste Schicht dieser Siidwest-Nordost verlaufenden Riemen befand sich dann unterhalb der
Bronzespiralen Kat.-Nr. 251. Diese geradlinige Ausrichtung wiesen einige auch iibereinanderliegende Riemen
(Fund-Nr. 755 und 756) direkt ndrdlich der Phalere Kat.-Nr. 241 auf, die aufgrund ihres sehr schlechten
Erhaltungszustandes nicht detailliert dokumentiert werden konnten. Mehrere Lederfragmente Fund-Nr. 761 unter
den noch erhaltenen siidlichen Abschnitten der Riemen Fund-Nr. 574 und 575 konnten die dazugehorige
Fortsetzung darstellen, dies mufl jedoch wegen des groen Abstandes - die grofle Phalere Kat.-Nr. 241 lag
dazwischen - ungewil} bleiben. Unter den Bronzescheiben in diesem Bereich verliefen aulerdem zwei leicht
gebogene Riemen (Fund-Nr. 781 und 782). Der siidwestlichere (Fund-Nr. 782) lag noch knapp im Bereich des
westlichen Kopfgeschirres unter der Siidostkante der Phalere Kat.-Nr. 211 und wurde zu seinem noérdlichen Ende
zwischen den beiden Phaleren Kat.-Nr. 211 und 241 hin schmaler. Ob er mit dem darunterliegenden
Bronzeknebel Kat.-Nr. 178 in Verbindung stand, lieB sich jedoch nicht mehr mit Sicherheit sagen. Der zweite
Riemen Fund-Nr. 781 setzte parallel zu diesem nordlichen Abschnitt ein und fiihrte bis unter die Nordost-Kante
der Bronzescheibe Kat.-Nr. 241. Unter dem weiter oben beschriebenen Biindel aus den schmalen Riemen Fund-
Nr. 772-776, 777 und 778 nordlich der Bronzespiralen Kat.-Nr. 251 konnte aulerdem ein breiter Riemen Fund-
Nr. 777 auf eine kurze Strecke dokumentiert werden. Straff nach Nordosten ausgerichtet waren dagegen wieder
drei bis vier nebeneinander liegende Riemen der untersten Schicht in diesem nordlichen Abschnitt (Fund-Nr.

789, 790, 791/793), von denen teilweise nur Abdriicke erhalten waren.
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Unter diesen hindurch lief dagegen noch ein Riemen geradlinig von Nordwesten nach Siidosten (Fund-Nr. 792),
der nur als Abdruck sichtbar war. Er brach nach Westen hin bei einem langen Siid-Nord ausgerichteten Riemen
(Fund-Nr. 768) ab. Ebenso auf der untersten Schicht wurde das kurze, Nord-Siid ausgerichtete Riemenstiick
Fund-Nr. 771 unterhalb des Spiralenstranges Kat.-Nr. 220 C und des beim Kopfgeschirr 1 beschriebenen
Riemens Fund-Nr. 770 freigelegt. Darunter befand sich aufBlerdem ein Textilfragment, das auf dem
Wagenkastenboden auflag. Der Lederriemen Fund-Nr. 768 gehorte auch zu dieser unteren Lage, teilweise lag er
auf dem Jochgurt Kat.-Nr. 170. Er verlief von Siiden, wo er ndrdlich des Trensenknebels Kat.-Nr. 226/Fund-Nr.
II/13 erhalten war, leicht gekriimmt unter allen anderen Riemen und Phaleren nach Norden bis zur Spitze der

Bronzespiralen Kat.-Nr. 220 A und B, streckenweise war er aber nur noch als Abdruck zu verfolgen.

Im siidlichen Abschnitt des Kopfgeschirres I, in dem sich ohnehin nur wenige Lederreste erhalten haben,
konnten nur wenige Riemen als Fiithrungsleinen identifiziert werden. Auf den Phaleren Kat.-Nr. 229 und 245
befand sich ein gut erhaltener Riemen (Fund-Nr. 545), der Nordwest-Siidost ausgerichtet war (Abb. 1). Ein
Zusammenhang mit anderen Riemenstiicken konnte jedoch nicht erkannt werden. Unter der Phalere Kat.-Nr. 236
wurde ein kurzer Riemen Fund-Nr. 630, der nach Nordwesten ausgerichtet war, geborgen (Abb. 46). Er konnte
die Fortsetzung des oben beschriebenen Riemen Fund-Nr. 787 unter dem Kopfgeschirr I sein, da er in dessen
Flucht lag und beide nur durch eine kurze Unterbrechung getrennt waren. Ein weiteres Riemenfragment (Fund-
Nr. 739) befand sich auf oder unter der Phalere Kat.-Nr. 233, es zeigte in west-Ostliche Richtung. Zweifellos
unter den Phaleren verliefen die beiden Riemen Fund-Nr. 766 und 767. Ersterer fiihrte in Ost-West-Richtung
iiber den Riemen Fund-Nr. 768, wurde aber seinerseits von dem schmalen Riemen Fund-Nr. 627 iiberschnitten.
Unter seinem Westende wurden Textilreste entdeckt. Der andere, ebenfalls West-Ost orientierte, jedoch
gebogene Riemen konnte dagegen auf einer langeren Strecke verfolgt werden. Er lag mit einer Kante auf dem
Riemen Fund-Nr. 766. Sein 6stliches, stark verwittertes Ende befand sich unter der Bronzescheibe Kat.-Nr. 232
des Kopfgeschirres II, sein westliches fiihrte in Form von Ledermulm unter die Phalere Kat.-Nr. 201 des

Kopfgeschirres I und konnte seine Fortsetzung in dem Fragment Fund-Nr. 797 gehabt haben.

AuBer diesen Riemen konnten noch einige Lederfragmente geborgen werden, fiir die aufgrund ihrer
Lage oder ihres Erhaltungszustandes kein Zusammenhang mehr erkennbar war (Kat.-Nr. 256¢). So
wurde das Fragment Fund-Nr. 105 schon wéhrend der Ausgrabung unter der Schale Kat.-Nr. 23, die
siidlich der beiden Trensen lag, geborgen. Zwischen den Phaleren des westlichen Kopfgeschirres
wurden die kleinen Lederfragmente Fund-Nr. 597, 602 und 612 vermerkt, zwischen denen des zweiten

Kopfgeschirres die Lederstiickchen Fund-Nr. 585, 586, 590, 743, 752 und 762.

Unter den beiden Kopfgeschirren und den dazugehorigen Lederriemen wurde ein weiterer breiter
Jochgurt (Kat.-Nr. 170) freigelegt, der wie das in der Wagenkastenmitte liegende Gegenstiick Kat.-Nr.
172 von Siidosten nach Nordwesten verlief. Sehr gut hat sich die Anordnung der flachen
Bronzeknopfe mit je fiinf Stiick in einer Reihe und den gitternetzartig darumgelegten kleinen

Bronzenoppen unter den Phaleren erhalten. In dem weniger geschiitzten Bereich zwischen den
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Phaleren des 6stlichen Kopfgeschirres und dem Holzjoch waren dagegen die Bronzeknopfe leicht nach
Stiden aus ihrer urspriinglichen Anordnung verschoben worden. An und teilweise unter der Kante des
Joches befand sich die letzte Reihe dieser Knopfe. Ein groBer Bronzeknopf (Fund-Nr. 719) lag
auBerhalb des Gurtes, mit der Ose nach unten, im Zwickel zwischen der Nordost-Kante des Jochgurtes
und dem Kugelaufsatz Kat.-Nr. 165 und unter den Phaleren. Den Abschluf3 des Gurtes bildete wieder
ein dreieckiger, mehrfach gebrochener Bronzerahmen (Kat.-Nr. 171), mit dem Gurt durch einen
Eisenstab verbunden. Er befand sich unter den nérdlichsten Phaleren Kat.-Nr. 198, 205, 206 und 207.
An der Nordost-Kante des Jochgurtes und unter der Phalere Kat.-Nr. 211 befand sich auflerdem noch
ein ebenfalls mehrmals gebrochener, messerformiger Bronzeanhdnger (Kat.-Nr. 178). Seine gerade

Seite war zum Ledergurt gewandt und die Spitze reichte teilweise darunter.

Die unterste Schicht in der Nordhélfte des Wagenkastens wird von einer 40,5 x 45 cm grof3en, glatten
Leder(?)fldiche (Kat.-Nr. 258) gebildet, die eindeutig von dem dariiberliegenden Jochgurt Kat.-Nr. 170
und den Lederriemen Kat.-Nr. 224, 254 und 256 zu unterscheiden war. Die urspriingliche Grof3e blieb
unklar, da sich das organische Material hauptséchlich im Bereich unter den Phaleren erhalten hat.

Nach Siiden schien es aber noch vor den Trensen aufzuhoren.

AufBer diesen Funden sind im Bereich des Wagenkastens noch ein paar Fragmente geborgen worden,
deren Zusammenhénge nicht mehr nachzuvollziechen waren. Einerseits stammen sie aus dem
abgesaugten Material, wie z. B. zwei Bronzekndpfe (Kat.-Nr. 193/Fund-Nr. 322) und ein
Bronzeringfragment (Kat.-Nr. 259/Fund-Nr. 322) aus dem Bereich des weit oben liegenden
Bronzebeckens Kat.-Nr. 24 und Bruchstiicke der Ketten des Kettenverteilers (Kat.-Nr. 169/Fund-Nr.
394), die zusammen mit einem weiteren Bronzeknopf (Kat.-Nr. 193/Fund-Nr. 394) aufgelesen
wurden. Andererseits waren die Fundstiicke soweit korrodiert oder zerfallen, daf} ihre Formen nicht
erkennbar waren und sie auch nur noch selten geborgen werden konnten. Dazu gehoren zwei rundliche
Eisenfragmente (Kat.-Nr. 259/Fund-Nr. 660), die unter dem Axtstiel Kat.-Nr. 26 nordwestlich der
Deichselscharnierkappe Kat.-Nr. 159 lagen, und das Eisenfragment Kat.-Nr. 259/Fund-Nr. 763 bei
dem Lederriemen Fund-Nr. 762, in diesem Fall vermutlich eine Eisenklammer einer Phalere. An
organischen Proben, die nicht bestimmt werden konnten, miissen noch die Probe Kat.-Nr. 260/Fund-
Nr. 535 aus der Nordost-Ecke, die Probe Kat.-Nr. 260/Fund-Nr. 537 von der Nordwestseite des
Wagenkastens und die Probe Kat.-Nr. 260/Fund-Nr. 654 erwdhnt werden. Nachdem der Boden des
Wagenkastens im Gipsbett umgedreht worden war, wurde noch die mehrschichtige Probe Kat.-Nr.

260/Fund-Nr. 726 entnommen.
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3.5 Rekonstruktion der Niederlegung

Die gesamte Ostseite der Grabkammer wurde von dem Wagen ausgefiillt. Der Befundsituation nach zu
urteilen wurde er mit aufmontierten Rddern im Grab deponiert, da diese an den entsprechenden Ecken
des Wagenkastens teilweise noch senkrecht stehend freigelegt wurden. Ebenso war die nach Siiden
zeigende Deichsel in ihrer Halterung an der Vorderseite des Wagens eingesetzt gewesen. Die
Scharnierachse wurde auf der westlichen, rechten Seite noch mit einer Scharnierkappe fixiert. Dal3
eine Montage oder auch Demontage einzelner Bestandteile des Wagens in der Grabkammer vonstatten
ging, deutet die Lage der vier Radvorstecker, der linken Deichselscharnierkappen sowie der
Achskappe des rechten Hinterrades an. Diese wurden nicht in situ, sondern auf dem Wagenkasten zu
beiden Seiten der Jochmitte bzw. am Kastengeldnder gefunden. Hinweise zur Konstruktion des
Wagens, vor allem des Unterwagens, bieten die einzelnen Eisenteile und Fragmente, da die meisten in

ihrer Lage detailliert dokumentiert worden sind.

Eine mikrostratigraphische Analyse der zahlreichen Gegenstinden auf dem Wagenkasten liefert
sowohl zahlreiche Details fiir eine nahezu gesicherte Rekonstruktion der Anschirrung als auch die
Moglichkeit, die Abfolge der Niederlegung minutiés nachzuvollziehen. Im folgenden werden die
verschiedenen Beigaben in der Reihenfolge, wie sie von den Bestattenden hingelegt worden sind,

aufgelistet.

1. Zuunterst lag auf dem Wagenkastenboden eine Schicht aus mittelfeinem Gewebe, der J. Banck die
Fragmente Fund-Nr. TW 14, TW 19, TW 21, TW 30 und TW 36 zuordnen konnte. Sie interpretiert
diese als eine gepolsterte Unterlage des Wagenkastens. Weitere Textilfragmente hafteten an den
Unterseiten der Lederriemen Kat.-Nr. 256a/Fund-Nr. 627 im siidlichen Bereich der Kopfgeschirre und
der Lederriemen Kat.-Nr. 256b/Fund-Nr. 771 im nérdlichen Bereich. In diesem nordlichen Abschnitt
des Wagenkastens wurde auB3erdem als unterste Schicht eine Lederfliche (Kat.-Nr. 258) dokumentiert,
deren Ausmafle und Funktion jedoch aufgrund des schlechten Erhaltungszustandes nicht mehr

nachzuvollziehen sind. Ihr Verhéltnis zu den Textilien muf3 ebenfalls ungeklart bleiben.

2. In Nord-Siid-Richtung wurde die gro3e Eisenaxt Kat.-Nr. 26 auf den Wagenkasten gelegt.

3. Als néchstes folgte dann die Gruppe mit dem Holzjoch Kat.-Nr. 162, dem darumgeschlungenen,
bronzenen Kettenverteiler Kat.-Nr. 169 und den Kugelanhdngern Kat.-Nr. 165 und 166 mit den
Ringen Kat.-Nr. 167 und 168. Diese wurden zwischen der Axt und dem 0&stlichen Wagenkastenrand
von den Bestattenden plaziert. Dazuzuzdhlen sind auBerdem noch die zwei breiten und die zwei

schmalen Jochgurte Kat.-Nr. 170-177, deren Lage nur in ihren mit Bronzeknopfen verzierten
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Abschnitten nachweisbar ist. Drei von ihnen waren diagonal zum Joch auf dem Wagenkasten
ausgebreitet, das Ende mit der VerschluBBvorrichtung vom Joch wegweisend; das verzierte Ende des
vierten (Kat.-Nr. 176/177) lag am westlichen Kastenrand. DaB3 diese vier Lederbénder gleichzeitig mit
dem Joch niedergelegt worden sind, wahrscheinlich auch fest mit diesem verbunden waren, 148t sich
aus der Beobachtung schlielen, dal zwei der Ketten des Verteilers mit ihren Endgliedern nicht nur
unter dem Joch, sondern auch unter zwei Ledergurten zu liegen kamen (Abb. 30)”. Zusitzlich gehort
zu diesem Komplex mindestens ein weiterer Riemen, der durch zahlreiche Bronzeknopfe und
Lederfragmente (Kat.-Nr. 192) auf und direkt neben dem Joch nachgewiesen wird. Im Zusammenhang
mit dem Joch oder den Riemen stehen ferner die zwei groBen Kugelanhdnger Kat.-Nr. 180 und 181
westlich des Joches, vier kleine Kat.-Nr. 182-185 in der Jochmittelkerbe und sechs Bronzeringen Kat.-
Nr. 186-191, die jeweils in der Nihe eines Kugelanhingers gefunden worden sind. Neben den
Langsseiten der beiden breiten Jochgurte lagen noch je ein messerformiger Bronzeknebel (Kat.-Nr.

178 und 179).

4. Darauffolgend wurden die vier Radvorstecker Kat.-Nr. 145-148 und die linke
Deichselscharnierkappe Kat.-Nr. 159 um die Mitte des Joches niedergelegt. Drei der Radvorstecker
befanden sich westlich des Joches, von denen zwei wiederum im rechten Winkel zum Joch zeigten
und der dritte sich in der Liicke zwischen einem breiten und einem schmalen Jochgurt befand. Ostlich
des Joches und parallel zu diesem ausgerichtet wurde der vierte Nagel gefunden. Die
Deichselscharnierkappe scheint zwischen den Axtholm und das Joch gelegt worden zu sein, wobei es
an letzteres angelehnt war und die untere Kante unter die Axt rutschte. Der Zeitpunkt, zu dem die
Achskappe Kat.-Nr. 132 auf den Wagenkasten gelangte, ist nicht sicher zu ermitteln; zumindest wurde

sie vor den Bronzeschalen an die Innenseite des Wagenkastengeldnders gelegt.

5. AnschlieBend wurden die Leinen und das Kopfgeschirr im nérdlichen, hinteren Bereich des
Wagenkastens iiber den breiten Jochgurt Kat.-Nr. 170 deponiert. Dabei bilden die Fiihrungsleinen
Kat.-Nr. 256 die untere Schicht. Trotz ihres schlechten Erhaltungszustandes 148t sich rekonstruieren,
daB die Riemen wahrscheinlich zu einer Schlaufe aufgewickelt worden sind, die beim Niederlegen
wieder auseinandergerutscht ist, weswegen sich die Lederfragmente stellenweise breitgefachert
zeigten. Einige Riemen, wie Fund-Nr. 768, scheinen allerdings nicht zu diesem Biindel zu gehoren;

welche Funktion diese inne hatten, ist noch zu {iberlegen.

3 D. KrauBe vermutete, daB das Joch an der Wand aufgehéngt war und erst beim Zusammenbruch der Kammer auf den
Wagenkasten fiel, da auf dem Wagenkasten in Jochndhe mehrere Wandhaken und Fibeln lagen (ders., Hochdorf 111, 56).
Dagegen spricht jedoch die Mikrostratigraphie im Bereich des Joches. Zudem wurden die Jochgurte, die vermutlich fest mit
dem Joch verbunden waren, wiederum von anderen Gegenstianden iiberlagert, z. B. dem Kopfgeschirr und dem Efservice.
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Dariiber lagen die beiden Kopfgeschirre (I: Kat.-Nr. 194-224; II: Kat.-Nr. 225-254), die sich aus je
einer eisernen Trense mit Holzknebeln, 16 groBen und acht kleinen Phaleren, drei Spiralenstringe,
einem Bronzeknebel und den betreffenden Lederriemen zusammensetzen. Vor allem durch eine
Analyse der Mikrostratigraphie der Phaleren wird eine bis ins Detail gesicherte Rekonstruktion der
Kopfgeschirre und ihrer Niederlegung ermoglicht. Um die Art ihrer Niederlegung genauer erldutern zu
konnen, mull eine erste Rekonstruktion vorweggenommen werden (vgl. Kap. 6.3.4). Je vier grofie
Phaleren waren demnach auf den beiden Backenriemen und dem mittleren Frontriemen befestigt, und
in den Liicken auf dem querverbindenden Nasenriemen unten und dem Stirnriemen oben noch jeweils
eine weitere Bronzescheibe. Die kleinen Phaleren gaben die Ansdtze von weiteren Riemen an. Im
unteren Bereich des Kopfgeschirres waren sie auf den Verbindungsriemen zu den Holzknebeln der
Trense gesetzt, im oberen Bereich schmiickten sie zum einem den Ansatz der Genickriemen und zum
anderen der Kehlriemen. Die Bronzespiralen waren sicherlich um die Genickriemen gewickelt und der
Bronzeknebel ist als Verschlul am Kehlriemen zu deuten. Es zeigt sich somit, dal die Bestattenden
beide Kopfgeschirre in Léngsrichtung ausgestreckt mit der Trense in Fahrtrichtung zeigend auf den
Wagenkasten niedergelegt hatten - zuerst das westliche, dann das 6stliche, da die Phalere Kat.-Nr. 227
vom Kopfgeschirr II die Scheibe Kat.-Nr. 200 vom Kopfgeschirr I iiberlagerte. Jedoch wurde das
Riemenwerk in unterschiedlicher Weise zusammengefaltet.

Bei Kopfgeschirr I lagen die vier Phaleren des Frontriemens zuoberst. Die beiden Backenriemen
waren nach innen eingeschlagen, so da3 deren Phaleren umgedreht zu liegen kam, und zwar zuerst der
rechte’® und dann der linke Riemen. Die dazugehorigen Trensenknebel lagen dagegen genau
umgekehrt iibereinander, d. h. der linke {iber dem rechten, so daB3 eine zusitzliche Drehung des
Gebisses anzunehmen ist. AuBlerdem wurde das zweiteilige Mundstiick zusammengeklappt. Der
Genickriemen mit den Bronzespiralen wurde langgezogen. Wie der Kehlriemen unter den Phaleren
verlief, konnte als einziges nicht mehr rekonstruiert werden.

Bei dem o0stlichen Kopfgeschirr I1I kam dagegen zunichst der linke Backenriemen als oberster zu
liegen, der Frontriemen lag westlich zur Wagenkastenmitte hin mit umgedrehten Phaleren. Zuunterst
befand sich dann der rechte Backenriemen. Dem entsprach auch die Vertikalstratigraphie im
Trensenbereich: der linke Knebel oben, der rechte unten. Dagegen wurde die Situation im Bereich des
Stirnriemens uniibersichtlicher, da der Stirnriemen nicht wie der Nasenriemen nach Westen zeigte
sondern in die entgegengesetzte Richtung und die Phaleren des linken Backenriemens sich iiber die
des rechten geschoben haben. Das Kopfgeschirr wurde demnach in seinem oberen Abschnitt verdreht.
Die verschiedenen Abschnitte des Genickriemens lagen wohl aufgrund dessen auch enger zusammen

als bei dem anderen Kopfgeschirr.

™ Richtungsangaben am Kopfgeschirr werden vom Pferd aus gesehen.
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Dal} eine Phalere, Kat.-Nr. 242, von dem Kugelaufsatz Kat.-Nr. 165, der urspriinglich wohl auf dem
Ende des Joches befestigt war, iiberlagert wurde, ist sicherlich auf eine Verlagerung des Aufsatzes
wihrend des Zusammenbruches der Kammer zuriickzufiihren und steht damit nicht im Gegensatz zu
der hier postulierten Abfolge der Niederlegung. Denn daf} die beiden Kopfgeschirre erst nach dem
Joch auf den Wagenkasten gelangten, ist durch die Uberschneidung des Joches durch den
Trensenknebel Kat.-Nr. 226/Fund-Nr. 11/9 nachgewiesen.

6. Als letztes Stiick, das zum Komplex ,,Pferdegeschirr® zu zéhlen ist, haben die Bestattenden den
Treibstachel diagonal auf den Wagenkasten gelegt mit der Spitze in Fahrtrichtung des Wagens. Dabei
ist die obere Partie des Stabes an das Joch herangedriickt worden. Der Griff lag in der Nordwest-Ecke

des Wagenkastens.

7. Als néchstes folgte dann das Biindel mit den Schlachtgerdten Kat.-Nr. 25, 27 und 28 im siidlichen,
vorderen Bereich des Wagenkastens”. Die Spitze des Messers lag iiber dem Joch und dem

Treibstachel.

8. Das Bronzegeschirr wurde dann abschlieBend in zwei Stapeln auf dem Wagenkasten deponiert’.

9. Zahlreiche Textilfragmente einerseits auf dem Wagenkasten und andererseits an den
Wagenbeschldgen lieen J. Banck zu der Vermutung kommen, da3 der gesamte Wagen mit den darauf
liegenden Gegenstéinden vor dem VerschluB der Grabkammer mit groben Tiichern eingeschlagen
wurde’’. Somit kénnten die vier Fibeln, die aus dem Bereich des Wagenkastens stammen, eventuell

auch zum Zusammenbhalten dieser Textilien und nicht des Wandbehanges gedient haben.

75 Zur Befundsituation des Schlachtgerites: Kraule, Hochdorf II1, 53-54.
76 Zur Befundsituation des Bronzegeschirrs: Ebd. 48-53.
"7 Banck, Hochdorf IV, 26 ff. 118 f.
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4 Funde - Restaurierung, Form, Fundgruppen

Ausgehend von der Befundsituation konnen die einzelnen Objekte dem Wagen bzw. dem
Pferdegeschirr zugeordnet werden. Dementsprechend werden sie im folgenden nach Funktionsgruppen
zusammengefallt vorgestellt. Detaillierte Angaben, insbesondere zu einzelnen Mallen, finden sich im
Katalog (Anhang 11.1). Die unpublizierten Restaurierungsberichte”™ finden, soweit sie den
Erhaltungszustand der Funde oder Beobachtungen von technischen Merkmalen betreffen, in der

Beschreibung Beriicksichtigung.

4.1 Wagen

Bei einer detaillierten Vorstellung der erhaltenen Einzelelementen muB3 bereits die Rekonstruktion in
groben Ziigen angesprochen werden, da die duflere Form des vierrddrigen Wagens - pro Rad zehn
Speichen, ein niedriger langrechteckiger Wagenkasten, eine vertikal bewegliche Deichsel und ihr
zylinderférmiges Scharnier - durch zahlreiche Eisenbeschlige belegt ist (Abb. 56). Weitere Elemente
des Wagens sind ein rinnenformiger Beschlag von der Riickseite des Wagens sowie die Osenstifte und
Négel, die von der Unterwagenkonstruktion stammen. Die Eisenbleche sind in zahlreiche Fragmente
zerbrochen, stellenweise durch den Druck der Decksteine bis zur Unkenntlichkeit zermahlen. Dennoch
gelang es den Restauratoren in miihevoller Kleinstarbeit, die Beschlige wieder zusammenzusetzen.
Aufgrund der ankorrodierten Holzreste konnten auflerdem wéhrend der Restaurierung zusitzliche
Hinweise zur Konstruktion gewonnen werden. In diesem Zusammenhang sei auf eine erste

Beschreibung des Wagens hingewiesen, die J. Biel mehrfach publizierte™.

4.1.1 Rider

In einem duBerst schlechten Zustand wurden die Rédder geborgen, da sie durch die Wucht der
herabfallenden Steine von ihrer urspriinglichen aufrecht stehenden Lage stellenweise auf wenige
Zentimeter zusammengedriickt wurden. Das Eisen war vollstidndig korrodiert, weswegen im Laufe der
Restaurierung auf eine Entsalzung verzichtet wurde, da ansonsten bei der ndtigen Prozedur die
Zusammenhénge verloren gegangen wiren. Das Holz war - soweit noch vorhanden - so miirbe, daf es
bei der geringsten Erschiitterung zu Staub zerfiel. Nur in den Bereichen, in denen das Holz unmittelbar
mit FEisenbeschldgen im Kontakt steht, ist es soweit erhalten, dal der Faserverlauf erkennbar ist und

Proben fiir Artbestimmungen entnommen werden konnten. Wie sich herausstellte, wurden fiir die

8 B. Urbon, Die Réder; M. HauBmann, Der Wagenkasten; P. Eichhorn/M. HauBmann, Die Deichsel; A. Schulz/M.
HaufBmann, Das Doppeljoch mit Teilen des Pferdegeschirrs; B. Urbon, Die Jochgurte; P. Eichhorn/M. HauBmann, Das
Pferdezaumzeug; B. Urbon, Trensen; ders., Spiralen; ders., Zierscheiben; ders., Pferdestachel.

7 Biel, Wagen; ders., Keltenfiirst 141-153.
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einzelnen Elemente der Rader (Nabe, Speichen, Felge) verschiedene Holzarten verwendet, die in der

Tabelle Abb. 57 zusammengestellt sind.

Es zeichnen sich dabei Tendenzen in der Verwendung der Holzarten ab, auch wenn die Proben des
rechten Vorderrades ein sehr uneinheitliches Bild ergaben®. Fiir die Naben aller Rider wurde
anscheinend Ulmenholz bevorzugt. Fiir die Speichen wurde neben diesem auch Ahorn genutzt. Es
stellt sich die Frage, ob alle Speichen eines Rades jeweils aus der gleichen Holzart gemacht worden
sind, oder ob verschiedene Arten an einem Rad vorkommen. Letztere Vermutung wiirde die
unterschiedlichen Bestimmungsergebnisse beim rechten Vorderrad zumindest bei den Speichen
erkldren, wobei jedoch pro Probe nicht sicher eine Art bestimmt werden konnte (Abb. 57). Die Felgen
der Hinterrdder bestehen aus Ulmenholz, wéihrend fiir die der beiden Vorderrdder vermutlich Esche

benutzt wurde.

Die Holzrider waren fast komplett mit millimeterdiinnen Eisenblechen verkleidet (Abb. 219),
allerdings konnte nicht mehr in allen Bereichen GroBe und Zusammenhang der Einzelbeschlige und
Ringe rekonstruiert werden, da sie zu stark fragmentiert sind, um den Verlauf etwaiger Fugen
gesichert verfolgen zu konnen (Abb. 58). So wird die symmetrisch aufgebaute, zylinderformige Nabe
(Kat.-Nr. 121; 127; 133; 139) von 17 oder 19 Beschligen ummantelt gewesen sein, wobei alle
Beschldge auler dem mittleren Speichenkranz doppelt vorkommen. Die Nabenmitte wurde von dem
Speichenkranz (A)*' mit zehn niedrigen Speichenschuhen, durch welche die Holzspeichen zusitzlich
in ihrer Halterung gesichert werden, umgeben (Abb. 59). Der Kranz reichte auf beiden Seiten nicht bis
zum Rand der Nabenschulter, weswegen dieser Abschnitt durch eine zusétzliche breite,
zylinderférmige Manschette (B) geschiitzt wurde, die auch den Rand des Speichenkranzes auch knapp
iiberdeckte. Bei dem Siidost-Rad konnte ein Nagel in seiner vollen Lange dokumentiert werden (Abb.
60), der diesen Beschlag am Holz befestigte. Die Front der Nabenschulter wurde von einer flach-
konischen Scheibe (B) abgedeckt, die durch zwei Stufen untergliedert ist. Da keine Fugen entdeckt
wurden, darf angenommen werden, dal die Stufenscheibe mit der Schultermanschette, mit der
Halsmanschette oder mit beiden eine Einheit bildete. Der im Durchmesser um ca. 7 cm kleinere, leicht
konische Nabenhals zwischen der Nabenschulter und dem wiederum breiteren Nabenkopf wurde auf
seiner gesamten Linge von einer breiten Manschette (C) bedeckt, die an ihren beiden Réandern
senkrecht nach oben stehende, schmale Kanten aufweist. Nur beim Nordwest-Rad hat sich ein Nagel
erhalten, mit dem dieser Beschlag an der Holznabe befestigt war (Abb. 61); fiir die anderen Réder sind
ebenfalls solche Nigel zu vermuten. Lingsfugen sind im Roéntgenbild nicht zu entdecken. Die
Nabenkopfe waren ebenso von einer Manschette umgeben (D) und mit Négeln befestigt, wie

Exemplare zeigen, die an der Nabe des Nordost-Rades erhalten sind. Den AbschluB3 bildete sowohl auf

% In Anbetracht der unterschiedlichen Bestimmungsergebnisse stellt sich die Frage, ob alle Proben eindeutig den
Radelementen zugeordnet werden konnen.
81 Die Buchstaben in den folgenden Beschreibungen bezichen sich auf den schematischen Radquerschnitt (Abb. 59).
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der Wagenseite des Rades als auch auf der AuBlenseite eine Stirnscheibe (E) mit Achsloch, die einen
nach hinten abgewinkelten Rand aufweist, der von der Nabenkopfmanschette (D) {iberdeckt wurde.
Bei den duBeren Scheiben ist jeweils der Rand des Achsloches (F) durch einen millimeterdicken, nach
aullen ragenden Wulst verstdrkt. Nur beim Nordwest-Rad weist auch die Scheibe auf der Wagenseite
einen solchen Wulst auf, der allerdings nach innen zum Nabenholz zeigt (Abb. 62). Uber diese breiten
Manschetten sind noch schmale Nabenringe (H) geschoben worden, einer iliber die Nabenschulter,
einer iiber den Nabenhals und drei tiber den Nabenkopf (Abb. 61). Der Querschnitt der Ringe ist
flachrechteckig mit schmalen, umgebogenen Kanten, so daBl die Ringe nicht flichig auf den
Manschetten auflagen. Denn bei der Schulter- und der Halsmanschette iiberdeckten sie Nigelkopfe,
die aus dem Blech herausschauten; fiir die Nabenkopfmanschetten konnte dies jedoch nicht bestétigt

werden.

AuBler dem Speichenkranz in der Mitte, der Stufenscheibe (B) und der Stirnscheibe sind die
Nabenbeschldge mit Rippenbiindeln in 2er- und 3er-Gruppen verziert. Die breiten Manschetten weisen
dabei umlaufende Rippenbiindel mit je zwei bis drei Rippen seitlich der dariibergeschobenen
Nabenringe auf. Die Ringe besitzen ebenfalls diese umlaufenden Rippenbiindel, bei ihnen sind sie

jedoch von metopenartigen, querliegenden Biindeln unterbrochen.

In verschiedenen Bereichen der vier Naben ist das Holz soweit erhalten geblieben, dafl der Verlauf der
Jahrringe erkennbar ist (Abb. 63). Da der Durchmesser der Jahrringe grofler ist als derjenige der
entsprechenden Nabenteile, wurden die Naben sicherlich nicht aus Rundhdlzern sondern aus tangential
geschnittenen Holzbldcken hergestellt. Ofters wurden an einer Nabe auch voneinander abweichende
Richtungen bei Faserverldufen und Jahrringen beobachtet. Von daher liegt die Vermutung nahe, daf3
die Nabenrohlinge aus mindestens zwei, wenn nicht mehreren Holzschichten oder -blocken
zusammengesetzt waren. In diese Richtung deuten auch die Holzdiibel, von denen mehrere anhand
von Diibellochern nachgewiesen werden konnten (Abb. 64). Beim Nordost-Rad ist sogar ein
fragmentierter Diibel soweit erhalten, dal es aus dem urspriinglichen Verband herausgelost werden
konnte (Abb. 65). Auf der Innenseite der Stirnscheibe des Siidwest-Rades sind deutlich die Abriicke
eines inneren und eines dulleren Holzringes zu erkennen (Abb. 63). Es kann angenommen werden, daf3
der breite Nabenkopf durch eine aufgeschobene holzerne Hiilse entstand. Speichenzapfen sind nicht

mehr vorhanden, so dal unbekannt bleibt, wie tief sie urspriinglich in die Nabenmitte hineinragten.

An den gut erhaltenen Fragmenten der Verkleidungsbleche fiir die Speichen Kat.-Nr. 122, 128, 134
und 140 sind héufig deutlich Langsfugen zu erkennen (Abb. 66). Querfugen konnten hingegen bei

Untersuchungen mittels Rontgenbildern und Feinschliffe an Fragmenten des Stidost-Rades an keiner
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Stelle festgestellt werden. So konnen die Speichenverkleidungen eindeutig als konische, jeweils aus
einem Eisenblech zusammengebogene Roéhren (J) rekonstruiert werden, die sich zu der Felge hin
verjiingen. Dariiber sind zusitzlich pro Speiche sechs Speichenringe (K) geschoben worden. Zwei von
diesen saBen iiber den Fugen zwischen den Eisenrdhren und den Speichenstutzen, die vier anderen
dazwischen auf der Rohre. Die Abstinde zwischen den Ringen einer Speiche variierten zwar
geringfiigig, aber die Ringe befanden sich jeweils auf dem gleichen Niveau wie diejenigen der
benachbarten Speichen. Nur an zwei Ringen des Nordost-Rades wurden Reste von Négeln beobachtet,
mit denen die Speichenringe an der Speiche fixiert wurden. Es konnte von den Restauratoren jedoch
nicht mehr gekliart werden, ob dieses Phidnomen sich urspriinglich wirklich nur auf ein Rad
beschriankte oder ob diese Négel bei den Speichenringen der anderen Rider aufgrund des schlechten
Erhaltungszustandes nicht mehr vorhanden waren. An einem Speichenring des Siidost-Rades wurde
eine Kupferldtstelle entdeckt (Abb. 67). Auf der Innenseite eines Beschlagfragmentes desselben Rades
konnte auBlerdem eine Kupferaufschwemmung registriert werden. Die Restauratoren deuten beide
Fille als Reste von Lotungen, die jedoch Ausnahmen bei der Herstellung der Speichenbeschlige
darstellen. Bei den meisten Speichenringen konnte festgestellt werden, daBl sie iiberlappend
zusammengeschmiedet worden sind. Die Verzierung entspricht derjenigen auf den Nabenbeschlagen.
In den Bereichen zwischen den Speichenringen sind jeweils vier umlaufende Rippenbiindel
angebracht und auf den schmalen Ringen drei umlaufende Biindel, unterbrochen von den
querlaufenden Rippen. Auf der Riickseite der Speichenréhren war an mehreren Stellen ein senkrechter
Holzfaserverlauf zu beobachten (Abb. 59), so daBl eine Herstellung der Speichen aus Spalthdlzern

vermutet werden darf.

Auch die Felge Kat.-Nr. 123, 129, 135 und 141 waren weitgehend mit Eisenblechen verkleidet (Abb.
68), nur an der Kante entlang des Radreifen schaute ein Streifen der holzernen Felge hervor (vgl. Kap.
6.1.1). Den Hauptbeschlag bildeten 20 breite, U-formig gebogene Manschetten (P), zehn davon mit je
einem Speichenschuh (P1) versehen. Weitere zehn Manschetten, die etwas ldnger ausfielen, sallen in
den Abschnitten zwischen den Speichen. Dariiber waren zusatzlich 40 schmale, einteilige, ebenfalls
U-formig gebogene Felgenklammern (P2) angebracht, die einerseits die Fugen zwischen den einzelnen
breiten Manschetten verdecken und andererseits jeweils mit zwei Exemplaren {iber den
Zwischenmanschetten liegen. Kleine Eisennédgel an ihren Enden befestigten sie am Felgenholz. Ob
auch die breiten Manschetten zusitzlich mit Négeln gesichert waren, ist nicht klar, anscheinend
wurden sie nur durch die schmalen Klammern an der Holzfelge fixiert. Auf beiden Seiten des Rades
waren die Kanten der Felgenmanschetten und -klammern durch eine zusitzliche Eisenblechleiste (Q)
mit konkaven Querschnitt abgedeckt. Befestigt wurde sie ebenfalls mit kleinen Eisennigeln, die durch
die darunterliegenden Bleche hindurch ins Holz getrieben wurden. Ob die Leisten aus einem oder aus

mehreren Stiicken hergestellt wurden, konnte nicht mehr geklédrt werden, zumindest wurden an den
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erhaltenen Abschnitten keine Fugen beobachtet. Verzierungen, d. h. das gebriduchliche Muster
langslaufender Rippen unterbrochen von querliegenden Rippenbiindeln, weisen nur die schmalen

Felgenklammern auf.

Auf der Innenseite zahlreicher Beschldge haben sich Holzfasern und -abdriicke erhalten. In der Regel
verlaufen diese parallel zur Biegerichtung der Felge (Abb. 69). Nur an einem ca. 13 cm langen
Abschnitt der Felgenrandleiste (Q) des Siidost-Rades konnte auf der Innenseite ein davon
abweichender Verlauf der Holzfasern dokumentiert werden (Abb. 70). Von diesem Befund ausgehend,
kann fiir alle vier Rader die Konstruktion einer einfachen Biegefelge (M) angenommen werden. Der
Abdruck der abweichenden Holzfasern kann aus dem Bereich stammen, in dem sich die beiden
Spanenden tiberlappten. Einen weiteren Hinweis zu der Radkonstruktion liefern Radnéigel, an denen
sich Holzspuren mit zwei unterschiedlichen Faserrichtungen erhalten haben. Wie deutlich auf dem
Photo eines Radnagels vom Siidost-Rad zu erkennen ist (Abb. 71), laufen diese im dickeren, oberen
Bereich quer zur Nagelachse, im unteren in Langsrichtung. Dies deutet darauf hin, dafl die Nagel bis
in die Speichenzapfen eingeschlagen worden sind. Diese Zapfen reichten anscheinend nicht bis zur

AuBenseite der Felgen hindurch, sondern waren nur bis zur Hélfte in die Holzfelge eingetieft.

Die eisernen, im Querschnitt flachrechteckigen Radreifen (N) Kat.-Nr. 124, 130, 136 und 142 waren
anscheinend schmaler als die Holzfelge, deren Breite durch die Felgenmanschetten bekannt ist. Auf
der Unterseite der Reifen verlaufen entlang der Kanten verdickte Leisten. Mit jeweils 20 Radnédgeln
(Kat.-Nr. 125, 131, 137 und 143) wurden sie auf den Felgen fixiert. Die quadratischen Kdpfe der
Radnégel schauen iiber den Laufhorizont hinaus. Von den Reifen des Nordost- und des Siidost-Rades

wurden je eine Metallprobe entnommen.

Die vier Achskappen sind zwar in ihrer Grundform einheitlich - gestufte Krempe (Reibscheibe),
kurzer breiter Hals mit umlaufender Mittelrippe und ein flach kegelférmige, profilierter Kopf -,
weichen im Profil und Anzahl der konzentrischen Rippen um die Spitze herum jedoch voneinander ab
(Abb. 216-218; 220). Die Achskappen der rechten Réder fallen durch dichter gesetzte konzentrische
Rippen (Kat.-Nr. 126) bzw. durch den fehlenden Absatz zwischen Hals und Kopf (Kat.-Nr. 132) auf,
wiéhrend die linken Achskappen sehr dhnlich aufgebaut sind (Kat.-Nr. 138 und 144). Auch die beiden
gegeniiberliegenden Locher fiir den jeweiligen Radvorstecker sind nicht immer an derselben Stelle im
Halsbereich. Im Inneren der Achskappen wurden keine Spuren der Holzachsen gefunden. Die
Radvorstecker Kat.-Nr. 145 bis 148 sind in ihrer Kopfgestaltung ebenfalls sehr verschieden (Abb.
221). Sie variiert zwischen anndhernd halbkreisférmig in einem Fall bis kugelig-unférmig bei den

anderen drei Exemplaren. Allen vier gleich ist jedoch das umgebogene Ende, welches eine Federung
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zur Fixierung des Steckers im Radvorsteckerloch gewihrleistet. Aufgrund ihrer Fundlage auf dem

Wagenkasten ist es nicht moglich, die Stecker eindeutig den einzelnen Rddern zuzuweisen.

Aus der vorangegangenen Beschreibung wird deutlich, daB die Holzrdder mit einer sehr groflen
Anzahl von Eisenteilen und Zierbeschlagen versehen waren (Abb. 72). Die Anzahl kann jedoch nicht
mit Sicherheit angegeben werden, da nicht eindeutig feststeht, aus wieviel Einzelelementen manche

Beschlédge bestanden haben.

4.1.2 Wagenkasten

Wie die Réder war auch das Geldnder des Wagenkastens auf seinen Aullenseiten vollstindig mit
Eisenblechen bedeckt, so dal Form und Ausmalle dieses Wagenteils rekonstruiert werden konnen
(Abb. 56). Durch die Lage der vier grolen Halbkugeln, die als Eckverzierung dienten, konnte die
GroBe des Wagenkastens schon bei der Grabung auf 1,8 x 0,8 m geschétzt werden, was nach der
Restaurierung und Zusammensetzung der Bruchstiicke in etwa bestitigt wurde. Der langrechteckige
Wagenkasten mal urspriinglich 1,71 x 0,68 m. Die Beschlidge befinden sich in einem sehr schlechten
Zustand, da sie so stark korrodiert sind, da3 nur im Kern noch geringe Spuren an Eisen festzustellen
waren. Aufgrund der Aufblilhungen und Korrosion war es nicht moglich, Bearbeitungspuren auf der
Oberflache zu erkennen, auch die Verzierung hat sich nur stellenweise erhalten. Auf der Riickseite
verschiedener Bleche wurden dagegen dreimal Strukturen beobachtet (Abb. 73), bei denen es sich um
Herstellungsspuren handeln konnte. Sie zeichnen sich durch feine, parallellaufende Rillen aus, die
teilweise unter den oxydierten Holzfasern liegen. In manchen Bereichen waren die Bleche und
Zierndgel nur noch als hellbraune, pulverige Aufblilhung vorhanden. Nach der sorgfaltigen
Konservierung war es dennoch moglich, die meisten Bruchstiicke aneinanderzufiigen und die
fehlenden Abschnitte aufgrund des symmetrischen Aufbaus des Geldnders im Vergleich mit den
anderen Seiten zu ergénzen. Daraus ergibt sich die Rekonstruktion eines Wagenkastens mit flachem
Holzgelédnder aus vier zusammengefiigten Bohlen, die mit Eisenblechen verkleidet sind, und mit

einem Boden aus Holzstangen.

Die é&uBere Seitenverkleidung Kat.-Nr. 154 setzt sich aus fiinf iibereinander angeordneten
Blechstreifen zusammen, von denen drei erhoht sind, wéhrend die zwei dazwischen liegenden Streifen
flach aufliegen (Abb. 74). Nur die hervorstehenden Bleche sind in dem bekannten Rippenmuster
verziert, wobei in der Anordnung und dem Abstand der Rippenbiindel kein System oder ordnendes
MalB3 erkennbar ist. Auf der oOstlichen Lingsseite sind in den Blechstreifen sowohl der
Seitenverkleidung als auch der Deckbleche Fugen vorhanden, so daB3 drei jeweils ca. 50 - 60 cm lange
Teile rekonstruiert werden konnen. Auf der gegeniiberliegenden Seite sind zwar ebenfalls Fugen

festzustellen, diese liegen aber nicht nahe beieinander. So kann ausgeschlossen werden, dal3 die
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Streifen auf dieser Seite genauso in einzelnen Abschnitten angebracht wurden. Am Holzgelédnder
wurden die Bleche durch kleine Nigel befestigt, deren Kopfe nachtréglich bearbeitet worden sein
miissen, da sie auf der Oberflédche und im Rippenmuster nicht sichtbar sind. Eine Ausnahme bildet der
unterste Streifen auf der vorderen, siidlichen Schmalseite. Dort haben die Négel kleine halbrunde
Kopfchen. Auffallig an diesem Blechstreifen ist auch, da3 er nur zur Hélfte auf der linken, sprich
Ostlichen, Seite mit dem Rippenmuster verziert und seine untere Kante nicht wie die der anderen

untersten Blechstreifen umgeknickt ist.

Die Oberseite des Holzgeldnders waren ebenfalls mit Eisenblechen verkleidet, die zum einen nach
auflen hin die obersten Streifen liberlappen und zum anderen auf der Innenseite umgeknickt sind (Abb.
77). Dieser innere Rand ist allerdings weitgehend stumpfwinklig. Die Bleche selbst sind unverziert,
auf ihnen saflen jedoch dicht aneinandergereiht 125 Nigel mit Kugelkopf, die sowohl die Deckbleche
fixieren als auch die profilierten Halbkugeln Kat.-Nr. 155. Diese Halbkugeln waren jedoch nicht ganz
symmetrisch angeordnet; so befanden sich unter Beriicksichtigung des regelmiBigen Abstandes
ehemals auf den Léangsseiten 43 bzw. 47 Stiick und auf den Schmalseiten 16 bzw. 19 Stiick. Die Ecken
waren seitlich mit glatten quadratischen Blechen auf den AuBenflichen gesondert beschlagen, auf
denen wiederum jeweils neun kleine profilierte Halbkugeln in Dreierreihen angeordnet waren (Abb.
75). Den oberen Abschluf} bildeten dreieckige Platten, gekront von je einer groBen Halbkugel, die von
sechs Halbkugeln in den Siid-Ecken bzw. von sieben in den Nord-Ecken umgeben waren (Abb. 76;
77). Insgesamt wurden fiir den Wagenkasten urspriinglich 223 kleine und vier grofle Halbkugeln

verwendet, erhalten haben sich davon 107 kleine (47,9 %) und alle vier grofen.

Auf den Riickseiten der Beschldge haben sich zahlreiche angerostete und oxydierte Holzreste erhalten.
Durch die unterschiedlichen und wechselnden Faserverldufe konnten nach dem Zusammensetzen der
Eisenbeschldge Nahtstellen und Verzapfungen lokalisiert werden. In Verbindung mit den
Holzfaserresten (vgl. Kap. 3.3) ergibt sich ein geschlossenes Bild der urspriinglichen Konstruktion.
Das niedrige Gelander Kat.-Nr. 152 wurde aus vier Holzbohlen zusammengesetzt (Abb. 80). Deutlich
zeigen Nahtstellen in den Holzfaserabdriicken auf den Riickseiten der dreieckigen Eckplatten (Abb.
79), die durch die Mitte laufen, daB alle vier Holzbohlen mit breiteren Enden zugerichtet wurden. Alle
vier Ecken zeigen Verzapfungen (Abb. 78), wobei die Zapfen an den Enden der lingeren Balken
salen und durch die verdickten Enden der Bohlen an den Schmalseiten gesteckt wurden. Zusétzlich
wurden die Verzapfungen jeweils durch einen mittig gesetzten Holzdiibel gesichert, wie die an den
Négeln der groBen Zierhalbkugeln anhaftenden lédngs ausgerichteten Holzfasern zeigen. Zudem konnte
in der Nordwest-Ecke einer dieser Diibel im Photo festgehalten werden (Abb. 14). Hier zeigte sich,

daB der Diibel noch in tieferliegenden Holzfaserschichten hineinreichte. Die Metallnidgel der dulleren
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Verkleidung und der Zierhalbkugeln sind zu kurz, um fiir diese Konstruktion eine Rolle zu spielen. Da
die Kanten der Deckbleche auf der Innenseite nur stumpfwinklig umgebogen sind, diirfen fiir alle vier
Bohlen schrige Innenseiten angenommen werden. Nach den Holzproben zu urteilen, die den beiden
Langsseiten und der nordlichen, hinteren Schmalseite entnommen worden sind, wurde fiir das

Geléander Eschen-, wahrscheinlicher aber Ulmenholz verwendet.

Vom Wagenkastenboden Kat.-Nr. 153 konnten im Befund ldngslaufende Holzer dokumentiert werden.
Bei den besser erhaltenen Partien unter den Kopfgeschirren und dem Joch wurden einige schmale,
runde Holzstangen entnommen (Abb. 223). Im nérdlichen Bereich konnte unter den Kopfgeschirren
eine Holzstange dokumentiert werden, die quer unter anderen Stangen verlief (Abb. 16). Weitere
Hinweise auf eine Befestigung der Stangen am Holzgeldnder oder auch am Unterwagen und auf die
Verbindungen untereinander ergab sich im Befund nicht. Die Stangen bestanden laut Bestimmungen

mehrerer organischer Proben aus Eschen.

Die Anzahl der Eisenbleche, Zierelemente und Holzteile 148t sich beim Wagenkasten nicht exakt
bestimmen (Abb. 81). So ist nicht sicher, ob bei den Blechstreifen der Eisenverkleidung alle Fugen

erfaf3t wurden.

4.1.3 Rinnenformiger Beschlag

An der hinteren Schmalseite des Wagens war ein rinnenformiger Beschlag, Kat.-Nr. 156, befestigt
(vgl. Kap. 3.3). Das Eisen auf der westlichen Hailfte dieses Beschlages ist sehr stark aufgebliiht und
zersetzt, die Ostliche dagegen noch gut erhalten. Nur wenige Zentimeter kiirzer als der Wagenkasten
besteht er aus einem langen, rinnenformigen Hauptbeschlag und vertikal dariiberliegenden
Eisenbidndern, die nur knapp den Rand des Hauptbeschlages iiberragen (Abb. 82). Von diesen
Eisenbdndern sind acht von urspriinglich wohl 14 Exemplaren erhalten, wenn man von einem
regelmifBigen Abstand ausgeht. Verziert ist das Eisenblech mit dem bekannten Rippenmuster. Dabei
verlaufen quer liber den Hauptbeschlag jeweils mehrere schmale, vertikale Rippenbiindel in den
Abschnitten zwischen den Biandern, wéihrend die Eisenbénder enger mit eben solchen Rippenbiindeln,

die von querlaufenden Biindeln unterbrochen wurden, bedeckt sind.
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4.1.4 Unterwagen

Dem Unterwagen werden zugerechnet: Achsen, Achsenauthingung und Halterung des Wagenkastens.
Beim Hochdorfer Wagen waren diese nicht mit Eisen beschlagen. So gibt es kaum Hinweise auf ihre
Konstruktion, da sich Holzreste fast nur im direkten Kontakt mit Metallbeschldgen erhalten haben. Es
sind zwar einige Proben organischen Materials unter dem Wagenkasten entnommen und bestimmt
worden, da sie aber hauptsdchlich aus FEichenholz bestanden, wurden sie den Balken des
Grabkammerboden zugewiesen (s. Kat.-Nr. 260). Holzerne Elemente des Unterwagens lassen sich

demnach nicht mehr identifizieren.

An Metallgegenstinden gehdren allerdings zahlreiche Nigel und einige Osenstifte zum Unterwagen,
die unter der Verkleidung des Kastengeldnders und unter den Kopfgeschirr geborgen wurden. Die
Naigel Kat.-Nr. 150 haben meist flache, runde oder ovale Kdpfe und spitz zulaufende Schifte; die
Querschnitte sind aufgrund der ankorrodierten Holzfaserresten kaum zu bestimmen. Da alle Nagel
abgebrochen und fragmentiert sind, ist die urspriingliche Lénge der Nigel nicht mehr zu
rekonstruieren. Die maximal erhaltene Lange betrdgt fast 5 cm (Fund-Nr. 649). Bei den anhaftenden
Holzresten sind sowohl quer- als auch lingsverlaufende Faserrichtungen festzustellen. Riickschliisse
auf die Konstruktion lassen sich daraus jedoch nicht ziehen. Von den Osenstiften Kat.-Nr. 149 sind
sechs Exemplare gefunden worden (Abb. 222); ob diese der urspriingliche Anzahl entsprechen, ist
jedoch nicht sicher (vgl. Kap. 3.3). Nur ein Stift ist soweit erhalten, dal die Form eindeutig
bestimmbar ist. Es handelt sich dabei um einen vierkantigen Eisenstab, der zu einer Ose
zusammengebogen wurde. Der langgestreckte Schaft besteht dadurch aus zwei Stiben mit
auseinandergebogenen Enden. Bei den anderen Stiicken haben sich nur die durchgehend gleich grof3en
Osen mit einem kurzen Schaftansatz erhalten. Allen haften am Schaft bis zur Unterkante der Ose
querlaufende Holzfasern an. Ferner wurden noch weitere Eisenfragmente konserviert, deren Formen
jedoch nicht mehr klar erkennbar sind, so daB} sie fiir eine Rekonstruktion nicht hinzugezogen werden

konnen (Kat.-Nr. 151).

4.1.5 Deichsel

Auf der gesamten Lidnge der Deichsel und des Deichselscharniers haben sich die Eisenbeschldge
erhalten. Zu der Deichselauthdngung zu rechnen sind zwei zylinderférmige Beschldge und zwei kleine
Scharnierkappen. Die beiden Zylinder Kat.-Nr. 157, jeweils 17 cm breit und 6 cm im Durchmesser,
waren horizontal als Verkleidung des Deichselscharniers vor dem Wagenkasten befestigt gewesen.
Auf der zum Wagen weisenden Seite sind sie offen (Abb. 83; 84). An der oberen Kante sind zudem

der mittlerer Abschnitt auf einer Lénge von 9,5 cm winklig umgebogen. Man darf annehmen, daf3
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dieses Stiick jeweils den Ansatz eines Halterungsarmes (Zugarmes) markierte. Nur wenige Négel
befestigten diese Bleche an dem darunterliegenden Holz. Zusétzlich liegen noch vier Eisenbédnder
oben auf, die mit den ldngs- und querlaufenden Rippenbiindeln verziert sind. Von diesen ist das
innerste auf der linken Rolle etwas breiter ausgefallen und nur mit einer Mittelrippe versehen. Auf der
Innenseite der Rollenbeschldge sind wiederum Holzreste erhalten, so da3 nicht nur die Holzart als
Esche bestimmt werden konnte, sondern auch die Jahrringe noch deutlich nachzuzeichnen waren
(Abb. 85). Demnach sind die beiden Rollen und die Zugarme aus je einem Holzblock hergestellt
worden, bei dem der Mittelpunkt der Jahrringe auflerhalb des Blockes lag.

Zwischen diesen beiden Zugarmen war die Deichsel mit ihrem verdickten Ende eingespannt. Gehalten
wurde sie durch eine diinne Achse, die durch die Rollen hindurchlief und von den beiden erhaltenen
Deichselscharnierkappen Kat.-Nr. 158 und 159 fixiert wurde. Dadurch war die Deichsel in der
Vertikalen beweglich. Hat sich diese Achse auch nicht erhalten, so ist ihr Durchmesser von ca. 2 cm
doch durch die MaBe der beiden Kappen belegt. In ihrer Form sind die beiden Kappen sehr &hnlich,
jedoch wurden sie unterschiedlich hergestellt. Beide weisen eine gerade Reibscheibe, einen
zylindrischen Hals und einen flachen bzw. schwach gewolbten Abschlul auf (Abb. 227; 228). Jedoch
wurde die rechte Kappe aus drei Einzelteilen - Scheibe, Hals und Abschluf3 - zusammengesetzt, was
an den Uberlappungsstellen deutlich zu erkennen ist. Dagegen konnten auf den Réntgenbildern der
linken Kappe keine Fugen entdeckt werden, sie ist wohl einteilig. In ihrer Position gehalten wurden
die Rollenkappen durch diinne Eisensplinte, von denen bei dem linken Exemplar ein Fragment
erhalten ist. Bei dem rechten Exemplar sind dagegen drei Locher sichtbar, wobei zwei einem einzigen

gegeniiberliegen.

Die Deichsel Kat.-Nr. 160 war ebenfalls auf ihrer Oberseite komplett mit Eisenblechen und -bandern
iiberzogen, die bis zu den Seiten herunterzogen. So ist die Form der Holzdeichsel auf der gesamten
Lénge rekonstruierbar. Die Deichsel miindet am hinteren Ende in eine querliegende Rolle, die in ihrer
Gestaltung und MaBen den Rollen der Zugarme entspricht (Abb. 86). Auch sie war mit einem
zylinderformigen Beschlag besetzt, der eine Aussparung nach vorne zur Deichselstange aufwies.
Verstarkt wird das Blech wie diejenigen der seitlichen Rollen von Eisenbdndern. Aufgrund der
Anordnung der beiden erhaltenen Bénder an der rechten Kante und in der Mitte kann noch ein drittes
an der linken Kante ergdnzend erwartet werden. Die gebogenen Eisenbleche der Deichselstange
werden in regelmiBigen Abstinden von schmalen, querliegenden Eisenbédndern iiberzogen, die an den
Seiten iiber diese Bleche hinaus teilweise bis auf die Unterseite ragen. An ihren Enden waren sie
jeweils durch einen Nagel mit einem kleinen, rechteckigen Kopf fixiert. Nachgewiesen sind 25 Stiick,

rekonstruiert wurden von den Restauratoren aufgrund der Absténde 31 Stiick. Mit wievielen
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Einzelblechen die Deichsel beschlagen war, ist nicht sicher festzustellen (Abb. 88). Zumindest
konnten an zwei Stellen im hinteren Bereich Fugen zwischen den Deckblechen ausgemacht werden.
Die eine Fuge wurde im Rontgenbild unter dem ersten Eisenband neben der Deichselrolle sichtbar,
eine zweite befand sich im Bereich zwischen den beiden in Gipspaketen geborgenen Abschnitten. An
der Spitze der Deichsel brechen die Bleche unmittelbar ab. Es wurde kein Gegenstand gefunden, dem
die Funktion eines Endbeschlages zugewiesen werden konnte. Die fliir den Wagen typische
Rippenverzierung befindet sich bei den Deichselbeschligen nur auf den schmalen, aufliegenden

Eisenbidndern, wihrend die dazwischen sichtbaren Partien der groBBeren Bleche unverziert sind.

Die Holzdeichsel hatte, nach den Biegungen der Beschlige zu urteilen, einen linsenformigen
Querschnitt. An der Spitze wies sie die schmalste Stelle auf, zum Wagen hin wurde sie um wenige
Zentimeter breiter. Auf den letzten dreiflig Zentimeter vollzogen die Seiten eine grofere Biegung, um
mit der groBBeren Breite Stabilitét in diesem Bereich zu erreichen. Der Deichselansatz war jedoch mit
16 cm um 8 cm schmaler als die ansetzende Rolle. Die Hohe des Deichselquerschnitt ist nur schwer zu
rekonstruieren, da die Bleche die Unterseite nur in den seitlichen Bereichen bedeckten und zudem
ungleichmiBig verbogen waren. Aber auch die Hohe wird zum hinteren Bereich zugenommen haben.
Auf der Riickseite der eisernen Beschldge haben sich wiederum Holzfasern sehr gut erhalten (Abb.
87). Bestimmt wurde jedoch nur eine Probe, die eine Herstellung der Deichsel aus dem zéhen Holz
eines Rosengewichses belegt; eine genauere Analyse war nicht moglich. Nach der Maserung zu
urteilen, die sich deutlich auf der Riickseite der Bleche abzeichnete, wurde die Deichsel aus einem
Baumstamm mit einer Gabelung herausgearbeitet, wobei das breitere Holz der Gabelung fiir die Rolle

am Deichselende genutzt wurde.

Die Gesamtzahl aller Teile (Abb. 72; 81; 88), aus denen der Wagen zusammengesetzt worden ist, ist
schwer abzuschitzen, da einerseits manche Bleche und Beschldge so kleinteilig zerbrochen sind, daf3
Fugen und Kanten nicht mehr rekonstruiert werden konnen, und andererseits der Aufbau des
Unterwagens und damit auch seine Bestandteile weitestgehend unbekannt sind. Es miissen jedoch iiber
720 Eisen- und iiber 44 Holzteile gewesen sein. Hinzu kommt eine nicht mehr sicher bestimmbare
Anzahl an Négeln, Stiften und Diibeln. Den Nachbau des Wagens fiir das Keltenmuseum Hochdorf

setzte G. Langerer aus 1500 Einzelteilen zusammen.

4.2 Pferdegeschirr

Alle Gegenstinde, die auf dem Wagenkasten lagen und nicht zum Speiseservice oder zu den

Schlachtgeriten gehoren, werden hier dem Pferdegeschirr zugeordnet. Bei den meisten Stiicken ist
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Funktion und Zugehorigkeit aufgrund der Kenntnis anderer hallstattzeitlicher sowie moderner
Zuggeschirre ersichtlich, wie bei den Eisentrensen, den Phaleren oder dem Holzjoch. Daneben gibt es
aber auch Gegenstinde, deren urspriingliche Funktion nicht sofort erkennbar ist und die sich nur durch
ihre Lage dicht bei anderen Bestandteilen des Geschirres als dazugehdrig identifizieren lassen, wie
diverse Knebel, Bronzeknopfe und Kugelanhdnger. Im folgenden werden die Fundstiicke knapp
beschrieben; detailliertere Beschreibungen und die MaBe finden sich im Katalog. Die Einzelteile
werden entsprechend ihrer Lage und der daraus sich ergebenden Zusammengehorigkeit den

verschiedenen Gruppen - Joch, Anschirrung, Kopfgeschirr, Fiithrungsleinen, Treibstachel - zugeordnet.

4.2.1 Jochgeschirr

Funktional sind das Joch, alle Gurte, Osen und weitere Gegenstiinde, die an Pferdebrust und -riicken
angelegt wurden, zur Anschirrung hinzuzuzihlen. Da das Hochdorfer Geschirr nicht in situ an einem
Pferdekdrper gefunden wurde, sondern zusammengefaltet niedergelegt worden war, mul3 die
Bestimmung iiber die nicht immer eindeutige Befundsituation erfolgen. Ohne eine Rekonstruktion
vorwegzunehmen, werden im folgenden alle Gegenstidnde, die in der Ndhe des Holzjoches lagen und
eindeutig zusammen mit diesem auf dem Wagenkasten niedergelegt worden sind, der Anschirrung

hinzugezihlt.

Von dem Holzjoch Kat.-Nr. 162 hat sich vor allem die Mittelpartie auf einer Lange von 80 cm sehr gut
erhalten (Abb. 89), die Jochbogen konnten nur noch als flachgedriickte Struktur im Befund
dokumetiert werden (vgl. Kap. 3.4). Dennoch kann nach den erkennbaren Holzstrukturen und anhand
der Kugelanhinger, die anscheinend die Enden markierten, die urspriingliche Lange des Joches mit ca.
110 cm bestimmt werden. Aufgrund des Schwundes der Holzsubstanz und Ri8bildung im Inneren des
Joches ist die Oberfldche an einigen Stellen vor allem im nérdlichen Bereich eingesunken. Dennoch
vermerkten die Restauratoren, daf} sich die Oberfliche mit den Schnitzereien und die Wiilste in der
Mitte auBlergewohnlich gut erhalten haben. Die Unterseite ist hingegen vollig zersetzt, so dafl dort
keine originale Oberfliche mehr vorhanden ist. Der Analyse von zwei Holzproben entsprechend
besteht das Joch aus Ahornholz. Der Querschnitt des Joches ist an den Seitenarmen spitz-dreieckig,
zur Mitte hin jedoch abgerundet. AuBlerdem wird die Mitte von zwei nebeneinanderliegenden Kerben
gepragt, die von zwei breiten Wiilsten flankiert werden. Die Jocharme sind in einer breiten Zone mit
horizontal angeordneten, geschnitzten Doppelrippen verziert. Eines der Rippenpaare verlduft genau
auf dem Mittelgrat des Joches. Der vertikale AbschluB3 wird zur Mitte hin jeweils durch ein schmales,
unverziertes Bronzeband, das einer erhohten Leiste aufsitzt, gebildet und zum Jochbogen hin durch ein
geschnitztes Leiterband, eingefalBt von zwei Rippenpaaren. Innerhalb dieser Zone verlaufen vertikal

um das Joch herum in zwei 3er-Gruppen weitere Bronzebénder, jeweils in einer dafiir vorgesehenen
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Vertiefung. Wahrscheinlich waren sie auf der Unterseite mit kleinen Bronzestiften am Holz befestigt,

wie Bronzefragmente und kleine Néigelchen, die unter dem Joch gefunden wurden, nahelegen.

Die beiden mittleren Bronzeblechstreifen verdecken zusitzlich die kleinen Mulden auf dem Mittelgrat
des Joches, in denen zwei kleine massive Bronzestatuetten in Pferdeform Kat.-Nr. 163 und 164 (Abb.
90) befestigt worden sind. Dabei sind die Pferdchen zur Mitte hin ausgerichtet, d. h. sie schauen sich
gegenseitig an. Sie zeichnen sich durch abgerundete Formen und einen gebogenen Kopf und Hals aus.
Ihre Mihne ist durch Kerben auf dem Halsriicken angegeben, schmale Kerben durchziehen ebenfalls
den kurzen Schweif. Da sie sich in der Lénge um zwei Millimeter unterscheiden und auch in der
Silhouette leicht voneinander abweichen, kann ein Gul3 aus derselben Form ausgeschlossen werden.
Eine Metallanalyse®™ von einer der beiden Statuetten zeigte, daB sich das Material in seiner
Zusammensetzung deutlich von allen anderen untersuchten Bronzegegenstinden aus der Grabkammer

unterscheidet.

Auf den dufleren Enden des Joches befanden sich zwei ca. 5 cm hohe Kugelanhénger Kat.-Nr. 165 und
166, an denen seitlich ein Ring mitgegossen war (Abb. 59). Die hohlen Anhinger setzen sich aus zwei
verschieden groBen, iibereinander angeordneten Kugeln zusammen, die mit horizontal umlaufenden
Rillen versehen sind. An der Spitze ist ein Loch fiir eine Koralleneinlage vorhanden, die in Resten
noch erhalten ist. Der Ringansatz ist zudem von mehreren vertikalen Rillen flankiert. Aufgrund der
Position und der seitlich angegossenen Ringe wird fiir diese Anhédnger die Funktion von
Fiithrungsringen fiir die Leinen wahrscheinlich. Wie sie an dem Joch befestigt waren, war anhand des
Befundes nicht mehr zu erkennen. Da keine Fragmente von Bronzebédndern erhalten sind, kann davon
ausgegangen werden, daf3 sie nicht wie die Pferdestatuetten durch solche gesichert wurden; in Frage
kommt eher eine Befestigung mit Lederriemen (vgl. Kap. 6.3.2). Die von A. Hartmann durchgefiihrte
Metallanalyse an einem der beiden Anhdnger ergab eine Zusammensetzung der Einzelelemente, wie
sie auch andere als einheimisch identifizierte Gegenstinde im Grab aufweisen®. Ein GuB aus gleicher
Form kann aufgrund der um wenige Millimeter voneinander abweichenden Maf3e ausgeschlossen
werden, zudem weist der Anhdnger Kat.-Nr. 165 auf der unteren Kugel eine zusitzliche, halb
umlaufende Rille auf. Gullfehler in Form von kleinen Lochern in der Wandung finden sich an beiden
Anhédngern. An der Basis der beiden Kugelanhinger befand sich je ein geschlossener Bronzering,
Kat.-Nr. 167 bzw. 168, der anndhernd so grof} ist wie der am Anhénger angegossene Ring (Abb. 97).
Welche Funktion diese zwei Ringe gehabt haben, ist allein aus der Befundlage nicht zu kldren. Da die
Kugelanhinger aus ihrer urspriinglichen Position verlagert wurden, ist nicht ersichtlich, ob die Ringe
tatsdchlich direkt an der Basis angebracht waren oder ob sie losgeldst von den Anhdngern eine andere

Funktion einnahmen.

82 Hartmann, Bronzefunde 133; Tab. L.
% Ebd. 133; Tab. 1.
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Der auffilligste Gegenstand des Pferdegeschirrs ist der bronzene Kettenverteiler mit sechs Ketten
Kat.-Nr. 169, der sich in einem sehr guten Erhaltungszustand befindet; nur die Kettenglieder sind an
einigen Stellen durchgebrochen. Das Mittelstiick bildet ein massiver Bronzering mit einem
Durchmesser von 8,7 cm, auf dem durch Streben verbunden ein konischer, mit umlaufenden Rillen
verzierter Aufsatz angebracht ist (Abb. 91). Die kurzen Streben waren jeweils von einem kleinen Ring
unterbrochen. Auf der Spitze sitzt eine flach-kugelige Fassung fiir eine Koralleneinlage, die hier
ebenfalls durch Reste nachgewiesen ist. Diese Form des konischen, rillenverzierten Aufsatzes mit
Koralle auf der Spitze wiederholt sich bei den ersten Kettengliedern aller sechs Ketten, die im
Gegensatz zu den folgenden Kettengliedern massiver gegossen worden sind. Auflerdem sind diese
Kettenglieder seitlich der Osen mit kleinen Knubben und auf ihren Osen mit einem Fischgritmuster
bzw. geraden Rippen verziert. Die eigentlichen Ketten setzen sich aus miteinander abwechselnden
Ringen und doppelten Stabgliedern zusammen, wobei Anfang und Ende jeweils durch einen Ring
gebildet wird. Vier der Ketten weisen von der inneren Ose des ersten Kettengliedes bis zur Spitze des
duBeren Endgliedes eine Linge von 33 cm auf, die beiden anderen sind um einen Ring und ein
Stabglied kiirzer und messen nur 28 cm. Die Ketten weisen drei verschiedene Varianten bei der
Gestaltung der duBleren Endglieder auf (Abb. 91): an den lingeren Ketten sind zwei grof3e, horizontal
gestellte Scheibenknebel oder zwei vertikal gestellte Ringe befestigt, an den zwei kiirzeren Ketten
zwei kleine Scheibenknebel. Die Scheibenknebel weisen einen kleinen, konzentrischen Knopf auf der
Scheibe auf, fallen aber in der Form ihrer Haken verschieden aus. Die beiden kleineren besitzen kurze
einfache Haken, wéhrend die der gréBeren rautenférmig mit durchbrochener Mitte gestaltet sind, dazu
an der Seite mit zwei kleinen Knubben versehen. Unter einer der Scheiben hat sich ein Lederrest
erhalten, so da die Verbindung zu diesem organischen Material gesichert ist. Hinsichtlich der
Befestigung am Pferdegeschirr verrdt die Befundsituation nur wenig. Eine plausible Erklarung der
Funktion dieser auch aus anderen Gribern bekannten Kettenverteiler konnte bisher nicht gefunden

werden (vgl. Kap. 6.3.3). Eine Metallprobe wurde dem inneren Verteilerring entnommen™.

Neben und unter dem Joch lagen vier mit Bronzeknopfen besetzte Ledergurte, die an einem Ende
jeweils mit einem bronzenen dreieckigen Rahmen verbunden waren. Zwei knapp 12 cm breite
Ledergurte Kat.-Nr. 170 und 172 sind aufgrund des Bronzebesatzes auf einer Lange von 33 bzw. 40
cm nachgewiesen (Abb. 92). Das Leder présentierte sich den Restauratoren allerdings als eine
amorphe Masse, die kaum noch zu bergen war. So darf man sicher vermuten, dafl die Gurte
urspriinglich lénger als die verzierten Abschnitte waren, das Leder sich jedoch kaum erhalten konnte,
sobald es sich nicht mehr im direkten Kontakt mit Bronzegegenstinden befand. Die Verzierung
besteht aus flachen Bronzekndpfen, die zu je fiinf nebeneinander in 19 Reihen angeordnet sind,

eingefallt von einem Gittermuster, das aus sehr kleinen Bronzenoppen zusammengefiigt ist. Die

8 Untersuchung durch U. Zwicker, Erlangen.
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Bronzekndpfe sind unverziert und weisen auf der Riickseite eine unterrandstindige Ose auf. Bei den
Noppen handelt es sich um Zwecken, die aus millimeterdiinnen Bronzeblech gestanzt waren und durch
das Umbiegen ihrer Spitzen im Leder befestigt werden konnten. Hinsichtlich der Befestigung der
Zierelemente konnten die Restauratoren beobachten, daB die Bronzekndpfe mit ihren Osen immer
quer zur Langsachse der Gurte ausgerichtet waren (Abb. 93). AuBlerdem sind bei mehreren Knopfen
Reste schmaler Lederriemen in der Ose konserviert (Abb. 94). So wurden die Osen wahrscheinlich
durch Schlitze im Gurtleder gesteckt und auf der Riickseite mittels schmaler Lederriemen fixiert. Bei
den Bronzezwecken wiesen die zwei Spitzen auf der Riickseite des Leders alle in ein und dieselbe
Richtung (Abb. 95). Wichtig ist auch die Beobachtung, da3 von den Restauratoren erst ein Teil des
Ledermulms von der Riickseite her abgetragen werden muflte, bevor die Spitzen dieser Zwecken und
die Osen der Kndpfe sichtbar wurden. Es darf also von einer doppelten Lage des Leders ausgegangen
werden. An einer Schmalseite sind die beiden Ledergurte mit einem dreieckigen Bronzerahmen Kat.-
Nr. 171 bzw. 173 (Abb. 92) verbunden. Diese Rahmen setzen sich jeweils aus drei Streben zusammen,
die an der Spitze in eine Ringdse miinden. Die Streben sind wiederum, wie bei denen des zentralen
Verteilerringes, durch geometrische Figuren unterbrochen, aulen jeweils durch zwei Kreise und innen
durch einen Kreis und eine Raute. An der Basis des Dreieckes schlielen die Streben mit horizontal
gestellten Osen ab, durch die ein Eisenstab gesteckt wurde, der die Verbindung zum Ledergurt
sicherte. An diesem Ende war das Leder so umgelegt, daB der Stab durch eine breite Schlaufe

zwischen den Enden der Streben gefiihrt werden konnte.

Ahnlich sind zwei ca. 3 cm schmale Ledergurte aufgebaut Kat.-Nr. 174 und 176 (Abb. 96). Bei dem
besser erhaltenen Gurt Kat.-Nr. 174 ist die Anordnung der Bronzekndpfe und Zwecken noch
erkennbar. Demnach besteht die Verzierung aus acht Knopfreihen: Drei einzelne Kndpfe
hintereinander, von denen der mittlere der grofte ist, zweimal zwei Kndpfe nebeneinander und dann
wieder drei Kndpfe einzeln hintereinander mit dem grofBeren in der Mitte. Eingefalit sind die Knopfe
ebenfalls durch die kleinen Zwecken, die mittleren paarig angeordneten Knopfe jeweils in einem Feld.
Entsprechend dieser Anordnung wurde von den Restauratoren auf eine Verbreiterung des
Lederriemens auf der Hohe der Knopfpaare geschlossen. Hinsichtlich der Befestigung der Zwecken
und Kndpfe entspricht der Befund demjenigen der breiten Ledergurte. Die Halterung der
Bronzerahmen Kat.-Nr. 175 und 177 mit einem Eisenstab zeigt ebenfalls das gleiche Prinzip wie bei
den breiten Gurten. Die Rahmen bestehen zwar ebenfalls aus je drei Streben, die in einer gleich gro3en
Ringdse miinden, die Streben weisen jedoch eine andere Verzierung auf. In der mittleren Strebe sitzt
ein Kreis, wiahrend die beiden dulleren Streben zur Aullenseite hin mit drei kleinen Knubben verziert

sind, wie sie als Zierelement auch am Kettenverteiler vorkommen.
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Nicht mehr im Verbund befanden sich 51 Bronzeknopfe® und zahlreiche Zwecken (Kat.-Nr. 192), die
auf und neben dem Joch registriert wurden. Bei einigen konnten Lederreste auf der Riickseite
festgestellt werden. Nur zwei Knopfe, Fund-Nr. 709, sind noch durch ein Lederfragment miteinander
verbunden, bei einem anderen, Fund-Nr. 708, haben sich auf dem anhaftenden, 3 cm breiten Riemen
die kleinen Bronzezwecken in der von den anderen Gurten bekannten geometrischen Anordnung
erhalten. Hinsichtlich der Lage der Knopfe fillt auf, dal sie nicht breit gestreut waren, sondern in
mehreren Gruppen zusammenlagen. Jeweils vier Kndpfe befanden sich dicht bei den beiden
Kugelanhdngern Kat.-Nr. 165 und 166, welche die duleren Enden des Joches markieren. Vier bzw.
fiinf Knopfe lagen auch im weiteren Umfeld bei den zwei groBen Kugelanhdngern Kat.-Nr. 180 und
181 neben und auf dem Joch. Die meisten wurden jedoch auf und seitlich der Jochmitte freigelegt,
wobei sich die liberwiegende Anzahl der Knopfe auf die Bereiche nordlich des Mittelwulstes, auf der
Doppelkerbe und westlich der Jochmitte zwischen Joch und Treibstachel verteilten. Wie der oder die
Riemen aussahen, auf denen diese Knopfe sicherlich befestigt waren, 146t sich allein anhand des
Befundes nicht sicher rekonstruieren. Es darf aber ein Zusammenhang mit den Bronzeringen und

Kugelanhdngern angenommen werden.

Durch ihre Lage dicht neben den beiden breiten Ledergurten kdnnen auch zwei messerformige
Bronzeanhidnger Kat.-Nr. 178 und 179 als Bestandteil der Anschirrung identifiziert werden (Abb.
231). Ihre Gestalt wird durch die lange lanzettférmig gebogene Ose bestimmt. Durch eine Strebe sind
siec mit einer kleinen Ringdse verbunden, in der jeweils Reste eines schmalen Lederriemens
konserviert wurden. So ist die Existenz von zwei weiteren schmalen Riemen belegt, auch wenn die
Bronzeanhidnger mit keinem der erhaltenen Riemenfragmente, welche die entsprechende Breite

aufweisen, eindeutig in Zusammenhang gebracht werden kdnnen.

Weiterhin sind zwei groe und vier kleine Kugelanhidnger zu nennen, die formgleich mit den
Kugelanhdngern Kat.-Nr. 165 und 166 vom Jochende sind, jedoch ohne seitlich angegossene Ringe
(Abb. 97). Die beiden groen Anhdnger Kat.-Nr. 180 und 181 stimmen auch in den Maflen mit den
Anhéinger mit Ring iiberein, die vier kleinen Anhidnger Kat.-Nr. 182 bis 185 sind dagegen mit einer
Hohe von 3,6 cm um 1,4 cm kleiner. An der Spitze sind bei den grofen wie bei den kleinen
Exemplaren Locher vorhanden. Koralleneinlagen haben sich hier nicht erhalten, diirfen aber sicherlich
analog zu den Kugelanhéngern mit angegossenem Ring vermutet werden. GuBlfehler wurden an diesen

sechs Anhédngern nicht beobachtet.

Zwei grofle und vier kleine geschlossene Bronzeringe gehdren ebenfalls zur Anschirrung (Kat.-Nr.

186-191). Von der Befundlage ausgehend bilden diese jeweils mit einem Anhénger zusammen ein

% Inklusive der drei Exemplare aus dem abgesaugten Material (Kat.-Nr. 193).
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Paar (Abb. 97). Bemerkenswert ist dabei, dafl der dulere Durchmesser von 3,2 cm bzw. 2,3 cm mit
dem maximalen Durchmesser des entsprechenden Kugelanhingers iibereinstimmt. Abnutzungsspuren
sind nicht eindeutig zu erkennen, jedoch sind an allen sechs Exemplaren Lederfragmente ankorrodiert.
ODb ein weiteres Ringfragment, Kat.-Nr. 259/Fund-Nr. 322, urspriinglich ebenfalls zum Pferdegeschirr
gehorte, ist nicht mehr zu entscheiden, da es aus dem abgesaugten Material stammt. Von der Grof3e
her konnte das Fragment ebenso zu den Ringen gehort haben, die an den Henkeln der Bronzebecken

hingen®.

4.2.2 Kopfgeschirr und Leinen

Ein weiterer Bestandteil eines Zuggeschirrs sind die beiden Kopfgeschirre, d. h. die Trensen und die
Lederriemen, die diese im Maul des Pferdes fixieren. Aullerdem kommen noch die Verschliisse und
Besatzstiicke der Riemen hinzu, die in der Regel im archidologischen Befund haufiger erhalten sind als
die Riemen selber. Aufgrund der besonderen Erhaltungssituation in der Hochdorfer Grabkammer
konnen hier die beiden Kopfgeschirre durch die Trensen und die mit ihnen verbundenen Lederriemen
eindeutig in ihrer Lage identifiziert werden. Zum Kopfgeschirr gehoren demnach alle
Metallgegenstinde im nordlichen Bereich des Wagenkastens, die durch diese Riemen miteinander
verbunden sind. Als Basis fiir die antiquarische Analyse werden hier die einzelnen Gegenstinde in
ihrem urspriinglichen Aussehen beschrieben und grob ihrer Funktion am Kopfgeschirr zugewiesen.
Die Rekonstruktion der Kopfgeschirre erfolgt in einem spéteren Kapitel. Die Analyse der
Mikrostratigraphie hat gezeigt, dal unter den Kopfgeschirren noch aufgerollte Riemenbiindel lagen,
die aufgrund ihrer Menge und Breite als Fiihrungsleinen angesprochen werden konnen. Da sie durch
ihre Befestigung an den Trensen die Verbindung zwischen Pferd und Wagenfahrer bzw. -fahrerin

herstellten, werden sie ebenfalls in diesem Kapitel vorgestellt.

In ihrer GroBe und Dicke ungewdhnlich sind die beiden zweiteiligen, eisernen Mundstiicke Kat.-Nr.
194 und 225 mit rundem Querschnitt (Abb. 98). Wie die noch deutlich erkennbaren Schmiedefugen
zeigen, besteht das eine Teilstiick aus einer Stange, deren Enden zu gegeneinander versetzten
Ringdsen umgebogen worden sind - die duBere Ose vertikal und die innere horizontal liegend. Das
andere Teilstiick wurde aus einem zu einem Ring geschmiedeten Eisenstab gebildet, der in der Mitte
nur soweit zusammengedriickt wurde, dal3 sich die Mittelfuge gerade nicht schloB. So sind drei der
Osen, darunter beide AuBendsen, vertikal gestellt, wihrend eine der mittleren Osen horizontal in die
anderen eingehingt ist. In den duBeren Osen sitzt jeweils ein rundstabiger, geschlossener Eisenring,
sicherlich der Befestigungsring (Schaumring) fiir die Fithrungsleinen. Beide Gebiflstangen sind sehr

schlecht erhalten und in viele Teile zerbrochen, so dal} sie teilweise mit Kunststoff erginzt werden

8 KrauBe, Hochdorf I11, 82; Kat.-Nr. 22 - 24.
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muBten. Komplett mit Kunststoff ausgetauscht wurde bei der Restaurierung auch das Holz der vier
halbkreisformig gebogenen Trensenknebel Kat.-Nr. 195 und 226, da es nur in wenigen mit Eisenoxid
durchtriankten Partien erhalten war. Durch die Befunddokumentation und die metallenen Besatzstiicke
sind aber Form und Mafe der rundstabigen Holzknebel gesichert. Es wurden bei der Restaurierung
Holzproben entnommen; da das Material jedoch zu stark vermodert war, konnte keine Artbestimmung
mehr durchgefiihrt werden. Umwickelt sind die Holzknebel in regelmiBigen Abstdnden mit je zwolf
Hiilsen aus diinnem, unverzierten Bronzeblech, die mit kleinen Eisennieten am Holz befestigt wurden.
Es konnte nicht beobachtet werden, ob diese Niete nach einer bestimmten Seite ausgerichtet worden
waren. Auf die Enden waren profilierte, spitz zulaufende Bronzeaufsitze aufgesteckt, befestigt mit
einem Bronzeniet, dessen Kugelkopf herausschaute. Die Spitzen dieser acht Aufsidtze sind alle
durchbohrt, wobei sich anhand des Befundes keine bestimmte Orientierung rekonstruieren lief3. Die
Verbindung zu der Gebi3stange und den Lederriemen des Kopfgeschirres wird pro Knebel durch drei
U-formige, eiserne Krampen hergestellt. Sie waren auf der Innenseite des hdlzernen Knebels in den
Zwischenrdumen von je drei Hiilsen aufgesteckt, wobei die Enden durch das Holz hindurch ragten.
Die mittlere Krampe saf3 jeweils in einer der beiden AuBlendsen der GebiBistange, die beiden duBleren
Krampen dienten als Halterung fiir je einen geschlossenen FEisenring, die kleiner sind als die
Schaumringe. An diese sind Lederfragmente, Bruchstiicke umliegender Phaleren und Teile der
Gebiflstangen angerostet. Da die Krampen jeweils zwischen den Bronzehiilsen befestigt gewesen
waren, entsteht bei der Anordnung eine leichte Asymmetrie - so sind die Krampen von einer Spitze
nur durch zwei Hiilsen getrennt, wiahrend auf der gegeniiberliegenden Seite drei Hiilsen dazwischen

Platz finden. Daraus ergibt sich auch eine asymmetrische Anbringung am Kopfgeschirr.

Weitere Bestandteile der beiden Kopfgeschirre sind 48 Phaleren Kat.-Nr. 196-219 und 227-250, die in
zwei verschiedenen Grofen - pro Pferd 16 groBe und acht kleine Phaleren - die Riemen am Kopf des
Pferdes fast vollkommen bedeckten (Abb. 99; 100). Sie wurden einheitlich aus unverzierten
millimeterdiinnen Bronzeblechscheiben hergestellt, deren Rand umgebédrdelt wurde. In der Mitte sitzt
ein konzentrischer Buckel mit einer kleinen Kugel, dem Kopf des Befestigungsnietes, als Abschluf3.
Die groBBen Scheiben haben einen Durchmesser von 7,6 bis 7,9 cm, die kleinen von 3,1 bis 3,6 cm.
Einige Scheiben haben sich gut erhalten und besitzen noch ein metallischen Kern, die Mehrzahl ist
jedoch korrodiert, in kleinste Fragmente zerbrochen und muBlte teilweise ergdnzt werden. Unter der
Korrosionsschicht konnten die Restauratoren patinierte Kratzer in der Oberflache feststellen, was eine
Benutzung des Kopfgeschirres vor der Niederlegung in der Grabkammer nahelegt. Bei fast allen
Phaleren wurden auf der Riickseite und besonders im Hohlbuckel Leder- und Eisenreste festgestellt
(Abb. 101; 102). Mehrmals haben sich groflere Eisenfragmente erhalten, so dafl als Verbindung

zwischen den Bronzescheiben und den Lederriemen rechteckige Eisenklammern rekonstruiert werden
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diirfen, die in der Mitte durch einen Bronzeniet, der durch die Phalere, die Eisenklammer und den
Lederriemen hindurchging, gehalten wurde. Die Anordnung der Phaleren auf den verschiedenen

Riemen des Kopfgeschirres wird im Kapitel 6.3.4 beschrieben.

Zum oberen Bereich des Kopfgeschirres gehdren anscheinend drei mit Bronzespiralen umwickelte
Riemen, wie die entsprechenden Stringe Kat.-Nr. 220 und 251 am Rand der zwei Phalerenpakete
nahelegen (Abb. 232; 235). Das Leder hatte sich teilweise zwischen der Bronze erhalten. Die
Spiralenstiicke weisen verschieden Léngen auf, das groBite noch vollstindig erhaltene Exemplar
besteht aus sechs Windungen. Diinnschliffe und Rontgenbilder zeigten, dal die Spiralen aus einem
diinnen Blechstreifen hergestellt sind, bei dem zuerst die Kanten nach innen zusammengebogen
worden sind, bevor er zu kleinen Rohren aufgewickelt wurde (Abb. 103). Die Enden laufen spitz aus.
Die Spiralen sind stark in Mitleidenschaft gezogen und lassen sich an den alten Bruchkanten teilweise

nicht mehr zusammenfiigen.

Besser erhalten sind die zwei T-féormigen Bronzeknebel Kat.-Nr. 221 und 252 (Abb. 233; 236), die
zwischen den Phaleren lagen. Sie bestehen aus einem querliegenden Knebelstab an einem Ende und
einer Ringdse am anderen, verbunden durch eine in der Vertikalen gebogene, diinne Strebe. An dem
Exemplar von Kopfgeschirr II (Kat.-Nr. 252) haften noch Lederreste, sowohl an der Ringdse als auch

an dem Querstab, was die Funktion dieser Knebel als VerschluBstiicke bestitigt.

Dicht bei den Ringdsen dieser Bronzeknebel lagen je ein kleiner Bronzeniet Kat.-Nr. 223 bzw. 253
(Abb. 233; 236), in der von den Phaleren schon bekannten Form mit Kugelkopf. Darunter haften
jedoch noch an dem Exemplar Kat.-Nr. 223 Reste einer kleinen Halbkugel aus Bronzeblech. Dasselbe
konnte bei einem der beiden Niete beobachtet werden konnte, die siidlich der Trense I freigelegt
wurden (Kat.-Nr. 222). Zu welchen Gegenstand der Anschirrung diese beiden Niete urspriinglich

gehorten, ist aufgrund ihrer isolierten Lage nicht mehr eindeutig nachzuvollziehen.

Unter der Phalere, die in der Mitte des Kopfgeschirres direkt oberhalb der Niistern angebracht war,
fand sich auBlerdem je ein kleiner, diinner Ring aus gebogenem Bronzedraht Kat.-Nr. 224/Fund-Nr.
563 bzw. Kat.-Nr. 254/Fund-Nr. 561 (Abb. 104). Die Funktion dieser Ringe ist aus den Befund heraus
nicht direkt ersichtlich.

Die Lederriemen zwischen den Phaleren erhielten sich relativ gut. Da die Riemen im weiteren Verlauf
jedoch meist verwittert waren, sobald sie auflerhalb der Phalerenpakete zu liegen kamen, wird eine

Rekonstruktion erschwert. Dennoch konnten einige Riemenfragmente aufgrund ihrer Lage und den
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Lochern, durch welche die Bronzeniete der Phaleren durchgesteckt wurden, den beiden
Kopfgeschirren zugeordnet werden®’. Demnach waren die Riemen, an denen die Trensenknebel direkt
hingen, schmale Lederstreifen von ca. 1 cm Breite. Schmale Riemen wurden auch im Genickbereich
der beiden Kopfgeschirre gefunden, ansonsten traten Riemen mit einer Breite zwischen 1,5 - 2,2 cm
zutage. An drei Stellen haben sich die Riemenkreuzungen so gut erhalten, dafl sie bis ins Detail

dokumentiert werden konnten (vgl. Kap. 3.4)

Weiterhin befand sich noch ein groBes aufgerolltes Riemenbiindel auf dem Wagenkasten. Hierbei
handelt es sich sicherlich um Fiihrungsleinen (Kat.-Nr. 256 b). Wie bei dem Leder der Kopfgeschirre
sind die Riemen im Bereich unter den Phaleren und Bronzeschiisseln noch erhalten, wéhrend sie
auBerhalb davon groftenteils vergangen sind, so dafl Zusammenhédnge verloren gingen. Insgesamt
befinden sich die Lederfragmente in einem schlechten Zustand, da ihre Substanz fast vollstdndig
vergangen ist und sich nur noch die Oberflichen erhalten haben, teilweise sogar nur noch die
Abdriicke an anderen Gegenstinden vorhanden waren. Durch die verschiedenen
Restaurierungsschritte haben moglicherweise einige Fragmente ihre Originalausmafle verloren, wobei
es sich aber jeweils nur um Millimeter handelt. Eine Bestimmung der Lederart unter dem Mikroskop
war nicht moglich, da bei den Proben, die dafiir ausgewihlt worden sind, die Nabenseite fehlte®. Eine
chemische Untersuchung wurde nicht durchgefiihrt. Der urspriingliche Umfang der Fithrungsleinen
Kat.-Nr. 256b und ihre Lénge ist aufgrund der schlechten Erhaltung nicht mehr zu bestimmen. Die
einzelnen Fragmente sind von wenigen Zentimetern bis zu 17 cm lang. Die Breite variiert zwischen
1,5 und 2,3 cm. Zwei Riemenfragmente weisen als Besonderheit ein Loch (Fund-Nr. 620) bzw. Reste
eines Bronzenietes (Fund-Nr. 575) auf. Aufgrund ihrer Lage konnen sie aber nicht zu den
Kopfgeschirren gehort haben. Auflerdem wurden noch einige schmale Lederriemen freigelegt, die
anscheinend nicht dem Kopfgeschirr zugeordnet werden kdnnen (Kat.-Nr. 256a). Thre Breite schwankt
zwischen 0,6 und 1,2 cm. Thre Funktion ist aus dem Befund heraus nicht eindeutig zu klaren, da keine
Verbindung anderen Gegenstinden hergestellt werden konnte. Jedoch miissen in diesem Abschnitt,
wie auch in anderen Bereichen des Wagenkastens, Lederriemen vorhanden gewesen sein, die nicht
mehr zu identifizieren waren, z. B. die Riemen, an denen die messerformigen Anhédnger hingen. Ohne
erkennbaren Zusammenhang lag auf den Trensen noch ein sehr gut erhaltener Schlaufenknoten aus
Leder Kat.-Nr. 255 (Abb. 105). Der eigentliche Knoten ist ein zweimal um sich selbst gewickeltes
Riemenende, durch das in der Mitte ein Loch gestanzt wurde, um dadurch den Riemen hindurch- und

festzuziehen. Das Gegenstiick dazu bildet ein Riemen mit den entsprechenden Lochern zum

87 Dementsprechend wurden die Riemen unter ihren Fundnummern im Katalog bei den beiden Riemenwerke Kat.-Nr. 224
und 254 aufgelistet.
88 Schriftl. Mitt. W. Groenman-van Waateringe, Amsterdam, an J. Biel vom 1. August 1980.
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Einhingen des Knotens, d. h. ein Schlitz, der am einen Ende zu einer ovalen Offnung erweitert ist.

Zwei dieser Schlitze konnen an diesem Lederfragment sicher nachgewiesen werden.

Direkt auf dem Wagenkasten befand sich anscheinend noch ein grofleres Stiick Leder Kat.-Nr. 258,
dessen AusmaBle jedoch nicht mehr bestimmt werden konnte (vgl. Kap. 3.4). Aufgrund des sehr
schlechten Erhaltungszustandes war der konkrete Bezug nicht mehr zu erkennen. So bleiben Form und

Funktion dieser Lederflache unklar.

4.3 Treibstachel

In allen Bestandteilen erhalten ist der Treibstachel Kat.-Nr. 257, ein langer diinner Stab aus
Schneeballholz (Abb. 106). Fiir die Hallstattzeit nérdlich der Alpen ist dies bisher ein einmaliger
Befund. Die Funktion der Bronzetiillen an beiden Enden als Stabbewehrung und Grifftiille ist durch
ihren Verbund mit den entsprechenden Holzresten gesichert. Das Holz ist allerdings stellenweise
vergangen; dennoch kann die Lange des Treibstachels auf 1,66 m bestimmt werden, da die beiden
Endtiillen kaum aus ihrer urspriinglichen Lage verschoben waren. Der Griff wird von einer
aufgeschobenen, zylinderformigen Bronzetiille gebildet, die mit einer unverzierten konzentrischen
Scheibe abschlieft. Die Kante der Scheibe ist abgerundet und steht nur wenig iiber. Auf seiner
gesamten Lange ist der Holzstab mit einem glatten Bronzeblechstreifen umwickelt, der offensichtlich
nur an seinen Endpunkten durch je einen kleinen Bronzenagel gehalten wird. An der Spitze ist
wiederum eine Tiille aufgesteckt, jedoch in konischer Form mit einer diinnen Scheibe als Abschluf.
Diese Tiille dient als Halterung fiir die eigentliche Spitze, einen Eisenstachel, der um 1,5 cm

herausragt. Die Handhabung eines Treibstachels wird im Kapitel 6.4 ndher ausgefiihrt.
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5 Antiquarischer Vergleich der Funde und Befunde

5.1 Wagen

Fiir eine antiquarische Studie® des vierridrigen Wagen kann auf eine groBe Zahl an Vergleichsfunden
zuriickgegriffen werden. Aus der Hallstattzeit sind derzeit ca. 280 Grdber mit Wagen oder
Wagenteilen bekannt (Liste 1), die jedoch raumlich und zeitlich ungleichméBig verteilt sind™. Auf die
Spéthallstattzeit (Ha D) entfallen dabei 143 Graber (ca. 50 %), wobei deren regionale Schwerpunkt
mit 45 Griabern deutlich in Baden-Wiirttemberg liegt. Innerhalb des Fundgutes iiberwiegen die
Radbeschlédge, besonders die Radreifen, die dementsprechend in der Forschung héufiger bearbeitet
wurden als andere Wagenelemente. Neben den Rédern sind hiufig noch die Metallbeschlége des fiir
die Hallstattkultur typischen langrechteckigen Wagenkastens erhalten. Seltener werden dagegen
Beschldge der Zugvorrichtung, d. h. der Deichselaufthingung und der Deichsel, gefunden sowie
metallene Bestandteile des Unterwagens’'. Die Zahl vollstindig erhaltener holzerner Elemente
beschrénkt sich auf sehr wenige Fundkomplexe, wofiir die Zentralkammer des Magdalenenberges bei
Villingen-Schwennigen ein gutes Beispiel darstellt (Liste 1 Nr. 137). Die Rekonstruktion des
holzernen Wagens wird dennoch in groben Ziigen durch die oxydierten Holzfasern im Bereich von

Metallbeschldgen ermoglicht.

5.1.1 Metallbeschlige

Der antiquarische Vergleich der Bestandteile des Wagens von Hochdorf baut auf der Typologie und
Chronologie von Ch. Pare auf. Er konnte die Radnégel und -reifen in je sieben, die Holzfelgen in drei
und die Nabenbeschlidge in 18 Typen unterteilen. Die Felgen- und Speichenbeschldge, Achskappen
und Radvorstecker gliederte er zwar ebenfalls in mehrere Gruppen, sie flossen bei ihm jedoch nur
partiell in die Definition der verschiedenen Wagentypen mit ein. Sieben Kombinationsgruppen konnte
er wiederum bei den Beschligen der Wagenkésten unterscheiden. Mittels Kombinationsstatistiken
erschlo} er sieben Wagentypen, die er chronologisch in ein Entwicklungsschema einpalite, und die

. . . . . 92
auch unterschiedliche regionale Verbreitungen aufwiesen™ .

% Antiquarische Analysen gehoren zu den grundlegenden Methoden der Archiologie, die kaum noch einer ausfithrlichen
methodischen Diskussion bediirfen. Die Einbeziehung technologischer Aspekte ist ebenfalls keine Neuheit, die gleichwertige
Behandlung mit formentypologischen Aspekten ist jedoch hauptsidchlich in jiingeren Arbeiten zu beobachten. Eine
eingehende Diskussion wurde von D. Vorlauf publiziert: ders., Methode; ders., Schnabelkannen 45 ff. bes. 48 ff. - Da in
dieser Studie Rekonstruktion und technische Aspekte im Vordergrund stehen, kann es hier nicht Aufgabe sein, das
Chronologiesystem fiir die Hallstattzeit erneut zu diskutieren. Die Datierung der Fundstiicke richtet sich hauptsédchlich nach
den Schemata von Chr. Pare und G. Kossack: Kossack, Pferdegeschirr; Kossack, Siidbayern. Pare, Wagons; ders. Swords.

% Vgl. Pare, Wagons 164 f. Abb. 108 f.

°! Die Fachbegriffe aus dem Bereich ,,Wagen und Pferdegeschirr werden in einem Glossar im Anhang erliutert.

2 Pare, Wagons 106 ff. 165 ff.
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Der Hochdorfer Wagen wurde von Ch. Pare bereits in seine Typologie miteinbezogen. Demzufolge
kann dieser aufgrund der Radreifen, der zylindrischen Radnaben und der Zierbeschlige des
Wagenkastens seinem Wagentyp 7 zugeordnet werden, einer Gruppe mit weitreichender Verbreitung
zwischen Méhren und Burgund, die hauptséchlich in die Perioden Ha D2 und D3 datiert wird. Im
folgenden werden die Einzelelemente des Wagens mit den zeitgleichen, d. h. spithallstattzeitlichen
Wagenfunden noch einmal verglichen, um zu untersuchen, inwieweit die Typologie von Ch. Pare
gerechtfertigt ist und wie sich der Wagen von Hochdorf in die Entwicklung des Wagenbaues einpalt.
Fiir die Beurteilung der Rolle des Wagens im Bestattungsbrauchtum wird zudem die Lage der

einzelnen Wagenelemente im Grab vergleichend untersucht.

5.1.1.1 Réder
5.1.1.1.1 Nabenbeschlige

Trotz der groen Formenvielfalt hallstattzeitlicher Naben setzen sich die Beschldge immer wieder aus
den gleichen Bestandteilen zusammen. Ungeachtet der Typologie von Ch. Pare konnen Naben
grundsétzlich in zwei Gruppen unterteilt werden: in solche mit einer (fast) vollstindigen Verkleidung
aus Eisen- oder Bronzeblechen (z. B. Typ Breitenbronn oder Typ Erkenbrechtsweiler) und in solche
mit nur wenigen, aus technischen Griinden benétigten Beschldgen (z. B. Typ Nabenkopfring ohne
Stirnscheibe oder Typ einfache eiserne Stirnscheibe). Daneben gibt es noch die Gruppe der Naben, die
anscheinend ganz ohne Metallteile benutzt worden sind, die Ch. Pare kaum bei seinen
Wagengruppierungen beachtete. Die Verkleidung der symmetrisch aufgebauten Naben setzt sich pro
Nabenfliigel aus der Stirnscheibe am &uBeren Ende und den Manschetten oder Ringen des
Nabenkopfes, des Nabenhalses und der Nabenschulter zusammen. Auflerdem kann noch in der Mitte
der Speichenkranz mit einer mehrteiligen Manschette verkleidet sein. Diese ist dann mit

Aussparungen fiir die Speichen versehen (vgl. Abb. 237).

Die Typologie der Naben von Ch. Pare mit 18 Typen und mehreren Varianten macht deutlich, daf3 die
Nabengestaltung im Gegensatz zu anderen Elementen des Wagens wihrend der Hallstattzeit starken
Veranderungen unterlag. Dabei ist jedoch zu beachten, dafl einige Typen auch gleichzeitig
nebeneinander in Gebrauch waren. Generell lassen sich mehrere Tendenzen in der Entwicklung der
Naben feststellen. So wurden in der frithen Hallstattzeit ausschlieBlich konische Naben mit profilierter
Stirnscheibe und schmalem Nabenkopf verwendet (z. B. Typ Breitenbronn, Typ Ins). Diese Form
entwickelte sich bis zu Beginn der spéiten Hallstattzeit (Ha D1) weiter, wobei die Profilierung der

Stirnscheiben sowie die Abgrenzung zwischen Nabenhals und Nabenschulter durch eine verzierte
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Zone bzw. einen verzierten Ring ausgeprigter wurde (z. B. Typ Erkenbrechtsweiler, Typ
Winterlingen). Daneben kamen in Ha D1 auch Naben mit flacher Stirnscheibe und deutlich breiterem,
zylindrischem Nabenkopf auf, die fiir die folgenden Stufen Ha D2 und D3 die vorherrschenden
Formen werden. Ch. Pare unterteilt diese spithallstattzeitlichen, zylindrischen Naben in sechs Typen®
(Abb. 107). Eine nur zweimal belegte Form ist die Nabe vom Typ Hohmichele mit breitem
Nabenkopf, konisch gebogenem Nabenhals und einem Schulterring”®. Das definierende Merkmal ist
bei Ch. Pare vor allem die Bronzetauschierung. Reich verziert mit umlaufenden Rippen in den
Metallblechen und streng zylindrisch aufgebaut sind die Naben vom Typ Cannstatt. Als weiteres
definierendes Elemente nennt Ch. Pare die Stufenscheibe am Absatz zwischen Nabenhals und -
schulter. Haufig unverziert ist hingegen der ebenfalls groBflachig mit Blechen verkleidete Nabentyp
Repperndorf mit zylindrischem Nabenkopf, leicht konischem oder zylindrischem Hals und winklig
abgesetzter Nabenschulter. Daneben kommen noch einfacher verkleidete Nabentypen mit einer
Nabenkopfmanschette (Typ Grandvillars) oder mit einer einzelnen Stirnscheibe (Typ einfache
Stirnscheibe) vor. Zuletzt ist noch der Typ Kicklingen zu nennen, ausgewiesen durch die Kombination
einfacher Nabenkopfmanschetten mit mehreren unverzierten Nabenringen am Hals und einem

dickeren Ring auf der Schulter.

Aufgrund ihres zylindrischen Aufbaues und der Verzierung mit dicht gesetztem, umlaufendem
Rippenmuster konnen die Naben aus Hochdorf eindeutig den Naben des Typs Cannstatt zugeordnet
werden. Sie wurden erstmals von Oscar Paret 1938 als eigenstindiger Typ vorgestellt’. Jedoch
betrachtete er sie noch als Sonderform, da ihm neben den Bad Cannstétter Naben nur noch diejenigen
von Ludwigsburg ,,Romerhiigel“ bekannt waren, im Gegensatz zu der damals zahlenmidBig noch
groBBeren Gruppe konischer Naben. Zusammenstellungen der Naben Typ Cannstatt folgten weiterhin
1958 von W. Drack, 1985 von M. Egg und 1992 von Ch. Pare”®, die hier nur noch um wenige
Fundorte ergidnzt werden konnen. Unter Einbeziehung unsicherer Fundstiicke und verwandter
Exemplare handelt es sich derzeit um 29 diesem Typ zuzuordnenden Exemplaren (Liste 2), die
zwischen Mihren und Westfrankreich sehr weit verbreitet sind mit einem Schwerpunkt in
Wiirttemberg und Siidbayern (Abb. 108). Trotz wiederholter Diskussion dieses Nabentyps sollen hier
noch einmal die einzelnen Bestandteile der Hochdorfer Naben mit denen anderer spéthallstattzeitlicher
Exemplare verglichen werden. Denn die bisherigen Definitionen beruhen hauptsdchlich auf dem
duBeren Gesamtumril sowie auf Verzierungen, technische Merkmale wie Uberlappungen oder
Achslochverstirkungen wurden hingegen kaum beachtet. Im folgenden werden die Elemente

entsprechend des Aufbaus einer Nabe von der Mitte zur AuBlen- bzw. Wagenseite besprochen.

3 Ebd. 69 f. Abb. 63 f.; 77 ff.

°* Dabei ist zu beachten, da nur die namengebenden Naben aus Hohmichele Grab VI vollstindig iiberliefert sind; von den
Naben aus Helpfau-Uttendorf ,,Moo0s“ Hiigel 2 sind nur die breiten Manschetten des Nabenkopfes bekannt. - Liste 2 Nr. 1;
25.

% Paret, Bad Cannstatt 15 Taf. 6; 9.

% Drack, Wagengriber 31; Egg, Helpfau-Uttendorf 360 f. 364 Abb. 33; Pare, Wagons 69 f. Abb. 63 f.; 81 f. 84 Abb. 71.
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Fiir die Verkleidung des Speichenkranzes kdnnen neun Vergleiche angefiihrt werden, sieben davon
sind mit zylindrischen, rippenverzierten Naben (Typ Cannstatt) verbunden. Diese Manschetten sind
vor allem durch die Locher fiir die Speichenzapfen, die in die Nabenmitte gesteckt werden,
gekennzeichnet, wofiir zwei verschiedene Losungen belegt sind. Zum einen sind viereckige oder auch
runde Aussparungen in GroBe der Speichenzapfen bzw. des Speichenschaftes moglich”, oder runde,
hochgezogene Stutzen dienen als Speichenschuhe, wie es in Hochdorf der Fall ist™. Bei einer groBen
Anzahl der Naben sind die Beschliage jedoch so stark fragmentiert, dal nicht mehr entschieden werden
kann, ob die Schulterbeschlédge bis zu den Speichenansétzen reichten oder zuvor abschlossen, wie z. B.
bei den Fragmenten aus Quingay’. Von den drei direkten Parallelen zu den Hochdorfer
Speichenkrinzen bestehen die Exemplare von zwei Fundorten, Sainte-Colombe ,,La Butte* und Byci
skala-Hohle, ebenfalls aus einem breiten Ring, der nach auBlen hin wohl jeweils an die
Schulterverkleidung stieB oder von ihr iiberlappt wurde'®. Hingegen wurden die Nabenmitten in
Apremont Grab 2 vermutlich mit einer mindestens zweiteiligen Manschette verkleidet. Denn bei
einem Fragment des Speichenkranzes ist deutlich der Umbruch des Schulterabsatzes zu erkennen,
weswegen fiir ein Aufziehen der Beschldge eine Mehrteiligkeit erforderlich wird. In die zeitliche Néhe
zu Hochdorf konnen die Exemplare aus Sainte-Colombe ,,La Butte®, einem ebenfalls nach Ha D2 zu
datierenden Grab'"", geriickt werden. Die Stiicke von den beiden anderen Fundorten, Apremont Grab 2
und Byc¢i skala-Hohle, konnen dagegen nur grob der spiten Hallstattzeit zugeordnet werden. Auch bei
den Naben, deren Speichenkridnze einfache Aussparungen aufweisen, kann nur ein Fundkomplex,
Stuttgart-Bad Cannstatt, aufgrund der Vergesellschaftung mit friihen Paukenfibeln sicher in Ha D2
datiert werden'®, die Beifunde der anderen Fundorte ergeben nur eine weit gefaBte Zeitstellung in Ha
D2 und D3'". Bei dieser einfacheren Variante kommen ebenfalls solche aus einer einzigen
Manschette vor, z. B. in der By¢i skala-Hohle (Rad i nach Pare/Nabe B2c), wie auch zweiteilige
Exemplare mit einer Mittelfuge, wie in Stuttgart-Bad Cannstatt. Drei weitere, im folgenden
beschriebene Verkleidungen, die auf anderen Nabentypen angebracht wurden, stellen alle Einzelstiicke
dar und fallen ganz unterschiedlich aus. Noch in Ha C datiert werden die Naben aus Harburg-Marbach
und Ohnenheim Hiigel 9. Erstere bestehen aus mehreren I-formigen Bronzebeschldgen, jeweils eines
in dem Zwischenraum zweier Speichen befestig. Von zweiteren sind nur wenige

unzusammenhédngende Blechfragmente erhalten, die jedoch eine Rekonstruktion mit niedrigen runden

7 Apremont Grab 1 (Liste 2 Nr. 2); By&i skala-Hohle Radtyp i (Liste 2 Nr. 10); Ludwigsburg ,,Rémerhiigel Grab 1 (Liste 2
Nr. 40); Stuttgart-Bad Cannstatt Grab 1 (Liste 2 Nr. 60).

% Weitere Beispiele: Apremont Grab 2 (Liste 2 Nr. 3). - By¢&i skdla-Hohle Rad Typ ii (Fragment B 1g): Barth, By&i skala
101. - Sainte-Colombe ,,La Butte* (Liste 2 Nr. 53).

% Vgl. dazu: Pare, Apremont 439 Abb. 12,1 (Rekonstruktion mit durchgehendem Manschettenring in der Nabenmitte).

19 Bei beiden Vergleichsstiicken ist gerade dieser Bereich schlecht erhalten: Pare, Wagons 228 f. Kat.-Nr. 13A; Barth, By&i
skala 101; 109 ff. Abb. 5.

%" Vgl Chaume, Mont Lassois 195 Abb. 8.

192 ygl. Parzinger, Chronologie 59.

1 Fiir das Wagengrab von Ludwigsburg ,,Rémerhiigel* schligt Kraufe, Hochdorf I1I, 294, ebenfalls eine Datierung nach Ha
D2 vor aufgrund der vergleichbaren Beigabenzusammenstellung mit Hochdorf.
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Speichenschuhen erlauben'™. Wihrend die Naben aus Harburg-Marbach nach Ch. Pare als
Sonderform zu werten sind, ordnet er diejenigen aus Ohnenheim seinem konischen Typ Ins zu'”. Ein
zweiteiliger Speichenkranz mit Uberlappungen in der Nabenmitte ist fiir den Wagen aus Vix belegt,
der aufgrund entsprechender Fibelformen im Grab nach Ha D3 zu datieren ist. Auch hier sind die
Aussparungen fiir die Speichen rund gearbeitet. Insgesamt zeichnet sich ab, da3 eine Verkleidung des
Speichenkranzes vorwiegend bei zylindrischen, rippenverzierten Naben vorkommt jedoch nicht
ausschlieBlich. Die Konzentration auf Fundorte im westlichen Verbreitungsgebiet der

hallstattzeitlichen Wagengréiber geht somit konform mit der Verbreitung der zylindrischen Naben.

Die Schultermanschetten, bei den zylindrischen, verzierten Naben in 17 Féllen belegt, sind meistens
mit umlaufenden Rippen verziert. Bekannt sind aber auch glatte, unverzierte Exemplare wie das aus
Augsburg-Wellenburg oder das der By¢i skala-Hohle (Rad ii/Nabe B1g). Wenn eine Verkleidung des
Speichenkranzes vorliegt, so geht diese in die Schultermanschette iiber. Ein Einzelfall sind in diesem
Punkt bisher die Nabenverkleidungen von Hochdorf, bei denen die Schultermanschetten aus
zusitzlichen Beschldgen gebildet werden. Breite Manschetten gehoren aber auch zu den Elementen
der zylindrischen unverzierten Naben (Typ Hohmichele VI und Typ Repperndorf), die wie in Kitzing-
Repperndorf und Prag-Bubeneg auch leicht konisch ausfallen konnen. Das erstere Grab kann aufgrund
einer beigegebenen Fibel mit aufgebogenen Ful nach Ha D3 datiert werden. Schmalere
Schulterverkleidungen, d. h. Schulterringe, kommen hauptsiachlich bei den konischen Ha DI-
zeitlichen Naben zur Anwendung, z. B. Uffing Hiigel 1 oder Hiigel 6 (Liste 1 Nr. 208; 209), da sie als
wichtiges konstruktives Element seitlich der Speichenzapfen den Nabenblock vor dem
Auseinanderbrechen schiitzen. Sie finden sich auch noch bei sehr spiten Naben, wie bei den
zweirddrigen Wagen von Hundheim Hiigel 1 und Hiigel 2 Grab 1 (Liste 1 Nr. 61; 62). Breite

Schultermanschetten sind hingegen nur mit zylinderférmigen Naben kombiniert.

Der Schulterabsatz ist, wie die erhaltenen Exemplare von 15 Fundplitzen inklusive derjenigen aus
Hochdorf zeigen, mit einer durch umlaufende Stufen profilierten Ringscheibe verkleidet, die fiir Ch.
Pare ein wichtiges Merkmal flir die Naben Typ Cannstatt darstellt. Die Gestaltung kann dabei sehr
unterschiedlich ausfallen. Drei Stufen wie in Hochdorf sind noch von Augsburg-Wellenburg (Liste 2
Nr. 5) und Starnberg-Miihltal Hiigel 1 (Liste 2 Nr. 59) bekannt, wobei bei diesen jedoch die dullerste
Stufe von der umgebogenen Kante der Schultermanschette iiberlappt wird. Auch bei den Hochdorfer
Exemplaren sind die Kanten der Manschetten umgebogen, jedoch konnte das Verhiltnis zur
Stufenscheibe bei der Restaurierung nicht mit GewiBheit geklart werden. Haufig weisen die Scheiben

nur zwei Stufen auf, die sehr steil ausfallen konnen wie in Stuttgart-Bad Cannstatt oder flach und

104pare, Wagons 226 f. Kat.-Nr. 12.
% Ebd. 72 1.
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geschwungen wie bei den Radern Typ i und iii aus der By¢i skala-Hohle (Nabe B2a und B2b). Bei den
meisten Naben bilden die Stufenscheiben mit den Halsmanschetten einen zusammenhéngenden
Beschlag. Demnach darf auch fiir die Hochdorfer Exemplare diese Konstruktion angenommen
werden, auch wenn diese aufgrund des hohen Fragmentierungsgrades nicht mehr erkennbar ist.
Stufenscheiben als separates Beschlagstiick sind bisher nur bei Naben aus Quingay belegt; sie
iiberlappen die Kanten sowohl der Schultermanschette als auch der Halsmanschette. Bei den schlichter
gestalteten zylindrischen Naben (Typ Repperndorf) ist ebenfalls ein winkliger Absatz zwischen
Nabenhals und -schulter belegt, der jedoch nicht besonders durch die Verkleidung betont wird. Ein
langgezogener, geschwungener Ubergang ist fiir die Ha D1-zeitlichen Naben aus dem Hohmichele

Grab VI belegt. Ein dhnliches, nicht datierbares Fragment stammt aus der By¢i skala-Hohle'™.

Die im Vergleich zum Nabenkopf meist kiirzer ausfallenden Héilse sind bei reichverzierten Naben
(Typ Cannstatt) ebenfalls mit flichendeckenden Manschetten verkleidet. Sie sind noch in 17
Fundkomplexen erhalten geblieben und zeigen meist die gleiche Rippenzier wie die jeweilig
dazugehorigen Kopf- und Schultermanschetten. Die Kanten sind in der Regel sowohl, wie schon
besprochen, am Absatz zur Nabenschulter als auch an dem zum Nabenkopf hochgebogen. Bei dem
vorderen Absatz wird diese Kante hdufig von der umgebogenen Kante der Kopfmanschette iiberlappt,
wie z. B. in Augsburg-Wellenburg und in Stuttgart-Bad Cannstatt, oder sie stoen mit einer stumpfen
Fuge aneinander an, wie es fiir Hochdorf, aber auch fiir Kappel-Grafenhausen Hiigel 1, Apremont
Grab 2 oder Ludwigsburg ,Romerhiigel belegt ist. Eine ausgefallene Gestaltung mit einer
umlaufenden Stufe in diesem vorderen Absatz weist nur die Nabe von Rad Typ iii (Nabe B2b) aus der
By¢i skala-Hohle auf. Da die meisten Halsmanschetten zylindrisch gearbeitet sind, konnen als direkte
Parallele fiir die leicht konischen Exemplare aus Hochdorf nur diejenigen von Augsburg-Wellenburg
(Liste 2 Nr. 5), Qunicay (Liste 2 Nr. 51), Offenbach-Rumpenheim (Liste 2 Nr. 49) und Weismain-
Gorau Hiigel 3 (Liste 2 Nr. 67) angefiihrt werden. Die beiden letzteren Naben werden von Ch. Pare
allerdings seinem Typ Repperndorf zugewiesen'”’. Jedoch zeigen die Naben von Offenbach-
Rumpenheim in ihrem Profil mit dem breiten Nabenkopf eine sehr viel groBere Ahnlichkeit zu Naben
des Typs Cannstatt. Nur die sehr sparsame Verzierung mit einer einzelnen Rippe auf der
Schultermanschette und fehlende Stufenscheiben verhinderten diese Ansprache. Die Naben aus

Weismain-Gérau sind zu stark fragmentiert'®®

fiir eine vollstdndige Rekonstruktion des Nabenprofils.
Ein Zuordnung zu einem bestimmten Nabentyp kann nur unter Vorbehalt geschehen. Mit der

umlaufenden Rippenzier stellt sich das Halsfragment jedoch in die Néhe der Naben vom Typ

1% Barth, By¢i skala 101 Taf. 92,1.

17 Ch. Pare erginzt in seiner Zusammenstellung der Nabentypen bei allen Naben seines Typs Repperndorf konische
Nabenhélse, wenn die Form nicht durch Metallmanschetten belegt ist (Pare, Wagons 69 Abb. 63). Da er allerdings im Text
nicht auf diese Rekonstruktionen eingeht, kann nur vermutet werden, daf3 er konische Hélse als Merkmal fiir diesen Nabentyp
betrachtet.

1% Aufgrund der nur mangelhaft dokumentierten Befundsituation ist noch nicht einmal die Zusammengehérigkeit der
einzelnen Nabenfragente gesichert; vgl. Ebd. 318 f. Kat.-Nr. 157B.
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Cannstatt. Ein leicht konischer Nabenhals kann demnach bei zylinderformigen Naben nicht als
Merkmal eines bestimmten Nabentyps gelten. Wéhrend fiir das Grab von Augsburg-Wellenburg nur
ein unspezifisches Keramikgefd'” und die Wagenbeschlige selber einen Datierungshinweis fiir ein
frithes Ha D liefern, kénnen die Naben von Offenbach-Rumpenheim durch ihre Vergesellschaftung
mit entsprechender Keramik und einer bronzetauschierten Lanzenspitze - mit Vorbehalt, da nur im

Vorbericht publiziert - nach Ha D1 gestellt werden'"

. Das Nabenfragment aus Weismain-Gorau kann
nur mit Unsicherheit Hiigel 3 zugeordnet werden, der auch eine Schlangenfibel S5 nach Mansfeld
enthielt. Sie wiirde fiir eine Gleichzeitigkeit mit dem Hochdorfer Wagen sprechen. Nicht
auszuschlieBen ist jedoch auch eine Zugehorigkeit der Nabe zu Hiigel 1, der mit zwei Bogenfibeln mit
schmaler Armbrustkonstruktion zeitlich spater anzusetzen ist. Der Fundkomplex aus Quingay ist nur
unzureichend publiziert, so da er sich einer Datierung entzieht. Trotz der spérlichen
Datierungshinweise zeigt es sich, daBl diese betreffenden Naben innerhalb der Gruppe der

zylinderformigen Naben friih einzuordnen sind.

Weitgehend lang-zylindrisch sind in der spiten Hallstattzeit die Kopfmanschetten gestaltet''!, die bei
den reichverzierten Naben (Typ Cannstatt) proportional ldnger als bei anderen Typen ausfallen. Die
ebenfalls lingeren Nabenkopfe der kaum verzierten Naben von Offenbach-Rumpenheim (Abb. 107)

12 el s
. Die innere

veranlaten Ch. Pare, diese seinem Typ Repperndorf nur als Variante anzugliedern
Kante schlief3t, wie bereits erwihnt, gerade ab oder iiberlappt nach unten gebogen die Halsmanschette;
die &duBere Kante hingegen schlieft meist gerade ab, wie in Hochdorf. Bei den einfachen
Nabenkopfverkleidungen vom Typ Grandvillars ist auch eine schmale Uberlappung der Stirnscheibe
belegt, dhnlich der Kantengestaltung bei der mit Bronzeblech verkleideten Nabe aus der Byci skala-

Hohle'" oder bei dem eisernen Exemplar in Quingay.

Stirnscheiben bilden héufig den vorderen Abschlul der Naben. Als Material diente dafiir in der Regel
Eisen, auch bei Naben, die ansonsten mit Bronzeverkleidungen umhiillt sind wie in der By¢i skala-
Hohle'* oder in Hohmichele Grab VI''">. Wihrend bei den konischen Naben von Ha C bis Ha D1 die
Verkleidung der schmaleren Stirnseite in die des profilierten Nabenkopfes iibergeht, werden die
breiten Stirnseiten der zylindrischen Naben mit gesonderten Ringscheiben abgedeckt. In ihrer

Gestaltung fallen diese Scheiben sehr viel schlichter aus als alle anderen Elemente der

1% Die von Ch. Pare zitierten Scherben gehdren wahrscheinlich nicht zum Inventar, das vollstindig erhaltene Kegelhalsgefil
kann entgegen bisheriger Publikationen kaum zur Datierung herangezogen werden. - Ebd. 159; freundl. miindl. Mitt. H.
Hennig.

"0 Ulrich, Offenbach-Rumpenheim 313 ff. - Zur Datierung bronzetauschierter Gegenstiinde: Egg, Helpfau-Uttendorf 332.

" Leicht konische Manschetten, jedoch auch zylindrische, sind von den Réidern aus Kitzing-Repperndorf bekannt (Liste 2
Nr. 36).

12 pare, Wagons 78.

'3 Barth, By¢i skala 101 f. (Fragmente B2a); 109 Abb. 3.

"4 Nabenbeschliage Blc, Ble, B2: Barth, By&i skala 100 ff.

115 Riek / Hundt, Hohmichele 88 Kat.-Nr. 28 Taf. 3,28.
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Nabenverkleidung, da es sich um einen rein funktionalen Bestandteil handelt, der in der
Spéthallstattzeit auch hdufig von den Achskappen verdeckt wird. Es konnen mehrere Varianten
unterschieden werden, die sich ungleichméBig auf die verschiedenen Nabentypen von Ch. Pare
verteilen (Abb. 109). Fiir die Einteilung sind die Merkmale der Achslochverstirkung sowie die

Gestaltung der dufieren Kante ausschlaggebend.

Am hidufigsten, d. h. in 15 Faillen, sind bei den reichverzierten Naben (Typ Cannstatt)
Achslochverstirkungen in Form einer kurzen, nach innen gerichteten Hiilse belegt. Nur fiinfmal,
darunter auch die Exemplare aus Hochdorf, wurden bisher Stirnscheiben mit einem Wulst um das
Achsloch herum entdeckt. In Kappel-Grafenhausen Hiigel 1 (Liste 2 Nr. 34), Apremont Grab 1 (Liste
2 Nr. 2) und Herbertingen-Hundersingen Hiigel 1 Nebengrab 1''® (Liste 2 Nr. 27) ragen jedoch die

Wiilste dhnlich wie die Hiilsen nach innen''’

und nicht nach auBlen, wie bei den auBenseitigen
Exemplaren von Hochdorf. Die einzige direkte Parallele findet sich bei den Naben von Offenbach-
Rumpenheim (Liste 2 Nr. 49), die ebenso schmale, nach aullen ragende Wiilste besitzen, hier sowohl
auf der duBeren Seite als auch auf der inneren zum Wagenkasten hin (Abb. 107). Fiir die Stirnscheiben
ohne jede Achslochverstirkung, wie sie fiir die Wagenseite der Hochdorfer Naben belegt sind, finden
sich bei den reich verzierten Naben keine Parallelen. Die beiden Varianten Hiilse oder Wulst sind auch
von den anderen Nabenbeschldgen der spiten Hallstattzeit bekannt. Hier liegen jedoch andere
Verhiltnisse bei der Verteilung vor. Bei den groftenteils unverzierten, zylindrischen Naben (Typ
Repperndorf) herrscht die Achslochverstirkung mit einem wiederum nach innen ragenden Wulst
vor''®, Nach innen ragende Wiilste um das Achsloch sind weiterhin bei den sehr einfach gestalteten
Nabenbeschldgen belegt, die durch unverzierte Metallverkleidungen nur am Nabenkopf
gekennzeichnet sind (Typ Grandvillars und Typ einfache Stirnscheibe). Hiilsen als Verstarkung sind
hingegen mit den Nabenkopfbeschligen der Naben Typ Kicklingen, die durch ihre zahlreichen
schmalen Nabenringe auffallen, kombiniert. Als weitere, jedoch seltenere Mdglichkeit ist ein um das
Achsloch nach innen gerichteten stumpfwinkligen Knick iiberliefert. Dies ist bei Naben von
Hohmichele Grab VI, Weismain-Gorau und Immendingen-Mauenheim Hiigel M Grab 3, die beiden

letzteren werden von Ch. Pare seinem Typ Repperndorf zugeordnet, belegt.

Die duBlere Kante der Stirnscheiben kann entweder gerade entlang der Kante des hdlzernen

Nabenkopfes abschlie3en oder ist iiber den Rand hinaus umgebogen, wie es auch in Hochdorf der Fall

16 Da von den Naben aus Herbertingen-Hundersingen Hiigel 1 Nebengrab 1 einzig eine Stirnscheibe erhalten ist, kann der
Nabentyp nicht mehr bestimmt werden. Pare, Wagons 82, stellt sie wegen der dazugehdrigen Achskappe Typ Wellenburg zu
der Gruppe der Cannstatt-Naben.

7 Die Stirnscheibe aus Herbertingen-Hundersingen Hiigel 1 Nebengrab 1 ist im 2. Weltkrieg verloren gegangen, jedoch als
Kopie noch im RGZM Mainz erhalten. Aus den bisherigen Publikationen geht nicht hervor, welche Seite die ehemalige
Aullenseite war. - Vgl. Pare, Wagons 251 f. Kat.-Nr. 64A.

"8 Die einzigen Naben mit einer Achslochhiilse stammen aus Kitzing-Repperndorf (Liste 2 Nr. 36).
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ist. Die beiden Arten der Kantengestaltung kommen gleichermafen vor. Wenn eine zuséitzliche
Kopfmanschette vorliegt, wie bei den Naben Typ Cannstatt und Typ Repperndorf, iiberdecken diese
die umgebogene Partie der Stirnscheiben. DaBl umgekehrt die Stirnscheibe die Kante der
Kopfmanschette iiberlappt, ist bisher nur einmal fiir den Fund aus Kappel-Grafenhausen Hiigel 1
belegt (Liste 2 Nr. 34). Teilweise kann aufgrund des schlechten Erhaltungszustandes allerdings nur
noch schwer bestimmt werden, ob eine Fuge zwischen Stirnscheibe und Kopfmanschette bestand, wie
z. B. in Sainte-Colombe ,,La Garenne“ (Liste 2 Nr. 54). Jedoch ist mit den Funden aus Starnberg-
Miihltal nur einmal eine Kopfmanschette, die zusammen mit der Stirnscheibe aus einem Stiick
gearbeitet ist, sicher belegt (Liste 2 Nr. 59). Auch bei den unverzierten, zylindrischen Naben (Typ
Repperndorf) ist keine Bevorzugung der verschiedenen Varianten zu erkennen. Hingegen ist bei den
einfachen Nabenkopfverkleidungen Typ Grandvillars hauptsidchlich eine gerade abschlieBende
Stirnscheibe, deren Kante von der schmalen Nabenkopfmanschette iiberlappt wird, belegt, bei den

Naben Typ Kicklingen bilden die Nabenkopfmanschetten mit den Stirnscheiben sogar eine Einheit.

Trotz der unterschiedlichen Verteilung der Einzelelemente auf die verschiedenen Nabentypen lassen
sich keine klaren regionalen oder zeitlichen Gruppen abtrennen, da diese Typen mehr oder weniger
gleichzeitig wihrend der spiten Hallstattzeit gebraucht wurden. Dennoch zeichnet sich beziiglich der
Achslochverstirkungen in der zeitlichen Dimension eine Tendenz zur vermehrten Verwendung von

Hiilsen ab (Abb. 109).

Als letztes Element der Nabenverkleidung sollen die bereits mehrmals erwéhnten Verzierungen
besprochen werden. Fiir Ch. Pare wie fiir friihere Bearbeiter stellen die flichendeckenden Muster aus
umlaufenden Rippen, Wiilsten und Leisten ein definierendes Merkmal fiir die Naben Typ Cannstatt
dar'’®. Am hiaufigsten sind D-formige Wiilste bzw. Rippen belegt, daneben kommen aber auch im
Querschnitt spitz-dreieckige vor. Die Anordnung, die Variationen in den Breiten und die
Kombinationen verschiedener Formen fallen dabei sehr individuell aus. Auch die Verzierung aus
Hochdorf mit den umlaufenden Streifen aus Rippenbiindeln ist bisher singulédr. Zusétzliche Ringe iiber
der eigentlichen Verkleidung sind jedoch auch aus MeBkirch-Langenhardt und Quingay bekannt (Liste
2 Nr. 43; 51), Leisten in Zickzack-Anordnung kommen in Kappel-Grafenhausen Hiigel 1 vor (Liste 2
Nr. 34). Ch. Pare sieht in dieser kleinen Gruppe eine Variante der Naben Typ Cannstatt, die er an den

Anfang ihrer Entwicklung stellen mochte'®

. Doch gestaltet sich diese Gruppe nicht so einheitlich, wie
es auf den ersten Blick erscheinen mag, da die Ringe unterschiedliche Querschnitte aufweisen,

diejenigen von Kappel-Grafenhausen zusitzlich bronzetauschiert sind, und die Ringe von Hochdorf

"9 Pare, Wagons 81; Egg, Helpfau-Uttendorf 357 ff.; Drack, Wagengriber 29 ff.
120 pare, Wagons 81; 159; Pare, Apremont 440; ebenso: Trachsel, Zentralgrab 161 Abb. 3.
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nicht wie die anderen durch Lotung befestigt wurden'?'. Unverzierte Naben, die aufgrund der
vorhandenen Stufenscheiben am Schulterabsatz dem Typ Cannstatt zugeordnet werden, sind aus
Augsburg-Wellenburg und aus der Byci skala-Hohle bekannt (Liste 2 Nr. 5; 12). Im Gegenzug sind
bei zwei Naben, die Ch. Pare dem eigentlich unverzierten Typ Repperndorf zuordnet, breite, D-
formige Wilste belegt. Bei den Naben aus Offenbach-Rumpenheim befindet sich je einer auf der
Schulter, bei denjenigen aus Weismain-Gorau Hiigel 3 ist einer mittig auf der Halsmanschette plaziert
(Liste 2 Nr. 67). Da von den letztgenannten Naben nur noch zwei Stirnscheiben und eine leicht
konische Halsmanschette erhalten blieben, ist die eindeutige Zuordnung zum Typ Repperndorf, wie es
Ch. Pare darstellt'*, nicht gegeben. Es kann sich durchaus auch um die Reste einfach verzierter Naben
des Typs Cannstatt handeln, denn die fiir die sichere Bestimmung notwendige Partie des
Schulterabsatzes ist nicht tliberliefert. Da die Verzierungselemente durchaus miteinander kombiniert

wurden, sind rdumliche oder zeitliche Verteilungsmuster nicht abzusehen.

Die Untersuchung der technischen Details zeigt, dal die Typen, wie Ch. Pare sie definierte, unter
diesem Aspekt kein einheitliches Bild wiedergeben. Merkmale wie die Gestaltung von Kanten und
Ubergiingen sind einerseits innerhalb des Typs Cannstatt in verschiedenen Ausfiihrungen gestaltet
worden, andererseits kommen gleiche Variationen bei Naben gleichzeitig vor, die von Ch. Pare
unterschiedlichen Typen zugeordnete wurden. Als Beispiel mogen zum einen die dhnlichen
Stirnscheiben aus Hochdorf und Offenbach-Rumpenheim dienen, zum anderen die vergleichbare
Anordnung der Fugen und Uberlappungen bei den Naben von Augsburg-Wellenburg und Offenbach-
Rumpenheim. Es sei auch angemerkt, da3 der Aufbau und die Gestaltung der Naben auf den beiden
Radseiten in Details voneinander abweichen, wie der Befund in Hochdorf zeigt. Da in der Literatur
Ofters fiir die Naben nur eine Seite exemplarisch publiziert wird, bei Altfunden gar der
Zusammenhang verloren gegangen ist, und nur relativ wenige Naben vollstdndig erhalten sind, konnte

dieser Aspekt bisher nicht in die Untersuchungen miteinbezogen werden.

Mit den Typendefintionen erarbeitet Ch. Pare fiir die zylinderformigen Naben der spiaten Hallstattzeit
eine Ubersicht, mit der das Material gut zu gliedern ist. Teilweise sind die Definitionen jedoch nur
eingeschrinkt anwendbar. Denn manche Merkmale, wie der lange, zylinderformige Nabenkopf sind
vermutlich mehreren Naben gemeinsam. Mochte man die zylinderformigen Naben unterteilen, bietet
sich als erstes Kriterium die Reichhaltigkeit der Verkleidung an. So stehen die spérlich verkleideten
Naben, z. B. Typ Grandvillars, den Exemplaren gegeniiber, die rundherum mit Metallbeschldgen

ummantelt sind. Innerhalb der zweiten Gruppe konnen die Typen hauptsédchlich nach der Ausformung

12l Eine gegenteilige Behauptung stellte Ch. Pare auf, was jedoch nicht bestitigt werden kann. Nur an zwei Stellen unter
Speichenringen wurden Spuren einer Lotung entdeckt; vgl. Pare, Apremont 440.
122 Pare, Wagons 78.
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des Schulterabsatzes sortiert werden: Typ Hohmichele weist einen geschwungenen, hochgezogenen
Ubergang zwischen Hals und Schulter auf, Typ Repperndorf einen rechtwinkligen Absatz und Typ
Cannstatt einen durch mehrere Stufen profilierten Ubergang. Die Verzierung hingegen scheint ein eher
sekunddres Merkmal zu sein und nicht unbedingt fiir Typdefinitionen oder Eingrenzung von
Werkstattkreisen geeignet. Eine chronologisch bedingte Verdnderung zeigt sich an den Nabenhélsen.
Hier kann eine Typenreihe von dem geschwungenen Hals der Naben aus Hohmichele Grab VI iiber

einen leicht konischen Nabenhals hin zu einem streng zylinderformigen aufgestellt werden.

5.1.1.1.2 Speichenbeschlige

Ebenfalls vollstindig mit Eisenbeschligen verkleidet waren die hdlzernen Speichen des Hochdorfer
Wagens. Solche Verkleidungen in Form von Metallrohren sind nach der Untersuchung von Ch. Pare
mit Naben Typ Cannstatt kombiniert'. Dabei wird meist dasselbe Material, Eisen oder Bronze,
verwendet wie fiir die dazugehdrigen Naben. Inklusive der Exemplare von Hochdorf sind aus zehn
Fundkomplexen zwolf solcher Speichenverkleidungen bekannt (Liste 3; Abb. 110). Es handelt sich
jeweils um aus einem rechteckigen Metallblech zusammengebogene, zylindrische oder leicht konische
Rohren, die im Querschnitt rund sind. Léngs verlaufende Stoffugen sind bei Fragmenten aus
Apremont Grab 1 und Grab 2 und aus der By¢i skala-Hohle zu beobachten (Liste 3 Nr. 3; 4; 8). An
einem Bruchstiick aus dem ausgeraubten Wagengrab von Niirtingen ist eine Uberlappung in Richtung
der Langsachse der Rohre zu erkennen (Liste 3 Nr. 19). Verziert sind diese Rohren hiufig mit
umlaufenden Rippen, teilweise dem Muster der dazugehorigen Naben entsprechend, wie bei Funden
aus Ludwigsburg ,,Romerhiigel (Liste 3 Nr. 16). Seltener sind die Rohren aus glatten Blechen
hergestellt, wie in Apremont Grab 1 oder in der Byci skala-Hohle (Liste 3 Nr. 3; 8). In Augsburg-
Wellenburg tritt der umgekehrte Fall auf, ndmlich dal die Speichenréhren mit diinnen Rippen verziert
sind, wihrend die Ummantelung der Naben aus glatten Eisenblechen besteht (Liste 3 Nr. 5). Uber die
Verkleidung geschobene Ringe kommen bei den Rddern aus Apremont Grab 1 (Liste 3 Nr. 3), Sainte-
Colombe ,,La Butte” (Liste 3 Nr. 23), Niirtingen (Liste 3 Nr. 19) und den Rédern Typ ii und iii
(Speichen A1 und A3) aus der By¢i skala-Hohle (Liste 3 Nr. 8; 9) in unterschiedlicher Anzahl von drei
bis sechs Stiick pro Speiche vor. Diese Ringe decken, wie in Hochdorf, zum Teil die Fugen zwischen

den Speichenschuhen und den -réhren ab, zum Teil liegen sie dazwischen.

Ein Rohrenfragment aus dem Wagengrab in Hiigel 5 von Helpfau-Uttendorf ,,Moos* mochte Ch. Pare
ebenfalls als Speichenverkleidung ansehen'?*, jedoch 14Bt der Durchmesser von 1,8 cm dies kaum zu.

Die meisten anderen Speichenringe und -réhren weisen einen Durchmesser zwischen 3,0 und 4,5 cm

123 Bbd. 87.
124 Bbd. 339 f. Kat.-Nr. 176B.
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auf. Aufler den genannten Exemplaren gesellt Ch. Pare noch die Speichenringe aus Herbertingen-
Hundersingen Hiigel 4 Zentralgrab und zwei gerippte Fragmente aus Hohenstein-Oberstetten Hiigel 2
zu dieser Gruppe hinzu, obwohl aus den fraglichen Grabkomplexen keine Nabenfragmente vom Typ
Cannstatt bekannt sind. Die mit drei Rippen verzierten, bandférmigen Ringe aus Herbertingen-
Hundersingen zeigen aufgrund der Verzierung Ahnlichkeit zu den bisher vorgestellten
Speichenverkleidungen, auch wenn sie aufgrund der zu unterschiedlichen Durchmesser nicht
liickenlos auf die Speichen aufgeschoben sein konnten'”. Von den Naben ist nur ein gekriimmtes,
unverziertes Eisenblechfragment {ibrig geblieben, das wenig zur Rekonstruktion beitragen kann. Die

Bruchstiicke von Hohenstein-Oberstetten Hiigel 2'*°

miissen nicht unbedingt von einer
Speichenverkleidung stammen; als mogliche Deutung kommen auch rinnenférmige Beschldge aus

dem Bereich des Unterwagens oder Wagenkastens in Frage, die weiter unten besprochen werden.

Die unterschiedlichen Speichenverkleidungen, wie sie an hallstattzeitlichen Rédern vorkommen

127 Obwohl er selbst bemerkte, daB bestimmte

konnen, wurden bereits von Ch. Pare aufgelistet
Verkleidungen mit bestimmten Nabentypen kombiniert sind'*®, hat er sie nur in einem vergleichsweise
kurzen Abschnitt behandelt. So liegen aus drei Fundorten neben Rédern mit konischen Naben Typ
Vilsingen und Typ Erkenbrechtsweiler auch vollstéindig mit einem glatten Bronzeblech verkleideten

12 (Abb. 111), die entlang der Uberlappung angenagelt wurden. Als vierter Fundort kann

Speichen vor
dieser Gruppe eventuell noch Dittenheim (Liste 3 Nr. 10) hinzugefiigt werden, da der Ausgridber H.
Eidam bronzeverkleidete Speichen beschrieb. Die erhaltenen Bronzebleche sind jedoch inzwischen zu
fragmentiert, um Speichenbeschlidge sicher rekonstruieren zu kénnen. Von der Art des Beschlages her
zeigen die Bronzerdhren eine Ahnlichkeit zu den Speichenbeschligen der Rider mit Naben Typ

Cannstatt"°.

Bei einem kleinen, gebogenen Bronzeblech aus Albstadt-Ebingen Hiigel 1, das zu einem Rad mit einer
Nabe Typ Vilsingen gehort, kann nicht mehr entschieden werden, ob es zu einer vollstdndigen
Speichenverkleidung gehdrte oder zu einem bandférmigen Speichenring, wie sie aus Riedenburg-
Deising Grab 2 und Weismain-Gorau Hiigel 3 belegt sind (Liste 3 Nr. 21; 28; Abb. 111)"*'. Dort

waren diese als Speichenschuhe um die Speichenansitze gelegt worden. Bei dem zuletzt genannten

125 yvgl. Rekonstruktion bei Schiek / Kurz, Bestattungsplitze Taf. 29.

126 pare, Wagons 253 Kat.-Nr. 66 B; Taf. 37,1.3.

"7 Ebd. 87 f.

" Ebd. 87; 108 f. 110 Abb. 83.

2% Mit Naben Typ Vilsingen: Inzigkofen-Vilsingen (Liste 3 Nr. 15), Hiigelsheim (Liste 3 Nr. 13). - Mit Naben Typ
Erkenbrechtsweiler: Marainville-sur-Madon (Liste 3 Nr. 17).

130 Eventuell kénnte noch das Wagengrab Aislingen Hiigel 2 dazugehéren, da im Vorbericht mit Bronze verkleidete Speichen
erwdhnt werden; Rohrer / Dietrich, GroB3grabhiigel 70.

1 pare, Wagons 88, glaubt eine Ahnlichkeit zwischen den trichterformigen Speichenschuhen von Riedenheim und den
zylindrischen Speichenringen von Weismain-Gorau festzustellen, so dafl er sogar eine Werkstatt in Franken vermutet. Die
erst spater publizierten Speichenringe von Riedenburg-Deising (Liste 3 Nr. 21) machen jedoch deutlich, dafl es sich um
unterschiedliche Verkleidungstypen handelt.
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Grab sind solche Ringe mit zylindrischen, nur sparsam verzierten Naben kombiniert. In dem anderen
Grabkomplex sind zwar Felgen- und Speichenbeschlidge freigelegt worden, Reste der

Nabenverkleidungen konnten jedoch nicht gefunden werden.

Eine weitere Variante der Verkleidungen sind trichterformige Speichenschuhe aus unverziertem
Bronzeblech (Abb. 111), Sie sind zweimal belegt, einmal im unteren Grab aus Hiigel VI von Ins
(Grabung Bonstetten 1848) zusammen mit konischen Naben Typ Ins (Liste 3 Nr. 14) und einmal in
Riedenheim (Liste 3 Nr. 22), einem beraubten Grab, bei dem vom gesamten Wagen nur noch die
betreffenden Speichenfragmente iiberliefert sind. Ein trichterformiges Bronzefragment aus Sulz (Liste
3 Nr. 25) wird von Ch. Pare cbenfalls als ein solcher Speichenschuh angesprochen'*?, der mit
konischen Naben Typ Erkenbrechtsweiler kombiniert wére. Das Stiick ist jedoch in seiner Funktion

133 Neben diesen Formen der

nicht eindeutig, Ch. Jacob sieht darin einen abgebrochenen Kannenhals
Speichenmanschetten sind noch die mit einem Zackenrand verzierten bronzenen Speichenschuhe aus
dem Wagengrab von Vix bekannt (Liste 3 Nr. 27). Die Holzspeichen mit Resten eines Lederiiberzuges
aus der Zentralkammer des Magdalenenberges bei Villingen-Schwenningen zeigen, da3 zusétzlich mit

ganz anderen Verzierungen aus organischem Material gerechnet werden muf3 (Liste 3 Nr. 26).

Die genannten Speichenverkleidungen stammen fast alle aus Wagengrabern, die in Ha D zu datieren
sind. FEine Ausnahme bildet das untere Grab aus Hiigel VI von Ins, in dem trichterféormige
Speichenschuhe gefunden wurden. Es wird von Ch. Pare aufgrund der Wagenkastenbeschlidge und der

RingfuBkndpfe mit breiter Krempe in ein spites Ha C gestellt'**

. Auf die Problematik der Datierung
hat zuletzt Walter Torbriigge hingewiesen'’’, da diesem alt gegrabenen Komplex neben Wagenteilen
und Pferdegeschirr kaum datierende Beigaben zugewiesen werden konnen'’®. Wie auch schon G.
Kossack'’ mochte W. Torbriigge es in eine Ubergangsphase zu Ha D stellen. Ein weiteres Grab mit
bronzenen Speichenbeschldgen, das aufgrund der Keramik von Ch. Pare in ein spites Ha C datiert
wird"*®, ist Dittenheim. W. Torbriigge und Michael Hoppe meinten hingegen, eben aufgrund dieser
GefiBe das Grab bereits nach Ha D1 verweisen zu koénnen'”’. Somit scheinen aus Ins Hiigel VI und
eventuell auch aus Dittenheim die friihesten hallstattzeitlichen Metallbeschldge an Speichen zu

stammen. Es zeichnet sich ab, daB3 zu Beginn der spidten Hallstattzeit (Ha D1) zuerst die breiten

Bronzeringe oder -schuhe sowie die unverzierte Bronzeverkleidung an Speichen angebracht wurden.

132 pare, Wagons 87.

133 Jacob, MetallgefiBe 55 Kat.-Nr. 112.

134 pare, Wagons 151.

135 Torbriigge, Ansichten I, 421 ff.

136 Es gehért noch ein mit Granulation verziertes Goldkiigelchen zum Inventar, fiir das Eluére, Orfévrerie 214, etruskische
Parallelen des 7. Jahrhunderts nennt.

137 K ossack, Frinkische Saale 112.

138 pare, Wagons 151.

1% Torbriigge Ansichten I, 424; Hoppe, Mittelfranken 60.
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Die verzierten Speichenrdhren aus Eisen oder Bronze stammen hingegen aus Grébern, die in Ha D2

bzw. D3 datiert werden'*

. Keine vom Kontext ausgehende Datierungsmoglichkeit besteht bei den
Exemplaren aus der Byc¢i skala-Hohle. Eine sichere Datierung kann ebensowenig bei den ausgeraubten
Wagengribern von Niirtingen und Augsburg-Wellenburg erfolgen, da die Griber massiv gestort waren
und keine Beifunde in der Kammer verblieben, die zu einer genauen Datierung beitragen. Eine
Kartierung der verschiedenen Speichenbeschldge 146t vor dem Hintergrund des Verbreitungsgebietes

spathallstattzeitlicher Wagengréber keine besonderen Konzentrationen erkennen (Abb. 112).

5.1.1.1.3 Felgenverkleidung

Flachendeckende Felgenverkleidungen wie in Hochdorf sind noch in zwei verschiedenen Varianten
von drei Radtypen aus der Byc¢i skala-Hohle bekannt (Abb. 113). Die eine Verkleidung wird aus
breiten Bronzeblechmanschetten gebildet, die dicht nebeneinander iiber die Felgen gelegt wurden, wie
Abdriicke an den Kanten zeigen'*'. Da sie jedoch inzwischen zu verbogen und fragmentiert sind, kann
der Querschnitt der Holzfelge nicht eindeutig bestimmt werden. An mehreren Radfragmenten'* haften
an der Innenseite noch Bronzeblechreste, was zeigt, dal die Felgenverkleidung bis an die Radreifen
heranreichte. Nach der Rekonstruktion von Fritz E. Barth waren in einem Segment zwischen zwei
Speichen je drei Bleche angebracht. So befanden sich die Speichenansitze jeweils genau zwischen
zwei Blechen, wofiir in deren Kanten Halbkreise ausgeschnitten wurden. Verziert sind die Bleche
entlang der sichtbaren Rénder mit durch Rippen eingefalten Punktbuckelreihen. Nicht nachgewiesen
werden kann die Kombination dieser Felgenbeschlidge mit den bronzenen, gerippten Speichenrdhren
(By¢i skala, Speichen A2) und der bronzebeschlagenen Nabe (Byci skala, Nabe B2), aber sie ist, wie
schon F. E. Barth anfiihrte'”, sehr wahrscheinlich. Sie bilden den Radtyp i bei Ch. Pare (Liste 1 Nr.
221).

Aus Eisen sind die anderen Felgenbeschldge hergestellt worden, die sich unter den Funden der Byci
skala-Hohle befinden. Sie zeigen eine groBere Ahnlichkeit zu den Hochdorfer Exemplaren. Es handelt
sich um unverzierte Eisenbleche, die wie die Bronzemanschetten liickenlos nebeneinander auf der
Holzfelge befestigt wurden, ebenfalls drei Stiick pro Segment. Jedoch sind bei einigen Manschetten in
deren Mitte Speichenschuhe getrieben. Die Stof3fugen sind hier jeweils von schmalen, mit Rippen
profilierten Klammern iiberdeckt, also zwei Stiick pro Segment. Mehrere grofle Fragmente belegen,
daB die breiten Manschetten bis zur &uBeren Kante der Holzfelgen reichten, umgebogen und
angenagelt waren. Dieser Bereich wurde =zusétzlich von den Radreifen {iiberdeckt. Die

Felgenverkleidung ist mit zwei unterschiedlichen Speichenrdhren kombiniert worden, d. h. sie wurde

140 Ha D2: Hochdorf; Sainte-Colombe ,,La Butte* (Liste 3 Nr. 23). - Ha D3: Sainte-Colombe ,,La Garenne* (Liste 3 Nr. 24). -
Ha D2/3: Apremont Grab 1 und Grab 2 (Liste 3 Nr. 3; 4); Ludwigsburg ,,Romerhiigel” Grab 1 (Liste 3 Nr. 16).

41 By skala-Hohle, Beschlige C2: Barth, By&i skala 103 f. 106 f.

142 By¢i skala-Hohle, Radreifen D1 (NHM Inv.-Nr. 11638/7): Ebd. 104.

' Ebd. 106 ff.



94

an zwei verschiedenen Riadern montiert. Bei einem Rad stecken die unverzierten Speichenréhren aus
Eisen in einem Speichenschuh, der Ansatz von einem profilierten Ring {iberdeckt. Bei einem weiteren

44 Die Rohren setzen dabei

Rad ist der Felgenbeschlag mit bronzenen Speichenrohren verbunden
nicht direkt auf dem Speichenschuh auf, der Zwischenraum wird jeweils durch einen eisernen Ring
iiberbriickt. Diese Felgenverkleidungen gehdren zu den beiden Radtypen ii und iii nach Ch. Pare (Liste
1 Nr. 221). Einen Hinweis auf eine genauere Datierung dieser flichendeckenden Felgenverkleidungen
konnen die Réider aus der Byc¢i skala-Hohle nicht geben, da der Befund nicht ausreichend

dokumentiert wurde.

Ein weiterer auBBergewohnlicher Felgenbeschlag stammt aus Grab 2 von Apremont (Abb. 113). In
diesem Komplex hat sich das Fragment einer gerippten Speichenrohre erhalten, das mit einer ca. 5 cm
breiten, U-formigen, unverzierten Klammer verbunden ist'®. Da das Stiick an der unteren Kante
abgebrochen ist, kann nicht mehr festgestellt werden, ob die Klammer bis an den Radreifen

. 146
heranreichte

. An den erhaltenen Bruchstiicken der Radreifen waren jedoch keine Eisenfragmente
angerostet. Anhand des Goldhalsreifes und des Dolches, einer Sonderform der Dolche mit
entwickelter Knauf- und Scheidengestaltung, kann der Grabkomplex nach Ha D 2 und D3 datiert

werden'?’. Eine engere zeitliche Eingrenzung ist nicht moglich.

Einteilige, schmale Felgenklammern, wie sie in verschiedenen Formen wihrend der Hallstattzeit
gebriuchlich waren'*, kommen bei Ridern mit zylindrischen Naben hingegen seltener vor als noch
bei den konischen Naben der frithen Hallstattzeit. Dies hidngt sicherlich auch mit der Entwicklung der
Konstruktion der Holzfelgen zusammen. So sind, wie Ch. Pare zeigen konnte'*’, neben den
Biegefelgen in Ha C zusitzlich die zweiteiligen Segmentfelgen (Typ GroBeibstadt) weit verbreitet, die
sowohl zweiteilige als auch ecinteilige Felgenklammern bendtigen. Nach den von Ch. Pare
zusammengestellten Felgenklammern ergibt sich eine groflere Formenvielfalt. Dennoch zeichnen sich
kaum regionale oder chronologische Besonderheiten ab. In ihren Ausfiihrungen sind die
Felgenklammern eher von der Quantitdt bzw. Qualitdt der {ibrigen Verzierung am Wagen abhingen,
wie das figural verzierte Beispiel aus Marainville-sur-Madon zeigt'”’. Felgenklammern in
Kombination mit zylindrischen Naben sind in Hohmichele Grab VI, Augsburg-Wellenburg,
Donauworth Hiigel 10, Kitzing-Repperndorf, Hilpoltstein-Weinsfeld, Sainte-Colombe ,,La Garenne*
und Prag-Bubene¢ nachgewiesen. Die Felgenklammer aus Prag-Bubeneg ist trapezformig und hatte

vermutlich einen geraden Abschluf3 (Liste 1 Nr. 247). Ebenfalls einen geraden Abschlufl zeigen zwei

144 By¢i skala-Hohle, Felgenbeschlag Cla (NHM Inv.-Nr. 11765): Ebd. 102.

145 Pare, Apremont 413 Abb. 4; 415.

146 Joffroy, Sépultures 40 Abb. 8,7, bildet es zwar so in einer Rekonstruktionsskizze ab, er geht im Text jedoch nicht néher
darauf ein.

147 Sjevers, Hallstattdolche 49 Kat.-Nr. 186; Pare, Apremont 414 ff.

148 pare, Wagons 56 Abb. 58.

149 Ehd. 63.

1301 jenhard, Marainville 60 Abb. 10b.
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Fragmente aus Kitzing-Repperndorf (Liste 1 Nr. 180); die Gesamtform der Klammer, ob rechteckig
oder mit gebogenen Kanten, ist jedoch nicht mehr zweifelsfrei erkennbar. Hingegen sind die
Klammern in Donauwdrth Hiigel 10 aus einem schmalen Rechteck mit abgerundeten Enden gebildet
(Liste 1 Nr. 159). Kleinere Fragmente, bei denen die Form nicht mehr zu ermitteln ist, stammen aus
Sainte-Colombe ,,La Garenne* und Hilpoltstein-Weinsfeld (Liste 1 Nr. 20; 174). Ebenso ist die Form
der Felgenklammern aus Augsburg-Wellenburg (Liste 1 Nr. 144) unbekannt, da noch nicht

publiziert™"'.

5.1.1.1.4 Radreifen und Radniigel

Die Hochdorfer Radreifen konnen aufgrund ihres rechteckigen Querschnittes, der schmalen Leisten an
der Unterseite sowie ihrer Breite von 34 bis 37 mm Ch. Pares spéithallstattzeitlichem Radtyp VII

zugeordnet werden'™

. Den gleichen Querschnitt weisen aber auch die Reifen des Typs VI auf. Ch.
Pare definiert diese zwei Typen anhand der unterschiedlichen Breiten'>, wonach Typ VI Breiten von
22 bis 27 mm beinhaltet und Typ VII Breiten von 28 bis 42 mm. Er nennt zwar bei seiner Definition
keine Begriindung fiir die Festlegung der Grenzwerte, im gleichen Kapitel fiihrt er jedoch ein
Diagramm an, in dem Radreifenbreiten und Abstand der Radnégel von 72 Wagen in Zusammenhang
gebracht wurden (Abb. 114). Bei der Erlduterung weist Ch. Pare darauf hin, daB} alle in diese Statistik
miteinbezogenen Reifen, die breiter sind als 27 mm, dem Typ VII angehdren. Der Grenzwert wird
zum einem von einem Reifen Typ VI und zum anderen von einem Reifen des Typs Il abgeleitet, die
beide mit 27 mm die breitesten Exemplare in ihrer Gruppe darstellen. Leider ist nicht angegeben,

welche Stiicke in diese Statistik miteinflossen'>*

. Wenn man einmal von dieser Abgrenzung zwischen
den Reifen Typ VI und VII absieht, lassen sich in dem Diagramm zwischen diesen beiden Gruppen
keine Unterschiede erkennen. Im Gegenteil, es konnten eher zwei sehr viel deutlicher abzugrenzende
Gruppen mit dem Merkmal ,,Abstand der Radndgel”“ gebildet werden (Abb. 114). Die eine hat
Abstinde zwischen 10 und 15 cm und die andere Abstinde zwischen 20 und 25 cm. In beiden
Gruppen sind gleichermallen Reifen von Ch. Pares spithallstattzeitlichem Typ VI und VII vertreten.

Zur ersten Gruppe gehoren die Réder aus Hochdorf mit Abstdnden um die 12 cm.

Ein weiteres Diagramm, in dem die Héaufigkeit der auftretenden Breiten der 54 Réder von Typ VI und

VII zusammengenommen dargestellt wird (Abb. 115), zeigt eine Normalverteilung. Bei den kleineren

15! Freundl. miindl. Mitt. M. Trachsel, Ziirich.

152 pare, Wagons 45.

"> Ebd. 45 ff.

134 Nicht einbezogen sind auf jeden Fall die 35 mm breiten Radreifen Typ II von Asperg ,,Grafenbiihl“, da bei ihnen die
Nagelabstdnde unbekannt sind. Sie werden von Pare, Wagons 51, an anderer Stelle als Ausnahme genannt.
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Breiten steigt die Haufigkeit kontinuierlich an, so daB3 auch diese Statistik eine Trennung bei 27 mm
nicht bestitigt. Im Gegenteil - wiirde man, ausgehend von der Haufigkeit, aufgrund eines Einschnittes
bei 34 - 35 mm eher dort eine Linie zwischen zwei Untergruppen ziehen mégen. Demnach kénnen Ch.
Pares Radtypen VI und VII zu einem Radtyp zusammengenommen werden, vor allem da auch in der

Chorologie keine Differenzen bestehen'”

. Wihrend der gesamten spéten Hallstattzeit (Ha D) sind in
dem Gebiet zwischen der Byci skala-Hohle im Osten und Quingay und Savigné im Westen diese Art
von Radreifen aufgezogen worden. Wie Ch. Pare allerdings in seinen Kombinationsdiagrammen
zeigen konnte'*, kann durchaus eine unterschiedliche Verteilung seiner beiden Radtypen VI und VII
auf Riadern mit verschiedenen zylindrischen Naben festgestellt werden. Breite Radreifen und damit
auch breite Felgen verteilen sich auf alle sechs zylindrischen Nabentypen bei Ch. Pare, wéhrend
schmale Radreifen bzw. schmale Felgen ausschlieBlich bei Rédern mit Naben Typ Grandvillars und
Typ einfache Nabenkappen zu finden sind. Das Diagramm Abb. 115 zeigt aulerdem noch einmal

anschaulich, daB3 Radreifen, die mit reich verzierten Naben (Typ Cannstatt) kombiniert sind, in den

hoheren Breitenbereichen ab 30 mm vorkommen.

Die Radnégel mit ihren quadratischen, flach-pyramidenformigen Kopfen entsprechen in ihrer Form
den spithallstattzeitlichen Radnégeln von Typ E und F bei Ch. Pare'”’. Er unterscheidet diese beiden
Typen durch die Art, wie sie eingeschlagen wurden. Bei Typ E liegen die Kanten parallel zu den
Kanten der Radreifen, bei Typ F verlaufen sie diagonal dazu. Beide Varianten kommen an den Rddern
aus Hochdorf vor und zwar direkt nebeneinander auf allen vier Reifen. Davon ausgehend erscheint die
Unterteilung in zwei gleichwertige Typengruppen nach dem Merkmal der Ausrichtung der Kdpfe
nicht sehr plausibel. Haufig weichen die diagonal eingeschlagenen Négelkdpfe auch in ihrer
Ausrichtung voneinander ab, wie es an Reifenfragmenten aus der Byci skala-Hohle noch gut zu

erkennen ist"®

. Auch eine Abgrenzung zu den abgerundeten bis runden Nagelkopfen (Typ D) wird
teilweise durch die schlechten Erhaltungsbedingungen erschwert. Auller auf den Reifen von Hochdorf
befinden sich noch auf denjenigen von Hohmichele Grab I und Grab VI, Apremont Grab 2,
Diemerswil, Hundheim Hiigel 2/1, Saraz und Veuxhalles-sur-Aube Nagelkopfe, die nach Ch. Pares
Typologie unterschiedlichen Typen zugerechnet werden miifiten. In mehreren Féllen sind dabei die
quadratischen Kopfe verschieden ausgerichtet, bei den Radreifen aus Hohmichele Grab VI und
Hundheim Hiigel 2/1 fanden sowohl Négel mit runden als auch mit quadratischen Kd&pfen
Verwendung. In Diemerswil wurden sogar gleichzeitig Négel mit runden (Typ D) und quadratischen

Kopfen (Typ E) sowie Nigel mit versenkten Kopfen (Typ G) an den Reifenfragmenten vermerkt'™.

153 ygl. ebd. 49 Abb. 51.

"% Ebd. 106 ff. bes. 108 Abb. 81.

"7 Ebd. 44.

158 Barth, By¢i skala Taf. 96,3; 107,2; 110,1.

1% Drack, Wagengriber 21 Abb. 17,14-16. - Fragmente, die im Museum Bern aufbewahrt werden, weisen runde bis
quadratische Kopfe, in einem Fall sogar sechseckige Kopfe auf.
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Die Radnégel Typ E/F und Typ D treten, wie Ch. Pare durch seine Kombinationsstatistiken zeigen
konnte'®’, hauptséchlich zusammen mit den Radreifen Typ VI/VII auf. Dies driickt sich auch in einer
zusammenfassenden Kartierung aus. In der Verbreitung von Ch. Pares Nageltypen E und F zeigen sich
keine groBen Differenzen, wihrend die Nagel mit runden Kdpfen (Typ D) hingegen auf Ch. Pares

Verbreitungskarte eine deutliche Konzentration im Schweizer Jura zeigen.

5.1.1.2 Achskappen

Trotz der Unterschiede im Detail koénnen bei den vier Achskappen von Hochdorf auch
Gemeinsamkeiten festgestellt werden, so die gestufte Reibscheibe, der abgesetzte, konische Kopf
sowie eine reiche Verzierung mit umlaufenden Rippen. Dieser Umrif3 findet sich bei den Achskappen
von Sainte-Colombe ,,La Butte* und Ludwigsburg ,,Romerhiigel* Grab 1 wieder, auch wenn letztere
keineswegs mit den Hochdorfer Kappen in der Form {ibereinstimmen, wie schon Ch. Pare

161
andeutete

. Nur die Achskappe des Nordwest-Rades weicht im Profil durch einen flieBenden
Ubergang zwischen Hals und Kopf davon ab; sie findet ihre Parallelen bei allerdings unverzierten
Exemplaren aus Herbertingen-Hundersingen Hiigel 1 Nebengrab 1, Augsburg-Wellenburg und
Donauwdrth Hiigel 9.

Ch. Pare unterteilte die Achskappen in drei Typen'®: Typ Wellenburg mit einer flach-konischen
Krempe, kurzem Hals und gewolbten Kopf, Typ Wijchen mit flacher Krempe und zylindrischer Kappe
und den Typ einfach gewdlbte Achskappe. Bei einer ndheren Betrachtung zeigen sich die Achskappen
vom Typ Wellenburg jedoch nicht so einheitlich, was Ch. Pare bei der detaillierteren Beschreibung der
Achskappen durchaus anmerkte. Ausgehend von dem dufBleren Umrif3 lassen sich innerhalb des Typs
Wellenburg drei Varianten unterscheiden (Abb. 116, Liste 4). Variante I, belegt in drei Fundorten,
weist einen zylindrischen Hals auf, der ohne Absatz in den gewdlbten oder spitz zulaufenden Kopf
iibergeht. Die Reibscheibe ist nur bei dem Exemplar aus Donauwdrth erhalten (Liste 4 Nr. 6), sie ist
dort leicht abgeschrigt'®. Solche Reibscheiben sind auch bei Variante II zu finden, hier verbunden mit

1% Diese Variante ist

kurzem Hals und deutlich abgesetzten, hochgewdlbten, jedoch unverzierten Kop
in sechs Fundorten vertreten. Abweichungen von der allgemeinen Form treten in Stuttgart-Bad
Cannstatt auf mit einer geraden Reibscheibe, deren Rand rechtwinklig abgeknickt ist (Liste 4 Nr. 15),
und in Vix mit einer Verzierung aus konzentrischen Rippen am Hals- und Kopfansatz (Liste 4 Nr. 16).

Nur noch der gewdlbte Kopf ist bei einer Achskappe aus Grandvillars erhalten, weswegen Ch. Pare sie

10 pare, Wagons 107 Abb. 79.

"' Ebd. 88.

162 Ebd. 88 ff.

163 Bei den beiden Exemplaren aus Augsburg-Wellenburg (Liste 4 Nr. 4) und Herbertingen-Hundersingen Hiigel 1
Nebengrabl (Liste 4 Nr. 9) sind die Reibscheiben noch in kleinen Resten vorhanden. Ob diese jedoch wirklich so gerade
ausgerichtet waren, wie Pare, Wagons 89 Abb. 72,1.2, es rekonstruiert, 146t sich nicht mehr entscheiden.

164 Die gerade Reibscheibe, wie sie Pare, Wagons 89 Abb. 72,10, fiir das Exemplar aus Apremont Grab 2 abbildet, ist nicht
durch das Original belegt. Dort ist die Kappe tiber dem Ansatz der Reibscheibe abgebrochen.
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zu seinem Typ einfach gewdlbte Achskappe zihlt'®’. Er konnte jedoch nicht erkliren, wie das Stiick
am Achsende befestigt gewesen sein soll, da bei dem heutigen Erhaltungszustand keine seitlichen
Locher fiir einen Radvorstecker erkennbar sind. Die letzte Variante 111 wird, wie oben schon erwihnt,
durch eine gestufte Reibscheibe, einen kurzen Hals und einen abgesetzten, konischen Kopf, der mit
konzentrischen Rippen verziert ist, definiert. Zu dieser Gruppe gehdren neben den Hochdorfer
Achskappen Kat.-Nr. 126, 138 und 144 diejenigen aus Ludwigsburg ,,Romerhiigel Grab 1 und
Sainte-Colombe ,,La Butte (Liste 4 Nr. 12; 14). Eine Besonderheit weisen die Achskappen von
Sainte-Colombe ,,LL.a Butte* auf, deren Kopf jeweils auf dem Hals aufgesetzt und geldtet worden ist.
Die Achskappe des Nordwest-Rades aus Hochdorf Kat.-Nr. 132 stellt eine Mischform mit dem
Querschnitt der Variante I und der gestuften Reibscheibe und den umlaufenden Rippen der Variante

III dar.

Nicht zu den Achskappen gehort ein Exemplar aus Miihleberg-Allenliiften, es kann aufgrund des
geringen inneren Halsdurchmessers von 2,5 cm als Deichselscharnierkappe bestimmt werden'®. Auf
alten Skizzen in den Zeichnungsbiichern der Antiquarischen Gesellschaft Ziirich'® ist diese Kappe
ebenso wie mutmaBliche Reste der Verkleidung des Deichselscharniers abgebildet. Insgesamt konnen
auch die wenigen erhaltenen Deichselscharnierkappen in das eben beschriebene Schema eingepal3t

werden, was weiter unten naher ausgefiihrt wird (vgl. Kap. 5.1.1.7).

In der Regel kdnnen Wagen mit Achskappen anhand der Beifunde in die spédten Hallstattzeit datiert
werden. Als einzige Ausnahme konnte der Wagen von Wijchen gewertet werden, der allerdings von
einem Fundort auBerhalb des Gebietes der Hallstattkultur im eigentlichen Sinne stammt'®®. Die
anderen Beispiele fiir den Typ Wijchen, Inzigkofen-Vilsingen und Kappel-Grafenhausen Hiigel 3
(Liste 4 Nr. 10; 11), belegen eine frithe Datierung in Ha D1. Achskappen aus Como-Ca Morta Grab
von 1928 (Liste 1 Nr. 278) zeigen jedoch, dall diese einfache zylindrische Form weder einer

regionalen noch einer zeitlichen Einschriankung unterliegt. Zwischen den Varianten der Kappen Typ

15 Ebd. 90. - Zu diesem Typ zihlt Ch. Pare zwei Achskappen: Das Fragment aus Grandvillars, das eher zum Typ Wellenburg
gehort, und eine flach gewdlbte Eisenscheibe mit einem zentralen Loch aus Hermringen. Fiir letztere schldgt Ch. Pare eine
Befestigung an der Spitze des Achsschenkels vor. Bei einem Durchmesser von 10,2 cm wiirde sie allerdings tiber die Kante
hinausragen, da durch die ebenfalls vorhandenen Stirnscheiben fiir die Achsschenkel ein Durchmesser von 6,5 cm belegt ist.
Dieser Rekonstruktionsvorschlag erscheint wenig plausibel und hat bisher keine weiteren Parallelen. Zudem mag ein Verweis
auf eine ebenfalls gewolbte Bronzescheibe mit zentral angelegtem Loch aus dem Ha D3-zeitlichen Frauengrab 59 vom
Diirrnberg zeigen, da3 Gegenstidnde mit unbekannter Funktion nicht zwangsldufig aus dem Bereich ,,Pferd und Wagen*
stammen miissen. Dazu vgl. Moosleitner / Pauli / Penninger, Diirrnberg II, 21 f. Taf. 123, 11; Pauli, Diirrnberg III, 276;
KrauB3e, Hochdorf III, 216 f. Abb. 169.

166 Pare, Wagons 89 Abb. 72,8, reiht diese Kappe in seiner Typentafel bei den Achskappen ein.

167 Keltisches und Rémisches Bd. 5 (um 1870) 55 a-e. (den freundlichen Hinweis verdanke ich M. Trachsel, Ziirich; die
Zeichnungsbiicher werden im Schweizer. Landesmuseum Ziirich aufbewahrt).

18 Die Datierung dieses Grabes ist umstritten. Pare, Wagons 151, spricht sich fiir eine Datierung in ein spites Ha C aus
aufgrund des Schwertfragmentes, des Pferdegeschirrs und der Achskappe. Torbriigge, Ansichten I, 419 f., merkt an, dall das
Grab nicht mit den gleichen Kriterien wie Graber aus dem Kerngebiet der Hallstattkultur zu bewerten ist. Er nennt als
datierende Funde die vermutlich jiingsten Gegenstinde des Komplexes, die Achskappen, und vermutet deshalb eine
Grablegung wihrend Ha D.
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Wellenburg sind Abgrenzungen hinsichtlich einer engeren Datierung innerhalb Ha D nur bedingt
moglich. Bei den drei Fundorten mit Kappen der Variante I kann nur das Nebengrab 1 aus
Herbertingen-Hundersingen Hiigel 1 auf Ha D2 zeitlich eingeengt werden'®® (Liste 4 Nr. 9). Die
beiden anderen Griber, Augsburg-Wellenburg und Donauworth Hiigel 10 (Liste 4 Nr. 4; 6), lieferten
auBBer den Wagenbeschldgen keine datierenden Fundstiicke. Bei ersterem Grab darf wegen der
Nabenform mit konischem Hals fiir den Wagen ein frilher Ansatz innerhalb Ha D angenommen
werden, eine sichere Datierung ist aber nicht méglich (vgl. Kap. 5.1.1.1.1). Die insgesamt sechsmal
belegte Variante Il stammt aus Wagengrabern, die meistens in Ha D2 und D3 gestellt werden. Das
Grab von Stuttgart-Bad Cannstatt kann anhand der Paukenfibeln auf Ha D2 eingeengt werden'”. Fiir
das Zentralgrab von Asperg ,,Grafenbiihl* gibt die FuBzierfibeln eine Datierung nach Ha D3 an'”".
Ganz an das Ende der Hallstattzeit wird hingegen das Grab aus Vix aufgrund der Fibeln mit
Armbrustspiralen und der attischen Importkeramik gestellt (Liste 1 Nr. 27). Fiir die verbliebenen
Griber aus Apremont und Niederweiler ist eine genauere Datierung als Ha D 2 und D3 nicht mdglich
(Liste 1 Nr. 2; 3; 63). Die letzte Variante 11l kann mit den Griabern aus Hochdorf, Ludwigsburg und

Sainte-Colombe zeitlich auf Ha D 2 eingegrenzt werden'”.

Hinsichtlich der regionalen Verteilung ist auffillig, daB Achskappen sich auf das westliche
Verbreitungsgebiet der spiten Hallstattwagen beschrianken. Chorologisch (Abb. 117) grenzen sich die
drei Achskappen der Variante | deutlich von den anderen Formen ab. Sie wurden bisher nur in
Grébern siidlich der Schwiébischen Alb im Donautal gefunden. Variante II ist am weitrdumigsten vom
Neckartal bis an die Seine verbreitet, der ndrdlichste Punkt liegt mit Niederweiler im Hunsriick. Um
den Hohenasperg und am Mont Lassois ist die am {ippigsten gestaltete Variante III auf drei Gréaber
verteilt. Der zylindrische Achskappentyp Wijchen zeigt keine regionale Konzentration. Durch die
Einbeziehung der Deichselscharnierkappen dndert sich das Bild beziiglich der Datierung und der

Verbreitung nur geringfiigig, was weiter unten zu diskutieren ist (Kap. 5.1.1.7).

5.1.1.3 Radvorstecker

Hauptséchlich nach ihren Kopfformen werden bislang die Radvorstecker beurteilt. Die vier Exemplare
aus Hochdorf weisen zwei verschiedene Kopfformen auf. Wahrend ein Kopf eher als dreieckig-
abgerundet oder halbkreisformig angesprochen werden kann, sind die Kopfe der drei anderen

Vorstecker anndhernd kugelig geformt. Ch. Pare faBite bei seiner Typologie diese beiden Formen in

199 Schiek, Fiirstengriber 243.

1% parzinger, Chronologie 59.

17! Ziirn / Herrmann, Grafenbiihl 76; Ziirn, Nordwiirttemberg 51; Pare, Wagons 158. - H. Parzinger, Nordwiirttemberg 248,
ordnet das Wagengrab aufgrund der Fibeln und der Hiigelstratigraphie in seine Stufe SHa IV ein, die er mit einem spiten Ha
D2 parallelisiert.

172 Ludwigsburg ,,Romerhiigel“ Grab 1: KrauBle, Hochdorf III, 294. - Sainte-Colombe ,,La Butte*: Chaume, Mont Lassois
195 Abb. 8.
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seiner Gruppe der kleinkopfigen Vorstecker zusammen. Insgesamt gliedert er die Radvorstecker in
vier Gruppen'”, die er fiir seine Kombinationsstatistiken zur Definition der Wagentypen noch mal in

sechs verschiedene Typen unterteilt'”*

. Die Gruppen der bohmischen, der halbmondférmigen und der
kleinkopfigen Vorstecker bleiben, die groBkopfigen Vorstecker werden dagegen nach ihrer Kopfform
(Dreieck, Dreizack oder Doppelaxt) beurteilt. Zwiespéltig erscheint dabei die Auswahl der Merkmale,
nach denen Ch. Pare die Radvorstecker gliedert. Ist es in zwei Fillen die Gestaltung der Kdpfe, sind

bei den anderen beiden Gruppen die Ma3e das Hauptmerkmal.

Eine klar umrissene Gruppe bilden die béhmischen Vorstecker aus Eisen, deren Kopfe von je zwei
Eisenstidben gebildet werden, die symmetrisch zu zwei grofen und zwei kleinen Schleifen gebogen
sind, in denen Ringe und Anhinger befestigt wurden. (Abb. 118; 119). Mit einer Ausnahme in
GroBeibstadt II Grab 4 (Liste 5 Nr. 1) sind sie in ihrer Verbreitung auf Béhmen beschrinkt'”. Sie
konnen in die Zeitspanne vom Beginn Ha C bis nach Ha D1 gestellt werden, wie das nach Ha C1
datierte Grab 46 aus Hradenin'’® auf der einen Seite und das nach Ha D1 zu datierende Grab von
Nymburk-Habes'”” auf der anderen Seite zeigen. Eine weitere durch die Kopfform definierte Gruppe
sind die Radvorstecker mit halbmondférmigen Kopfen. Laut Ch. Pare ist dieser Typ aus fiinf
Wagengrébern bekannt. Allerdings fiihrt er auch bei den kleinkdpfigen Vorsteckern Beispiele fiir
solche mit halbmondférmigem Kopf an, ohne die unterschiedliche Zuweisung nidher zu begriinden.
Wenn fiir ihn auch das ausschlaggebende Merkmal die Grofle zu sein scheint, so gibt er nicht die

Male an, welche die Grenzwerte bilden.

Da Ch. Pares Typologie der Radvorstecker Unstimmigkeiten aufweist, wird hier im folgenden eine
neue Gliederung vorgestellt, wobei die Gestalt der Kopfe als priméres Merkmale fiir die Zuordnung
fungiert (Abb. 118). Neben den bohmischen Vorsteckern stammen aus mindestens zwei Griabern des
Hradeniner Griberfeldes'”® eiserne Vorstecker, deren Kopfe in Form einer Doppelaxt ausgeschmiedet
sind. Sie sind, solange es keine Neufunde gibt, als lokale Sonderform zu werten, die - nach dem
einzigen Grab mit datierbaren Zusammenhingen zu schlieBen - nach Ha C1 gestellt werden kénnen'”.
Eine auffillige Gestalt zeigen die meist eisernen Vorstecker, die als Dreizack gebildet sind, wobei die
drei Zinken knapp unter der Spitze durch eine waagrechte Strebe verbunden sind. Regional dicht

nebeneinander liegen die Fundorte Schmidmiihlen-Markhof und Lupurg-Gottesberg, deren

'73 Pare, Wagons 90 ff.

"™ Ebd. 108 f. 110 Abb. 83.

'75 Die Radvorstecker aus GroBeibstadt II weichen allerdings in ihrer Machart von den bohmischen Exemplaren ab, so daB
eine Herstellung im Umfeld von GroBeibstadt vermutet werden darf. - Haufig werden die bohmischen Radvorstecker mit den
Négeln mit Schleifenkdpfen als eine Gruppe vorgestellt; vgl. dazu Egg, Ohnenheim 85 Abb. 7.

176 Dvorak, Wagengriber 82 ff.

177 Pare, Wagons 332 Kat.-Nr. 157.

17 Hradenin Grab 24 und Einzelfunde desselben Griberfeldes, die nicht mehr bestimmten Gribern zugeordnet werden
konnen (Liste 5 Nr. 21; 22).

17 Hradenin Grab 24: Pare, Wagons 140; 323 f. Kat.-Nr. 151 D; Koutecky, GroBgriber 413 f.
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Radvorstecker auch deutliche Gemeinsamkeiten aufweisen'™ (Liste 5 Nr. 24; 25). Stark fragmentiert
sind die Exemplare aus Kappel-Grafenhausen Hiigel 3 und Ins'®' (Liste 5 Nr. 23; 61); beide Male sind
die Zacken abgebrochen und nur noch die untere Querstrebe erhalten. Mit Masken verziert sind die
bronzenen Exemplare aus dem Wagengrab von Wijchen (Liste 5 Nr. 26), die Ch. Pare bereits

ausfiihrlich beschrieben hat'®

. Die Datierung dieses Typs kann nur grob auf Ha C - D1 festgelegt
werden, da das niederldndische und die bayerischen Gréber keine Funde aufweisen, die eine nidhere
zeitliche Eingrenzung erlauben. Nur die beiden Fundkomplexe mit den fragmentierten Exemplaren
konnen besser datiert werden. Ins Hiigel VI - unteres Grab wird von Ch. Pare in ein spites Ha C
gestellt und Kappel-Grafenhausen Grab 3, bisher nur in Vorberichten publiziert, wird von den

Bearbeitern wegen des Dolches mit umwickelter Scheide in Ha D1 gesetzt'®’.

Eine weniger homogene Gruppe umfalit Radvorstecker mit Kopfen, die mit Schleifen und
eingehdngten Ringen versehen sind. Vollstindig erhalten ist ein eiserner Radvorstecker aus Velburg-
Lengenfeld Hiigel von 1879 (Liste 5 Nr. 31), bei dem ein zu einem Dreieck gebogener Eisenstab den
Kopf bildet, der in den oberen Ecken nach auflen gerichtete Schleifen und in der Mitte der oberen
Seite eine nach innen gerichtete Schleife besitzt. In den Schleifen waren mehrere Klapperbleche
eingehiingt. Ahnlich kénnten auch die Radvorstecker von Dittenheim konstruiert gewesen sein, von
denen allerdings nur Schleifenfragmente erhalten sind. Diese Fundstiicke fate Ch. Pare als Vorstecker
mit dreieckigen Kopfen zusammen. Ein zu einer Schleife gebogenes Eisenstabfragment aus der
Zentralkammer des Magdalenenberges bei Villingen-Schwenningen konnte ebenfalls den Rest eines
solchen Radvorsteckers darstellen'™. Das Wagengrab von Kitzing-Repperndorf enthilt einen
Radvorstecker, dessen Schaft sich am oberen Ende gabelt und die Enden je zu einer bzw. zwei
Schleifen gebogen sind (Abb. 120). Aus dem Rahmen fallen die vier bronzenen Radvorstecker aus
Hallstatt Grab 507'®°, denen zudem wegen ihrer hochgebogenen Schaftenden die Funktionstiichtigkeit
abgesprochen wird; es handelt sich eher um Ziervorstecker. Der Kopf besteht jeweils aus einer dicken
Mittelpartie mit drei vertikal gestellten, in den Schaft miteingegossenen Ringen. Chronologisch ist
diese Gruppe anscheinend unempfindsam, da dieser Typ fiir fast alle Stufen der Hallstattzeit belegt ist.
Das fritheste Beispiel ist Velburg-Lengenfeld Hiigel von 1870, das aufgrund eines dem Typ

Freihausen nahestehenden Ortbandes'®® in das friihe Ha C datiert werden kann. Die Fragmente aus

180 Es ist nicht auszuschlieBen, daB diese beiden Fundkomplexe urspriinglich von einer einzigen Fundstelle stammten, vor
allem da iber die Fundumstinde der Gegenstinde aus Schmidmiihlen-Markhof nichts bekannt ist; vgl. Kossack,
Pferdegeschirr 152.

181 Die Radvorstecker dieses Grabes sind z.Zt. verschollen, es existiert jedoch ein Photo, auf dem ein als Radvorstecker
anzusprechendes, fragmentiertes Fundstiick abgebildet ist (Museum Bern Inv.-Nr. 12505, Photo Nr. 935).

'82 pare, Wagons 91 f.

183 Zuletzt: Dehn, Kappel 52.

'8 Drei parallel ancinandergerostete Eisenringfragmente aus Aislingen Hiigel 1 kénnen nur als sehr vager Hinweis gewertet
werden, daf3 auch hier Radvorstecker mit Schleifenkdpfen vorliegen; vgl. dazu Pare, Wagons 275 Kat.-Nr. 99. - Auch die
ineinandergehéngten Ringpaare in Ohnenheim werden von Egg, Ohnenheim 85, als Reste solcher Radvorstecker angesehen.
135 Kromer, Hallstatt 118 . Taf. 98,2; Barth, Identifizierung 48 ff.

136 Schauer, Schwerter 224 Kat.-Nr. 44.
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Dittenheim sind mit Keramik vergesellschaftet, die nur eine vage Datierung nach Ha C/D1 zulassen'®’.
In die Zeit zu Beginn von Ha D1 ist das Schleifenfragment aus dem Magdalenenberg anzusetzen. Der
Radvorstecker aus Kitzing-Repperndorf kann bereits in Ha D3 datiert werden, da er zusammen mit

einer Fibel mit aufgebogenen Ful gefunden wurde.

Hauptsdchlich in die spéte Hallstattzeit zu datierende Radvorstecker gehéren den folgenden drei
Gruppen an. Aus neun Grabkammern stammen Radvorstecker, deren Kopfe die Form eines nach unten
geoffneten Halbmondes zeigen, wobei die Kopfbreite zwischen 3,8 cm (Vix; Liste 5 Nr. 41) bis 9,0
cm (Hilpoltstein-Weinsfeld Hiigel 4 Grab 5; Liste 5 Nr. 35) liegt. Die Spitzen sind jeweils deutlich
nach unten gezogen. Ob das Exemplar aus Kladruby (Liste 5 Nr. 63) diesem Nageltyp anzuschlieen
ist, kann nicht mehr entschieden werden, da der Kopf stark fragmentiert ist. Es konnte sich ebenso um
einen Nagel mit halbkreisformigen Kopf handeln. Dies wére dann allerdings der einzige Beleg dieses
Typs aus Bohmen, wihrend die halbmondférmigen Radvorstecker noch aus zwei Gridbern in Prag
bekannt sind (Abb. 119). Es handelt sich um eine weit verbreitete Nagelform, die von Béhmen bis
Burgund streut. Das frithste Exemplar kdnnte aus dem nur im Vorbericht publizierten Grab von Prag-
Vinof stammen, das nach Ha C datiert wird'®®. Der zeitliche Schwerpunkt scheint jedoch auf Ha D1
und D2 zu liegen, wie entsprechende Funde aus dem Hohmichele Grab VI (Liste 5 Nr. 33) oder
Hilpoltstein-Weinsfeld Hiigel 4 Grab 5 belegen. Die Ha D3-zeitlichen Radvorstecker aus Vix und
Kitzing-Repperndorf sind damit als die jiingsten zu werten. Die meisten Vorstecker sind aus Eisen
hergestellt worden, es wurde aber auch Bronze und Eisen zusammen benutzt, wie die vier Exemplare
aus Vix belegen. Der Abdruck eines halbmondférmigen Kopfes eines hdlzernen Radvorsteckers auf
einer Stirnscheibe von Marainville-sur-Madon (Liste 5 Nr. 38) zeigt, daB auBerdem mit einer sehr

groflen Menge nicht erhaltener Vorstecker aus organischen Materialien zu rechnen ist.

Auf ein kleineres Verbreitungsgebiet zwischen dem Diirrnberg im Siidosten und dem Gebiet am
Hohenasperg im Nordwesten konzentrieren sich die Radvorstecker mit halbkreisformigen Kopfen
(Abb. 119), deren obere Kante gleichméBig gebogen wie in Ludwigsburg ,,Romerhiigel” (Liste 5 Nr.
46) oder spitz zulaufend sein kann wie in Hochdorf (Kat.-Nr. 148) oder Diirrnberg Grab 202 (Liste 5
Nr. 43). Zeitlich beschrinkt sich dieser Typ auf Ha D2, wobei jedoch erst drei der fiinf Fundkomplexe
zu datieren sind, ndmlich das Grab von Hochdorf, Ludwigsburg ,,Romerhiigel” und die Schicht Illa
der Heuneburg. In ihren Grabzusammenhingen unpubliziert sind momentan noch die Exemplare aus

Deisenhausen Grab 3 und Diirrnberg Grab 202 (Liste 5 Nr. 42; 43).

'87 Hoppe, Mittelfranken 60; 171 f.
138 Ppare, Wagons 345; Fridrichova, Praha 9-Vinor. - Das Grabinventar wurde in einer Sonderausstellung des Prager
Stadtmuseums im Mai 1997 prisentiert.
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Als letzte groBere Gruppe konnen noch die Radvorstecker mit kugeligem Kopf genannt werden, die in
neun Griibern weitrdumig verteilt auf die Regionen zwischen Salzachtal und Hunsriick vorkommen'®.
Die Datierung kann nur in einigen Fillen genauer als Ha D angegeben werden. Aufgrund einer
»~rhodischen* Bronzekanne kann der Grabkomplex von Inzigkofen-Vilsingen auf Ha D1 eingegrenzt
werden (Liste 5 Nr. 51). Eine Gleichzeitigkeit nimmt Ch. Pare fiir das Grab von Salzburg-Taxham
an' (Liste 5 Nr. 55). Zu Beginn Ha D2 sind die Radvorstecker aus Hochdorf in die Erde gelangt.
Eine spitere Niederlegung gegen Ende Ha D2 und in Ha D3 ist fiir die Exemplare aus Hilpoltstein-
Weinsfeld Hiigel 4 Grab 5 (Liste 5 Nr. 50) und Kitzing-Repperndorf (Liste 5 Nr. 52) anzunehmen, da
sie mit Paukenfibeln bzw. mit einer Fibel mit aufgebogenen Ful} vergesellschaftet sind. Fiir die
verbleibenden Radvorstecker aus Niederweiler (Liste 5 Nr. 54), Donauworth Hiigel 10 (Liste 5 Nr.
48), Augsburg-Wellenburg (Liste 5 Nr. 47) und Lengau (Liste 5 Nr. 53) ist derzeit eine engere
Datierung nicht moglich. Eine Besonderheit weisen die Radvorstecker aus Inzigkofen-Vilsingen auf,

deren runde Bronzekopfe mit eisernen Schiften verbunden sind (Liste Nr. 51).

Bisher singuldr ist der Fund aus Asperg ,,Grafenbiihl® (Liste 5 Nr. 56). Dort steckt ein eiserner, T-
formiger Radvorstecker noch in der Achskappe. Einzigartig, zumindest nordlich der Alpen, ist auch
ein Radvorstecker, der auf dem spithallstattzeitlichen Opferplatz von Farchant entdeckt worden ist
(Liste 5 Nr. 59). Er besitzt mit dem trapezformigen Aufsatz eine typisch italische Kopfform"' und

kann als Importstiick angesprochen werden.

Die Montage von verschiedenen Radvorsteckertypen an einem Wagen ist auB3er in Hochdorf noch fiir
drei weitere Gréiber belegt. Das Grab in Prag- Vinof enthielt Radvorstecker sowohl der bohmischen
Form als auch welche mit halbmondférmigen Kopf (Liste 5 Nr. 17; 39). Die zwei erhaltenen
Radvorstecker in Hilpoltstein-Weinsfeld Hiigel 4 Grab 5 gehdren ebenfalls zu unterschiedlichen
Typen (Liste 5 Nr. 35; 50). Ein Nagel wird von einem halbmondformigen Kopf bekront, der andere
von einem kugelférmigen. In Kitzing-Repperndorf sind sogar drei verschiedene Typen bei den Rddern
aufgesteckt gewesen (Abb. 120; Liste 5 Nr. 30; 37; 52). Neben einem Radvorstecker mit
halbmondférmigem Kopf ist ein Vorstecker, wie oben schon beschrieben, mit Schleifen ausgestattet,

wéhrend der dritte einen einfachen Kugelkopf aufweist. Der vierte Vorstecker scheint nicht erhalten zu

'8 Bei dem zweifach gebogenen Eisenstift mit bronzenem Képfchen aus Beratzhausen Grab 3, als Radvorstecker in der
Literatur eingefiihrt, handelt es sich um einen Wandhaken, wie er auch mehrfach aus dem Fiirstengrab von Hochdorf bekannt
ist; vgl. Torbriigge, Oberpfalz 125; 287 Taf. 56,3; KrauB3e, Hochdorf 111, 463 ff. Kat.-Nr. 77 - 120.

1% Ch. Pare begriindet,wie bereits schon G. Priissing, seine Datierung in Ha D1 mit dem Antennendolch Typ Hallstatt und
der Keramik in Alb-Hegau-Tradition. Jedoch kann S. Sievers fiir den fraglichen Dolchtyp nur eine weitgespannte Datierung
von Ha C bis Ha D3 angeben. Der Ausgréber F. Moosleitner mochte den Fundkomplex aufgrund der Keramik in eine spéte
Phase von Ha C2 stellen. Fiir einen spéthallstattzeitlichen Zeitansatz wiirde allerdings auch die Form der beigegebenen
Bernsteinperle sprechen; vgl. Pare, Wagons 154; Priissing, Bronzegefille 84 Kat.-Nr. 321; 87; Sievers, Hallstattdolche 22
Kat.-Nr. 51; F. Moosleitner, Salzburg-Taxham 484.

1 Vgl. dazu Woytowitsch, Wagen Taf. 61 A.
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sein, ein Rad lag jedoch auch in einem extrem gestorten Bereich'®?. Aufgrund der geringen Anzahl der
Griber mit unterschiedlichen Radvorsteckerkombinationen lassen sich zeitliche Tendenzen kaum

feststellen. Sie sind mit dem béhmischen Grab ab Ha C belegt bis hinein in Ha D3.

In der Regel ist das untere Schaftende der Radvorstecker mit einem rechteckigen, waagerecht
gefilhrten Loch versehen, durch das ein Riemen oder Stift gesteckt werden konnte, um so den
Radvorstecker vor dem Herausrutschen zu sichern. Hinweise zur Herstellungsweise dieser Locher sind
nur in seltenen Féllen zu entdecken, da hidufig gerade dieses Ende abgebrochen oder schlecht erhalten
ist. DaBl der Schaft wie in Hochdorf am Ende zu einer kleinen Schlaufe umgebogen wurde, ist
aufgrund einer schmalen Schmiedefuge auch an dem Radvorstecker mit halbmondférmigen Kopf aus
Hilpoltstein-Weinsfeld sowie am Radvorstecker mit Kugelkopf aus Donauwdrth Hiigel 10 sicher zu
erkennen. Der Radvorstecker aus Asperg ,,Grafenbiihl weist ein vertikal gespaltenes Ende auf,
entweder um einen Riemen festzuklemmen oder um die Enden auseinanderzudriicken, so dal3 der

Radvorstecker nicht verrutschen konnte.

5.1.1.4 Wagenkasten

Die verzierten Beschlige und Ziernidgel des Wagenkastengelidnders konnen in mehrere Elemente
unterteilt werden: die seitlichen Zierleisten, die Deckplatten mit den halbkugeligen Ziernédgel und die
grofleren Zierndgeln auf den vier Ecken. Anhand dieser Elemente, ausgehend von den
Kastenbeschldgen aus Stuttgart-Bad Cannstatt, Hochdorf und der Byc¢i skala-Hohle, definierte Ch.
Pare seine Gruppe v der Wagenkastenbeschlige'”. Jedoch sind nicht alle Wagenkisten dieser Gruppe

gleichermafBen mit jedem dieser Elemente versehen (Liste 6).

Als direkte Parallelen zum Hochdorfer Wagenkasten hinsichtlich der Form und auch der
Zusammenstellung der Zierelemente konnen die Beschlidge aus Augsburg-Wellenburg (Liste 6 Nr. 1;
11) und Donauworth (Liste 6 Nr. 3; 4; 13; 14) genannt werden. Vom letzteren Fundort liegen nur noch
wenige Bruchstiicke aus den zwei extrem gestdrten Hiigeln 9 und 10 vor, die zu je einem

4 Unter dem Inventar aus Hiigel 10 befindet sich ein kleiner,

Wagenkasten gehort haben kdnnten
halbkugeliger, glatter Eisenbuckel, der 1,2 cm im Durchmesser und 0,8 cm in der Hohe mifit. Auf dem
Scheitel ist der Kugelkopf des eigentlichen Nagels erhalten, an der Basis haften Resten eines
Eisenbleches. Weiterhin sind Fragmente von groferen, ebenfalls glatten Zierbuckeln vorhanden.

Gerade Eisenblechstiicke, die mit Rippen verziert sind und an deren Riickseite noch Holzfasern

192 pare, Wagons 298 Kat.-Nr. 123.

" Ebd. 102 ff.

1% Die Fragmente aus Hiigel 9 und teilweise auch aus Hiigel 10 sind noch unpubliziert. Die von Ch. Pare aufgelistete
Riemenzunge, angeblich vom Pferdegeschirr, erwies sich als kaiserzeitlich. An dieser Stelle geht mein Dank an Dr. H.
Hennig, Augsburg, die diese Funde bearbeitet und mir zugénglich machte.
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haften'®, stammen wahrscheinlich von der AuBenseite des Gelinders. Es darf vermutet werden, daB
die ca. 4 cm hohen Buckel an den Ecken angebracht waren. Aus der Befundsituation ist jedoch keine
Rekonstruktion zu erschlieBen, da dieses Grab durch eine laténezeitliche Bestattung gestort wurde.
Aus Hiigel 9 liegen sowohl Fragmente der groeren Zierbuckel als auch solche der Seitenverkleidung
vor, die in Grofle und Verzierung sich kaum von denjenigen aus Hiigel 10 unterscheiden lassen.
Demnach diirfen fiir diese beiden benachbarten Hiigelgraber fast identische Wagenkésten
angenommen werden, die Radbeschlige zeigen jedoch geringe Unterschiede. Die halbkugeligen
Eisenbuckel aus Augsburg-Wellenburg sind im Gegensatz zu Donauwdrth mit umlaufenden Rippen
verziert, sie liegen aber ebenso in zwei verschiedenen GroBlen vor, nidmlich 1,8 bzw. 2,6 cm im
Durchmesser und 1,6 bzw. 2,3 cm in der Hohe. Die Kugelkdpfe der Vorstecker mit denen diese
Hohlbuckel am Holz befestigt waren, sind im Vergleich zu den Exemplaren aus Donauwdrth und
Hochdorf grofler proportioniert (Abb. 121). Anhand von Skizzen der Befundsituation am nérdlichen
Ende des Wagenkastens, die von dem Ausgridber Graf Vojkffy in seinen Grabungstagebiichern von
1935 gemacht wurden'”®, darf fiir die Verzierung der Wagenkastenecken eine mit Hochdorf
vergleichbare Anbringung der Zierndgel - ein groBer Buckel umgeben von mehreren kleinen -
angenommen werden. Die Aulenseiten wie auch die obere Kante des Geldnders waren wahrscheinlich
mit glatten, ca. 4 cm breiten Eisenbdndern beschlagen, die sich unter den zahlreichen Fragmenten
dieses Wagens befinden. Alle drei Griber enthalten auler den Wagenbeschligen keine datierenden
Beifunde und konnen fiir eine zeitliche Eingrenzung dieser Verzierungsart nicht herangezogen

werden.

Zierbuckel der gleichen Art sind auBBerdem noch in den Wagengrabern von Starnberg-Miihltal Hiigel
1, Miihleberg-Allenliiften, Sainte-Colombe ,,La Butte“ und Savigné nachgewiesen, wobei es sich
ausnahmslos um kleinere, glatte Exemplare handelt (Abb. 122). Da jedoch bei keinem dieser Graber
ein vollstandiges Inventar vorliegt, teilweise sogar nur wenige Bruchstiicke bekannt sind, kann nicht
ausgeschlossen werden, daf3 urspriinglich grofere Buckel fiir die Eckgestaltung vorhanden waren. Die
Eckbeschldge aus Sainte-Colombe ,,La Butte* weisen eine andere Form auf: ein Hohlbuckel auf einer
quadratischen Grundplatte (s.u.; Liste 6 Nr. 26). Eine Besonderheit zeigen die acht Zierbuckel aus dem
Wagengrab von Savigné (Liste 6 Nr. 19), da sie aus Bronze hergestellt worden sind; diejenigen aus
den anderen Wagengridbern bestehen dagegen aus Eisen. Zu dem Inventar von Savigné (Liste 6 Nr.
27) gehdren auBerdem noch zahlreiche weitere Zierndgel mit unterschiedlicher Kopfform, so
Halbkugeln mit einer schmalen Krempe, nach unten offene Kugeln mit ausbiegendem Rand oder

Steilkegel mit abschlieBender Kugel auf der Spitze'®’. In einer élteren Publikation von René Joffroy'”®

195 pare, Wagons Taf. 70, B 2.3.9; einige Fragmente sind noch unpubliziert, siche H. Hennig, Bayerisch-Schwaben.

19 Die Tagebiicher wurden erst 1996 von H. Hennig wiederentdeckt. Sie gewihrte mir freundlicherweise Einblick in diese
wichtigen Grabungsdokumente.

7 Mohen, Aquitaine Taf. 199,4-6,10.

198 Joffroy, Sépultures 141; 139 Abb. 36,15.
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ist zusammen mit einer Halbkugel noch die bronzene, ca. 1 cm breite Deckleiste mit umgebogenen
Réndern beschrieben, was eine mit Hochdorf vergleichbare Anbringung auf der Oberkante des
Wagenkastengelédnders belegt. Eine Variante dieser Verzierung liegt aus der Byc¢i skala-Hohle sowie
aus Quingay vor (Liste 6 Nr. 12; 17). Dort konnten Bronzebédnder mit dicht aneinandergereihten,
getriebenen Buckeln als Deckbleche des Gelidnders aus dem Fundmaterial ausgesondert werden. Die
Fragmente aus der Byc¢i skala-Hohle sind entsprechend der besonders reich verzierten
Seitenverkleidung mit quergerippten Leisten, die die Buckel einfassen, und mit je zwei kleinen
Buckeln zwischen den gréfleren Halbkugeln versehen. Die Bleche aus der Byc¢i skala-Hohle sind 2,4
cm breit, die aus Quingay 3,4 cm; damit sind die einen etwas schmaler und die anderen etwas breiter
als die 2,6 - 3,0 cm breiten Blechbidnder aus Hochdorf. Moglicherweise ist ein eiserner,
bronzetauschierter Buckel aus Hohmichele Grab I (Liste 6 Nr. 21), der auf einem Bronzeblech
befestigt war, ebenfalls als Zierbeschlag des Wagenkastengelidnders anzusprechen'”. Er ist 1,5 cm
hoch und hat einen Durchmesser von 4,4 cm. Die Datierung fiir diese Ziernidgel und Buckel kann iiber
Begleitfunde kaum enger als D2 und D3 gefalit werden, einzig Sainte-Colombe ,,La Butte* weist eine
prazisere Datierung nach Ha D2 auf. Wenn der Buckel aus dem Hohmichele Grab I ebenfalls ein

Ziernagel der Wagenkastenbeschldge war, wire dieser Verzierungstyp schon fiir Ha D1 nachgewiesen.

Eine weitere Form der Eckverzierung wurde schon fiir Sainte-Colombe ,.L.a Butte® genannt (Liste 6
Nr. 26). Solche groleren Hohlbuckel auf einer quadratischen Grundplatte sind auBerdem aus
Apremont Grab 1 und 2 (Liste 6 Nr. 22; 23), Stuttgart-Bad Cannstatt (Liste 6 Nr. 28) und aus der By¢i
skala-Hohle bekannt (Liste 6 Nr. 24; Abb. 121). Die franzosischen Fundstiicke sind allesamt aus
Eisen, die Exemplare der beiden anderen Fundorte dagegen aus Bronze. Mit ihrem halbkugeligen
Kopf, abgesetzt durch eine deutliche Einschniirung bzw. einem breiteren zylindrischen Hals,
entsprechen die Exemplare aus Apremont Grab 1 und 2 dem Umri3 der jeweils dazugehorigen
Achskappen. Eine &hnliche Form, halbkugelig mit einem schmalen Halsabsatz, zeigen auch die
Eckbuckel aus Sainte-Colombe ,,La Butte* und Stuttgart-Bad Cannstatt, wihrend der hochgewdlbte
Eckbeschlag aus der Byc¢i skala-Hohle diesen Absatz nicht kennt. Die quadratischen Grundplatten sind
teilweise von Wiilsten eingefaBt, wie in Apremont Grab 1 oder der By¢i skala-Hohle, oder weisen
einen nach unten gebogenen Rand auf, wie in Apremont Grab 2 und Stuttgart-Bad Cannstatt. In den
Ecken der Platte stecken die vier Nigel zur Befestigung, die einen mehr oder weniger ausgepriagten
Kugelkopf besitzen. Eine eigene Gestaltung der Grundplatte zeigen die Exemplare aus Sainte-
Colombe ,,La Butte“, sie sind durch je eine konzentrisch-umlaufende Stufe um den relativ kleinen
Buckel gekennzeichnet. In den MaBlen sind sich die Eckbuckel sehr dhnlich, die Seitenlénge der
AuBenkanten betragen 8 - 9 cm, die Hohe variiert zwischen 3,8 und 5,2 cm. Diesen groBBen Buckeln

als Eckbeschlag kann eventuell noch ein weiterer Fund zugeordnet werden. Ein eiserner

19 Ebenso: Trachsel, Zentralgrab 158.
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Buckel mit Loch im Scheitel und eingezogenem Rand aus Raitenbuch Hiigel 3 weist mit 6 cm
Durchmesser und 3,6 cm Hohe durchaus Form und MaBle auf, die zu Exemplaren dieses

Verzierungstyps passen (Liste 6 Nr. 25)*”

. Weitere Bestandteile des Wagens oder des Pferdegeschirrs
sind aus dem 1788 freigelegten Grab im Grabungsbericht zwar erwéhnt, aber nicht mehr erhalten. Wie
bei den kleineren Zierbuckeln ist eine Datierung dieser groen Eckbuckel, die genauer als Ha D2 und
D3 gefalit werden kann, kaum moglich, auch wenn zwei der genannten Griber, Stuttgart-Bad

Cannstatt und Raitenbuch, in Ha D2 gestellt werden konnen.

Beschlidge mit Halbkugeln gehdren jedoch auch bei anderen Wagen, deren Kastenbeschldge nicht
Pares Typ v zugerechnet werden konnen, zu dem Repertoire der Verzierungselemente. Gegossene
Bronzebuckel mit vier Stiften an der Unterkante sind aus Beratzhausen Grab 3 (25 Stiick; Liste 1 Nr.
151) und Velburg-Lengenfeld Hiigel von 1870 (48 Stiick; Liste 1 Nr. 212) bekannt. Die Maf3e der
Buckel stimmen mit 2,4 cm im Durchmesser und 1,2 cm Hohe bei den zwei Gribern iiberein. Eine
Anbringung am Wagenkasten kann nur vermutet werden, weil fiir beide Komplexe keine genaue
Grabungsdokumentation vorliegt. Da die beiden Fundorte in der Oberpfalz keine 20 km voneinander

201 Ch. Pare ordnet diese

entfernt liegen, darf sicherlich eine lokale Sonderform angenommen werden
Bronzebuckel seinem Ha C-zeitlichen Typ ii der Wagenkastenbeschldge zu, die vor allem anhand der
Héngeplatten definiert werden. An das Ende von Ha C kann das néchste hier vorgestellte Inventare
datiert werden. Fiinf quadratische, 6,5 x 6,5 cm gro3e Bronzeplatten mit zentriertem Hohlbuckel sind
aus Ins Hiigel VI geborgen worden (Liste 1 Nr. 40). Sie konnten zu dem mit durchbrochenen

Zierplatten reich bestiickten Wagenkasten aus dem unteren Grab gehort haben.

Flachendeckende Seitenverkleidungen des Wagenkastengeldnders sind neben Hochdorf noch aus
sechs weiteren Fundorten {iberliefert (Abb. 122). Die fragmentierten gerippten bzw. glatten
Eisenbleche aus Donauworth Hiigel 9 und Hiigel 10 sowie Augsburg-Wellenburg wurden oben schon
erwdhnt (Liste 6 Nr. 1; 3; 4). Diesen kann noch ein kleines Eisenfragment, verziert mit rechtwinklig
aneinander gesetzten Rippen, aus Helpfau-Uttendorf ,,Moos* Hiigel 5 zur Seite gestellt werden (Liste
6 Nr. 6). Eventuell kénnen auch glatte Eisenblechstiicke aus Ludwigsburg ,,Rémerhiigel”, die durch
wulstartige Uberlappungen miteinander verbunden sind, von einer solchen Wagenkastenverkleidung

202

stammen” . Unsicher aber denkbar ist die Zuordnung zum Wagenkastengeldnder auch flir verzierte

200 pickel, Beschreibungen 41 ff. Taf. 1-5. - Hoppe, Mittelfranken 60, spricht dieses Stiick als Achskappe an mit Verweis auf
Augsburg-Wellenburg. Das Loch im Scheitel spricht aber eher fiir die Deutung als Zierbuckel, aulerdem fehlen die Locher
fiir den Radvorstecker.

2! Die Inventare von Beratzhausen und Velburg-Lengenfeld weisen so grofe Ahnlichkeiten auf, daB schon vermutet wurde,
daB es sich um ein zusammengehdriges Grabinventar handelt, das erst nach der Entdeckung auseinandergerissen wurde; zu
dieser Diskussion siehe: Kossack, Pferdegeschirr 151 f.; Torbriigge, Oberpfalz 286; Pare, Wagons 313 f. - Dal} derart
gestaltete Buckel auch in dem Inventar von Mitterkirchen Hiigel 10 Grab 1 enthalten sind, wie Pare, a.a.0. 111 Abb. 84, in
seiner Tabelle fiir Wagenkastenbeschldge angibt, kann von der Bearbeiterin des Graberfeldes nicht bestétigt werden; freundl.
schriftl. Mitt. J. Leskovar, Wien.

%02 Ziirn, Grabfunde Taf. 148,10.12.13.
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Bronze- und Eisenblechstiicke aus Savigné””. Reicher verziert mit figuralen und geometrischen
Elementen sind die bronzenen Verkleidungen aus der By¢i skala—Hohle, aus Schesslitz-Demmelsdorf
und Stuttgart-Bad Cannstatt (Liste 6 Nr. 2; 9; 10). Aus dem zuletzt genannten Fundort liegen
aullerdem mehrere Bronzeblechfragmente vor, die wie die Beschldge von Hochdorf ein alternierendes
Rippenmuster mit mindestens zwei Reihen iibereinander zeigen, allerdings sehr viel regelmifBiger
angeordnet’™. An welchen Gegenstinden diese Bleche urspriinglich angebracht gewesen sein konnten,
konnte aufgrund der besonderen Fundumstinde nicht mehr rekonstruiert werden. DalBl die
Wagenkastenbeschlage von Bad Cannstatt und Hochdorf in ihrem Profil mit drei hervortretenden und
zwei tiefer liegenden Leisten sehr dhnlich sind, hat schon Ch. Pare bemerkt*”. Jedoch handelt es sich
in Bad Cannstatt um ein von oben nach unten durchgehendes Blech, wihrend in Hochdorf fiinf
einzelne Eisenbander untereinander angebracht wurden. Bei dem Cannstatter Fragment liegt an einer
Stelle vertikal ein weiterer Bronzestreifen dariiber, der eine Querfuge, wie sie auch an einer Léngsseite
des Hochdorfer Wagenkastens belegt sind, verdecken konnte®®. Ch. Pare fiihrt zu dieser Gruppe der
verzierten Seitenbleche noch weitere Fragmente aus Apremont Grab 2 und Augsburg-Wellenburg
an®”’, bei denen es sich jedoch um Deichselbeschldge handelt (vgl. Kap. 5.1.1.7). Zeitlich sind diese
flichigen Seitenbleche auf Ha D2 und D3 beschrénkt, die genauer zu datierenden Grabkomplexe von

Bad Cannstatt und Schesslitz-Demmelsdorf beinhalten Leitformen aus Ha D2%%,

5.1.1.5 Rinnenformiger Beschlag

Der am hinteren Ende des Hochdorfer Wagens freigelegte rinnenférmige Beschlag, den Ch. Pare der
Wagenkastenverkleidung zuordnete®®, besitzt nur eine direkte Parallele in Grab 1 von Apremont
(Abb. 123). Dort sind ebenfalls halbzylindrische Beschlédge, die mit vertikal laufenden Rippen verziert
sind, im Bereich der Schmalseiten des Wagenkastens im Grabungsplan vermerkt worden®’, auf der
einen Seite wohl Beschlige des Deichselscharniers, auf der anderen der erwéhnte rinnenférmige
Beschlag, dessen Funktion noch nicht eindeutig geklart ist. Abbildungen dieser Beschldge sind nicht
publiziert. Bei der Rekonstruktion des Wagens im Musée Antiquites National, St. Germain-en-Laye,
besteht dieser abschlieBende Beschlag aus drei Teilen: an den dueren Enden zwei kiirzere Stiicke, die

ein langes zwischen sich einfassen®'".

203 Mohen, Aquitaine Taf. 199,17.18.

2% parzinger / Nekvasil / Barth, By&i skéla 77 f. Taf. 42,375a-d.

295 pare, Wagons 102.

206 7iirn, Grabfunde Taf. 399, 1.

27 Apremont: Pare, Wagons 102 Taf. 7,9. - Augsburg-Wellenburg: Ebd. Taf. 60 A 3.5.7 .

208 Schesslitz-Demmelsdorf: Ettel, Oberfranken 106. - Stuttgart-Bad Cannstatt: Parzinger, Chronologie 59.
209 Pare, Wagons 102.

210 perron, Apremont Taf. 9.

21" Bouard, Apremont 89 Abb. 106.
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Eventuell konnen auch Fragmente eines rinnenférmigen Eisenteiles aus dem beraubten Grabhiigel von
Niederweiler als ein solcher Beschlag angesprochen werden®'?, er ist aber mit einem Durchmesser von
1,5 cm deutlich schmaler als das Hochdorfer Exemplar. Die Befundsituation von Eisenbidndern an
einer Schmalseite des Wagens ist hingegen fiir Bassenheim Grab 50 ausreichend dokumentiert®”. Es
handelt sich dabei um drei Eisenbdnder, die - im regelméBigen Abstand zwischen zwei Réidern
gelegen - vermutlich durch ein ldngeres Band miteinander verbunden waren. Beide Graber kénnen nur
grob anhand der beigegebenen Keramik in die spéte Hallstattzeit datiert werden. Ob es sich bei einem
eisernen gebogenen Fragment aus der By¢i skala-Hohle*'®, das F. E. Barth als Deichselbeschlag
interpretierte, ebenfalls um den Rest eines rinnenférmigen Beschlages handelt, 1463t sich aufgrund des

schlechten Erhaltungszustandes nicht mehr sicher entscheiden.

Eine vergleichbare Fundgruppe kann aus ebenfalls rinnenférmigen, aber kiirzeren Beschldge aus Eisen
oder Bronze zusammengestellt werden, die als Einzelstiick oder als Paare in sechs Grabinventaren zu
finden sind (Abb. 124; Liste 7). Ch. Pare hatte sie als einen Bestandteil seiner Verzierungsgruppe iv
Vorges‘cellt215 . Sie weisen eine Linge zwischen 4,2 und 7,8 cm auf, der Durchmesser liegt bei 2,4 bis
4,0 cm. Die meisten Exemplare sind durch vier bis fiinf schmale, hochragende Rippen gekennzeichnet,
die quer auf der AuBenseite sitzen. Glatt sind nur die Beschlige aus Hohmichele Grab VI und
MeBkirch-Langenhardt (Liste 7 Nr. 1; 5). Eine Schmalseite ist in der Regel komplett geschlossen, wie
in Hohmichele Grab VI. Bei dem Stiick aus Hiigelsheim sind sogar beide Schmalseiten abgedeckt
(Liste 7 Nr. 3). Auf der Innenseite haften mehrfach noch lédngslaufende Holzfasern an, so in
Hiigelsheim und Inzigkofen-Vilsingen (Liste 7 Nr. 4). Ein sechstes Exemplar konnten Fragmente aus
Hohenstein-Oberstetten Hiigel 2 bilden (Liste 7 Nr. 2). Es handelt sich um zwei halbrund gebogene
Eisenblechstiicke, auf denen je zwei quer zur Biegung aufgelttete Rippen sitzen. Ch. Pare deutet sie
allerdings als Speichenbeschlige”'®
werden. In Hohmichele Grab VI lagen die beiden Halbzylinder dicht bei der Nabe 2 und Nabe 1 auf

. Die Befundlage dieser Beschldge konnte nur einmal dokumentiert

der Achse, die als Hinterachse interpretiert werden kann - unter der Pramisse, dal3 das Pferdegeschirrs
vor der anderen Achse die Fahrtrichtung anzeigt. Dicht daneben, jeweils auf der Innenseite, befanden
sich noch zwei Aufsitze mit scheibenformigem Abschluf?'’. Diese Kombination ist auch durch das
Grab von Inzigkofen-Vilsingen belegt. Vier Grabkomplexe mit kurzen rinnenférmigen Beschldgen,
Hohmichele Grab VI, Hiigelsheim, Inzigkofen-Vilsingen und MeBkirch-Langenhart kénnen nach Ha
D1 datiert werden. Ein weiteres Grab, Sainte-Colombe ,.La Butte* (Liste 7 Nr. 6), belegt die
Verwendung dieser Beschldge auch fiir Ha D2. Hinsichtlich der Verbreitung (Abb. 125) zeichnet sich

212 joachim, Niederweiler 15 Abb. 4,4.

213 Joachim, Bassenheim 64 Taf. 31 f.

214 MMB Inv.-Nr. 11018: Barth, By&i skala 105 Taf. 97, 2.

215 Pare, Wagons 101 ff.

*19 Ebd. 253 Kat.-Nr. 66B.

217 ygl. dazu Kap. 5.3; eine Zusammenstellung bei: Clausing, Pfullingen 574 f. Abb. 5.
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eine deutliche Konzentration im Bereich der oberen Donau ab, sie sind aber vereinzelt bis nach

Ostfrankreich bekannt.

Als letzte Vergleichsmoglichkeiten fiir den rinnenformigen Beschlag aus Hochdorf sollen die
Beschldge und Konstruktionen genannt werden, die F. Dvorak bei drei Wagengrédbern aus Hradenin
beobachten konnte*'®. So lagen im hinteren Bereich des Wagens von Grab 24 Eisenniigel und zwei 12
x 1,8 cm grofle Bronzeblechstreifen, die mit Bronzendgeln am Holz befestigt waren. Der Ausgriaber
interpretierte sie als Befestigungen fiir den Kasten am Unterwagen. Bei Grab 28 lagen nach der
Beschreibung am Hinterwagen zwei Bronzespulen, die mit weiteren Aufsdtzen mit scheibenférmigem
AbschluBl verbunden waren. Ob auch rinnenformige Beschlige dazugehorten, geht aus der
Beschreibung nicht klar hervor. Zwar sind keine in den Publikationen F. Dvoraks abgebildet, ihre
Existenz ist jedoch nicht auszuschlieBen, da gerade dieser Hinterachsenbereich noch immer en bloc in
einer Holzkiste im Museum Kolin lagert, wie sie ehemals F. Dvotdk aus dem Grab entnahm?'’. Auch
bei der Beschreibung von Grab 46 erwéhnte der Ausgriber eine 4,3 cm lange und 2,5 cm breite
Eisenrohre (?) in der Nahe des linken Hinterrades, dessen Funktion nicht ersichtlich war. Ausdriicklich
nennt er noch ein vergleichbares, bronzenes Stiick fiir Grab 28”*°. Trotz der anscheinend #hnlichen
Konstruktionen am Hinterwagen liegen die Zeitpunkte der Niederlegung der Wagen in den Gribern
weit auseinander. Die Datierung von Grab 46 sowie Grab 24 setzt Ch. Pare wegen des dabei
gefundenen ,reichhaltigen Pferdegeschirrs mit dem frihen Ha C in Siiddeutschland gleich®'.
Hingegen kann fiir den Wagen aus Grab 28 aufgrund der Vergesellschaftung mit einer Perlrandschale

Typ Hohmichele eine Zeitstellung entsprechend dem siiddeutschen Ha D1 angenommen werden®**,

5.1.1.6 Unterwagen

Zu den selten beachteten Bestandteilen der hallstattzeitlichen Wagen gehdren die Bestandteile des
Unterwagens und der Achse. FEine Ausnahme bilden Gegenstinde groBeren Ausmalles wie das
Stiitzgestinge des Wagens von Vix oder die eiserne Langfuhr aus Bell*”. Die in Hochdorf mehrfach
vorkommenden Osenstifte und Nigel zeigen, daB durchaus mit weiteren Elementen zu rechnen ist. Die
Nagel werden jedoch an dieser Stelle keinem antiquarischen Vergleich unterzogen, da sie bei anderen

Wagengribern selten ausfiihrlich mit Befundlage und Abbildung publiziert werden®*.

218 Dyorak, Wagengréber 69 ff. (Grab 24) 78 ff. (Grab 28) 82 ff. (Grab 46).

2% Stand: Friihjahr 1997.

220 Dyorak, Wagengriber 79. Es bleibt unklar, ob er damit die bereits erwihnten Bronzespulen meint.

221 pare, Wagons 140.

22 Ebd. 156; KrauBe, Hochdorf I11, 276.

23 7. B. Pare, Wagons 132 f. Die Diskussion um die drehbare Vorderachse behandelt Ch. Pare in dem Abschnitt zur
Deichsel, unabhéngig von der Konstruktion des Unterwagens.

24 Vgl. dazu Sievers, Kleinfunde 71 f. Taf. 196 ff.
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Fiir die eisernen Osenstifte konnen hingegen Parallelen aus 17 Fundkomplexen genannt werden (Liste
8.1; Abb. 126). Haufig ist nur noch ein Exemplar erhalten, in groBerer Anzahl liegen sie aus Diarville
Hiigel 7 Grab 1 (sechs Stiick; Liste 8 Nr. 4), Kitzing-Repperndorf (ca. sechs Stiick; Liste 8 Nr. 10),
dem Doppelgrab 1 von Rvenice® (acht oder neun Stiick von zwei Wagen; Liste 8 Nr. 14) und Vix
(vier Stiick; Liste 8 Nr. 17) vor. Es darf vermutet werden, daB diese Osenstifte noch hiufiger
vorhanden waren, jedoch schlecht erhalten und besonders bei dlteren Ausgrabungen aufgrund ihres
unattraktiven Aussehens nicht geborgen oder dokumentiert wurden. Die meisten Osenstifte bestehen
aus einem vierkantigen Eisenstab, der in der Mitte zu einer Ose gebogen ist’*®; die Enden sind
auseinandergebogen. Nur das Exemplar aus Hohmichele Grab VI weist als Besonderheit ein
durchlochtes Ende auf (Liste 8 Nr. 1). Am Schaft haften hdufig noch querlaufende Holzfasern. Die
meisten Exemplare sind am Schaft abgebrochen, so da} eine Gesamtldnge von 4,0 bis 20,8 cm nur von
wenigen Stiicken belegt wird. Der Innendurchmesser der Ringésen variiert von 0,6 bis 2,5 cm, wobei
GroBen bis 1,0 cm am hiufigsten vorkommen. Die Osenstifte von Rvenice Grab 1 sind wie auch das
Fragment aus March-Buchheim ,kleiner Hiigel (Liste 8 Nr. 12)**” mit Eisenringen verbunden. Sie
weisen in Rvenice einen Durchmesser von ca. 4 cm auf. Die Osenstifte aus Kitzing-Repperndorf
verbanden Doppelosenstifte mit den holzernen Wagenteilen. Die Lage wurde nur in wenigen Fillen
dokumentiert. Auf dem Plan der Grabkammer von Rvenice ist bei den nebeneinander aufgestellten
Wagen jeweils ein Osenstift dort vermerkt, wo die Mitte des jeweiligen Achsblockes angenommen

werden darf**®

. Allerdings sind somit nur vier Exemplare in ihrer Lage festgehalten worden. Wo die
anderen vier oder noch mehr Stifte lagen, bleibt unklar. Das einzeln erhaltene Exemplar aus dem
Hohmichele Grab VI steckte laut Befundbeschreibung®’ mit der Ose oben herausschauend noch in der
Mitte des vorderen Achsblockes bzw. -futters (vgl. Kap. 6.1.3). Im Bereich der Hinterachse scheint
dagegen der Osenstift aus Immendingen-Mauenheim Hiigel M Grab 3 gelegen zu haben (Liste 8 Nr.
7), wenn man davon ausgeht, daBl die ebenfalls in dem Bereich gefundenen Aufsitze mit
scheibenformigen Abschlufl das hintere Ende des Wagens markieren (vgl. oben). Auch in Chouilly
,Les Jogasses“ Grab 16 konnte ein Osenstift dokumentiert werden, der ungefihr auf der Lingsachse

des Wagens lag (Liste 8 Nr. 3). Als letztes Beispiel seien die Osenstifte aus Vix genannt, von denen

zwar nur noch einer fragmentiert erhalten ist, jedoch vier der mit ihnen verbundenen Bronzebeschlége,

25 Koutecky, GroBgriber 425 f.; ders., Rvenice. - Die vollstindige Publikation von D. Koutecky befindet sich in
Vorbereitung; fiir die Einsicht in die Unterlagen und fiir das Studium der Originalfunde sei ihm herzlich gedankt.

226 Egg / France-Lanord, Vix 155. - Bei dem Osenstift von Vix meinen M. Egg und A. France-Lanord, daB der Schaft ein
Loch hat, durch den ein kleiner Eisenring fiihrt. Bei der Autopsie des Stiickes konnte jedoch im jetzigen Zustand kaum etwas
erkannt werden. Es kann sich auch um einen hakenférmig umgebogenes Ende handeln. Zweifelhaft ist, ob bei einem wohl
konstruktiven Element ein Ring durch einen extrem diinnwandigen Schaft gezogen worden wire.

227 Das Fragment konnte auch von einer Trense stammen, wie Pare, March-Buchheim 500, vermutet; daB3 jedoch das
eingehiingte Ringfragment die Ose komplett ausfiillt, spricht eher fiir einen Osenstift.

228 Grabungsplan: Koutecky, Rvenice 13 Abb. 4. - Als einzige weitere Elemente des Wagens sind nur noch die Radvorstecker
erhalten, die in den entsprechenden Abstinden voneinander liegen, so dafl aufgesteckte und gesicherte Rader rekonstruiert
werden diirfen (vgl. Kap. 5.1.4).

229 Riek / Hundt, Hohmichele 87 Nr. 26.
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die Eisenoxidspuren aufweisen™"

(Liste 8 Nr. 17). Auch sie wurden im Bereich der Achsen freigelegt
und an der neuen Rekonstruktion so montiert, dafl die zugehorigen Bronzebeschlidge als Manschetten
um den abgerundeten Achsblock liegen, die Stifte jedoch quer durch den Holzblock fiithren, mit den
Osen nach unten zeigend. Aufgrund der Verbindung mit dem Achsblock wurde von Gustav Riek das
Exemplar aus dem Hohmichele Grab VI als Vorldufer eines Reibnagels interpretiert™'. Da die anderen
hier erwdhnten Befunde zwar regelméBig einen Bezug zu den Achsen erkennen lassen, jedoch nicht
auf die Vorderachse beschrinkt sind, und auBerdem inzwischen Inventare mit mehreren Négeln
vorliegen, 148t sich diese Funktionsdeutung nicht mehr aufrecht erhalten. Weitere Moglichkeiten fiir
die Funktion dieser Osenstifte werden im Kapitel 6.1.3 diskutiert. Die Verbreitung dieser Osenstifte
beschriankt sich hauptsidchlich auf Siidwestdeutschland und Ostfrankreich (Abb. 128); vereinzelt
finden sich auch Exemplare in der Schweiz und in Boéhmen. Die frithesten Belege scheinen diejenigen
aus Rvenice Grab 1 zu sein, das von Drahomir Koutecky in ein bohmisches Ha C3 datiert wird*?,

wohingegen sich W. Torbriigge fiir eine Datierung nach Ha D1 ausspricht*’

. Die meisten Komplexe,
die Osenstifte enthalten, kénnen jedoch zeitlich in Ha D1 und D2 eingeordnet werden. Die Exemplare

aus Vix belegen jedoch auch die Verwendung in Ha D3.

Ebenfalls als Bestandteile des Unterwagens diirfen gebogene, offene Eisenmanschetten angesehen
werden, deren Enden zu Osen ausgearbeitet sind. Sie sind in elf Grabkomplexen und fiir eine Siedlung
belegt (Liste 8.2). Das einzige vollstindige Exemplar lag aus Stuttgart-Bad Cannstatt vor”* (Liste 8
Nr. 27; Abb. 129). Die Manschette besall einen Durchmesser von 8 cm und war maximal 3,2 cm breit.
Meistens sind in den Fundkomplexen nur noch ein bis drei Osenenden erhalten, aus einem Komplex,
,,Gomadingen-Sternberg®, liegen sogar sieben Fragmente vor™’ (Abb. 127; Liste 8 Nr. 20), bei denen
noch grofle Teile der sich verbreiternden Abschnitte vorhanden sind. Bei ihnen ist deutlich zu
erkennen, da3 querlaufende Holzfasern nur auf den Innenseiten anhaften. Fiir zwei Grabkomplexe,
Hohmichele Grab VI und Immendigen-Mauenheim Hiigel M Grab 3 (Liste 8 Nr. 18; 24), konnte
jeweils die Lage einer Manschette festgehalten werden. Bei dem zuletzt genannten Grab ist ebenso
wie der Osenstift und der Aufsatz mit scheibenférmigen AbschluB auch die Manschette im Bereich der
Hinterachse freigelegt worden. Eine vergleichbare Befundsituation liegt bei dem Hohmichele Grab VI

vor. Dort befand sich das Manschettenfragment im Bereich des Hinterwagens siidostlich der Nabe 1,

20 Egg / France-Lanord, Vix 155.

21 Riek / Hundt, Hohmichele 67; 87 Nr. 26; 137 Taf. 3,26; Pare, Wagons 132. - Zur Frage, ob der Osenstift tatsichlich im
Achsblock oder nicht doch im dariiber angebrachten Achsfutter steckt, siche Kapitel 5.1.3.3.

22 Freundl. miindl. Mitt. D. Koutecky; das kalibrierte C'*-Datum von 732 - 632 BC legt ebenfalls eine Gleichzeitigkeit mit
Ha C nahe.

23 Torbriigge, Ansichten I, 427 f.

2% Das Stiick ist wie alle anderen Eisenfunde aus Stuttgart-Bad Cannstatt wihrend des 2. Weltkrieges verbrannt. Ein Photo
ist abgebildet bei Paret, Bad Cannstatt 16.

235 Unter dieser Fundortbezeichnung sind diese Fragmente im Magazin des WLM Stuttgart eingeordnet. Es scheinen noch
Felgenklammern dazuzugehoren. Es war jedoch nicht mehr herauszufinden, wann sie ins Museum gelangten (wohl vor dem
2. Weltkrieg) und ob weitere Beifunde existierten. Es ist aber auszuschlieBen, dafl es sich um die Manschetten von Stuttgart-
Bad Cannstatt handelt, da sie abweichende Mafle und Formen aufweisen. An dieser Stelle sei Dr. H. Schickler, Stuttgart,
gedankt, der sich um Kldrung des Sachverhaltes bemiihte.
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dicht neben drei Eisenringen und weiteren Eisenbindern, die weiter unten noch besprochen werden.
Die Beschreibung von ,hufeisenféormig gebogenen stirkeren Eisenbéndern mit eisernen Négeln an
beiden Enden® liefert F. Dvorak fiir Hradenin Grab 28 (Liste 8 Nr. 23). Diese Béander hielten seiner
Meinung nach Achsblock und Achsfutter zusammen, da aber keine Abbildung dieser Eisenbidnder
publiziert ist, kann nicht mit letzter Sicherheit entschieden werden, ob es sich auch hier um
Osenmanschetten handelt. Die fiinfmal belegte Kombination von Osenstift und Osenmanschette zeigt
an, daf} diese beiden Gegenstinde fiir unterschiedliche Funktionen am Unterwagen eingesetzt wurden
(Abb. 128). Die Manschetten stammen iiberwiegend aus Grabkomplexen bzw. einer Siedlungsschicht,
die in Ha D1 datiert werden. Die Fragmente aus Stuttgart-Bad Cannstatt, Immendingen-Mauenheim
Hiigel M Grab 3 und Helpfau-Uttendorf ,,Moos* Hiigel 5 konnen allerdings auch noch nach Ha D2
datiert werden. Hinsichtlich der Verbreitung kann eine regionale Konzentration auf
Siidwestdeutschland vermerkt werden. Die Osenmanschetten streuen weiter dstlich jedoch noch iiber
das nordliche Voralpengebiet bis nach B6hmen hinein. Bronzene und eiserne U-formige Manschetten
mit abstehenden Osen sind auch aus Italien belegt. Adriana Emiliozzi stellt sie als ein Merkmal der
zweirddrigen Wagen (currus) vor®. Sie sieht in ihnen die Halterung rotierender Achsen,
bedauerlicherweise ist in den Rekonstruktionszeichnungen des jiingsten Ausstellungskataloges iiber
italische Wagen dieses Element in keinem Fall eingearbeitet worden. Als Beispiele konnen zwei in
diesem Katalog abgebildeten Exemplare genannt werden, einmal aus Veio (Prov. Roma) Grab 5,
einmal aus Montelibretti/Eretum (Prov. Roma) Necropoli Colle del Forno Grab 11, die beide bereits in
das 7. Jahrhundert v.Chr. datiert werden®’. Auch wenn sie an einem anderen Wagentyp eingesetzt
wurden, so ist nicht auszuschlieBen, daB die Osenmanschetten von den Wagenbauern nérdlich der
Alpen aus italischen Werkstétten iibernommen und wéhrend einer relativ kurzen Zeitspanne in

abgewandelter Form in die eigene Wagenkonstruktion eingebaut wurden.

Hinweise auf einen Langbaum, der Vorder- und Hinterachse miteinander verbindet, sind in Hochdorf
nicht gefunden vorhanden, was seine Existenz nicht von vorne herein ausschlieft (vgl. Kap. 6.1.3). Bei
anderen Wagengribern konnen hingegen vereinzelt Eisenfunde als Beschlige eines Langbaumes
gedeutet werden, oder es liegen sogar Beobachtungen eines holzernen Langbaumes vor (Liste 8.3). So
beschreibt F. Dvoiak fiir die Ha C-zeitlichen Griber 24 und 46 von Hradenin™® jeweils einen
Langbaum aus Holz (Liste 8 Nr. 32; 34). Beide wiesen demnach einen ca. 6 x 5 cm grofen,
viereckigen Querschnitt auf. Die Befestigung an den Achsen war aus dem Befund wohl nicht mehr
klar ersichtlich. Fiir das Ha D1-zeitliche Grab 28 nennt F. Dvotak einen im Querschnitt runden

Langbaum, erwihnt aber keine Beschldge (Liste 8 Nr. 33). In Hohmichele Grab VI (Liste 8 Nr. 29)

% Emiliozzi, Ricerca 103.

57 Veio: Emiliozzi, Ricerca 103 Abb. 8; Camerin / Emiliozzi, Repertorio 325 Nr. 152. - Montelibretti: Santoro / Emiliozzi,
Eretum 297 Abb. 26; Camerin / Emiliozzi, Repertorio 319 Nr. 88.

28 Dyorak, Wagengriber 73 f. 85.
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lagen hingegen mehrere Eisengegenstinde im Bereich vor der Hinterachse, freigelegt seitlich der
mittleren Léngsachse des Wagens. Dazu gehdren ein schlecht erhaltener, 47 cm langer und knapp 1
cm breiter Beschlag, der an zwei ca. 35 cm voneinander entfernten Stellen gebogene Kreuzungsarme
aufwies, wonach der Beschlag auf einer ca. 6,5 cm dicken Holzstange befestigt war. In dessen Flucht
zur Hinterachse hin befand sich noch eine weitere halbrunde Manschette, die jedoch einen
Durchmesser von 4,4 cm besitzt, und daneben drei Eisenringe und die oben schon erwihnte
Manschette mit Osenenden. Auch wenn dieser lingliche Beschlag mit kreuzformigen Enden nicht
direkt auf der Mittellinie des Wagens lag, ist eine Interpretation als Langbaumbeschlag durchaus
moglich, da eine Verschiebungen beim Zusammenbruch der Grabkammer nicht ausgeschlossen
werden kann. G. Riek verwies auf die Moglichkeit, daB hier Reste einer Deichsel vorliegen™”, was
jedoch einem Vergleich mit der Hochdorfer Deichsel und anderen inzwischen bekannten Exemplaren
nicht unbedingt standhélt (vgl. Kap. 5.1.1.7). Vergleichbare kreuzformige Beschlige sind aus
Hohmichele Grab I (Liste 8 Nr. 29), Hradenin Grab 28 und Riedenburg-Deising Grab 2 bekannt, die
jedoch kaum zur Funktionsbestimmung herangezogen werden konnen. Derjenige aus Riedenburg-
Deising (Liste 8 Nr. 35) wird von T. Tischer zum Pferdegeschirrs zugehdrig interpretiert; da an der
Unterseite Holzfasern anhaften, ist eine Anbringung am Wagen jedoch wahrscheinlicher. Die
Ansprache des Fragmentes aus Hradenin Grab 28 (Liste 8 Nr. 33) ist ebenfalls unsicher, da F. Dvorak
solche Gegenstinde fiir den Wagen nicht erwihnt. Hingegen sind zwei kreuzformige Eisenbeschlige
stidlich des Pferdegeschirrs im Grabplan eingetragen; ob der von Ch. Pare abgebildete Beschlag

dazugehérte, geht aus den Publikationen nicht eindeutig hervor’*’

. Diese kreuzformigen Beschlige,
welche Funktion sie auch gehabt haben mogen, stammen alle aus Ha D1-zeitlichen Grabkomplexen.
Ein héufig zitierter Befund fiir den sicheren Nachweis hallstattzeitlicher Langbdume ist das eiserne Y-
formige Gestange aus dem Wagengrab von Bell (Liste 8 Nr. 31), das wohl als zusétzliche Verbindung
auf dem Langbaum saB**'. Auch die an den Enden hochgebogene Eisenstange des Wagens von Vix
liefert einen Hinweis auf einen Langbaum (Liste 8 Nr. 36), da sie in der Mitte durch einen senkrechten

242

Nagel und eine Manschette wohl mit diesem verbunden war™™. Dem Durchmesser der Manschette

nach besall der Langbaum einen Durchmesser von ca. 5 cm.

Nur in wenigen Ha D-zeitlichen Grébern fanden sich Eisenstangen und Doppeldsenstifte, mit denen
sich bereits M. Egg und Albert France-Lanord auseinandergesetzt haben*”. Zu den meist gebogenen

Eisenstiitzen aus Vix, Sainte-Colombe ,,LLa Garenne® und Grandvillars kann noch eine fragmentierte

29 Riek / Hundt, Hohmichele 87; 137. - Wihrend G. Riek im Fundkatalog die fraglichen Fundstiicke als wahrscheinliche
,~Beschldgschiene der Deichselstange* anspricht, formulierte er in der Auswertung seine Interpretation wesentlich
zuriickhaltender.

240 Dyorak, Wagengréber 79; Pare, Wagons Taf. 110, 14.

241 Rest, Bell 138 f. Abb. 4; Joachim, Bell 141; zuletzt, Pare, Wagons 132 f.

22 Bog / France-Lanord, Vix 160.

** Ebd. 162 ff.
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Eisenstange aus der Siedlungsschicht Ia der Heuneburg®** hinzugefiigt werden (Abb. 128). M. Egg und
A. France-Lanord kamen bereits zu dem Ergebnis, da3 es sich bei diesen als Stiitzstangen fiir den
Wagenkasten interpretierten Gegenstinden um eine Erscheinung am Ende der Hallstattzeit handelt.
Auch die Doppelosenstifte aus Bell, Kitzing-Repperndorf und die Neufunde aus Diarville, fiir die als
Funktion ebenfalls die Befestigung des Wagenkastens am Achsblock vorgeschlagen wurde**, datieren
in diese Periode. Auffallig ist ein Exemplar aus Kitzing-Repperndorf, bei dem im Schaft noch eine

Krampe mit eingehingten Ringen befestigt ist™*

. Doppeldsenstiften sind ein wiederkehrendes Element
an den zweirddrigen Wagen der Friihlaténezeit, die mit grofer Wahrscheinlichkeit in die
Wagenkastenaufhéingung mit eingebunden waren®*’. Trotz veridnderter Wagentypen scheint in diesem

Detail eine Weiterfithrung der Wagenbautraditionen greifbar zu werden.

5.1.1.7 Deichsel und Deichselscharnier

Deichselbeschldge wurden vor der Freilegung des Hochdorfer Grabes nur sehr selten im Fundmaterial
als solche identifiziert. Eine Ausnahme sind die Fragmente von Sainte-Colombe ,,La Butte*, die der
Ausgriber J. Beaudoin im Befund deutlich als vor dem Wagen liegende Deichsel erkennen konnte®*.
Ausgehend von den Hochdorfer Funden konnen nun einige Bruchstiicke aus altgegrabenen
Komplexen zweifelsfrei als Deichselreste bestimmt werden, wobei die Beschlige sich in

zylinderférmige Scharnierbeschldge, kleine Scharnierkappen und die eigentliche Deichselverkleidung

aufteilen (Liste 9).

AuBer in Hochdorf sind noch in acht weiteren Grébern eiserne und bronzene Deichselscharnierkappen
erhalten, die sich in ihrer Form kaum von Achskappen unterscheiden, jedoch mit einem inneren

Halsdurchmesser von 1,9 bis 2,8 cm deutlich kleiner ausfallen®*’

. Wie oben schon angedeutet, lassen
sich die Scharnierkappen in die Typologie der Achskappen einpassen. Von zwei Fundorten, Hochdorf
(Kat.-Nr. 158) und Sainte-Colombe ,La Butte“ (Liste 9 Nr. 15), liegen streng zylindrische
Scharnierkappen des Typs Wijchen mit gerader Reibscheibe vor (Abb. 129). Eine Herstellung aus
mehreren Teilen wie in Hochdorf wére fiir das Exemplar aus Sainte-Colombe angesichts der
iiberkragenden Kopfplatte ebenfalls denkbar, dies kénnte jedoch nur anhand eines Rontgenbildes
kontrolliert werden. Alle anderen bekannten Scharnierkappen weisen abgerundete Kopfe auf und

gehoren somit zu Ch. Pares Typ Wellenburg. Die zweite Scharnierkappe von Hochdorf Kat.-Nr. 159

** Sievers, Kleinfunde 214 Kat.-Nr. 2009 Taf. 191.

** Joachim, Bell 141. - Olivier, Diarville.

246 pare, Wagons Taf. 81,4.

47 Purger-Gunti, Streitwagen; Miiller, Wagen.

28 Joffroy, Sépultures 82.

2 Unter den Fragmenten des Wagens von Augsburg-Wellenburg entdeckte M. Trachsel, Ziirich, Bruchstiicke einer
Scharnierkappe, die nach seiner Aussage einen deutlich kleineren Durchmesser als die ebenfalls vorliegenden Achskappen
aufweist (Liste 9 Nr. 3).
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stellt bisher das einzige Exemplar fiir die schlichteste Variante I dar, wéahrend die meisten anderen mit
einem hochgewdlbten, abgesetzten Kopf der Variante II zuzurechnen sind. Der Variante III sind
aufgrund der gestuften Reibscheibe und dem profilierten Kopf nur Exemplare aus einem Fundort,
Apremont Grab 2, zuzuordnen. Scharniernégel haben sich nur bei den Scharnierkappen aus Apremont
Grab 1 und 2 und Sainte-Colombe ,,La Butte* erhalten (Liste 9 Nr. 1; 2; 15). Soweit sie nicht von

Textilien bedeckt sind wie in Apremont Grab 1, weisen sie alle kleine, runde Kopfe auf.

Die Datierung und Verbreitung der Deichselscharnierkappen ist mit derjenigen der Achskappen
vergleichbar, auch wenn sich manche Details regionaler und zeitlicher Eingrenzungen verschieben.
Anhand der zylindrischen Scharnierkappen des Typs Wijchen ist eine Verwendung dieser einfachen
Form bis mindestens in die Stufe Ha D2 belegt. Die oben diskutierten Datierungsansitze der drei
Varianten des Typs Wellenburg nach Ha D werden durch die Scharnierkappen nicht widerlegt. In der
Verbreitung erweitert sich das Gebiet nur fiir die Variante I, die mit dem Hochdorfer Exemplar somit
auch auBerhalb des oberen Donauraumes nachgewiesen ist. Die anderen Kappen fligen sich in das
schon bekannte Bild ein (Abb. 117). In den Féllen, bei denen von einem Wagen sowohl Achskappen
als auch Scharnierkappen erhalten sind, ergibt es sich meistens, daB3 sich beide deutlich in der Form
voneinander unterscheiden. Anndhernd gleiche Gestalt weisen sie nur bei den Wagen von Apremont

Grab 1 und Vix auf.

Scharnierbeschlige sind insgesamt aus sieben Grabfunden bekannt, wobei zwei Beschlagarten
unterschieden werden konnen: schmale Ringe oder eine vollstindige Verkleidung. Schmale
Metallringe scheinen wéhrend der gesamten Hallstattkultur immer wieder um die Scharnierrollen
gelegt worden zu sein. So berichtet F. Dvorak iiber das Ha Cl1-zeitliche Grab 46 von Hradenin (Liste 9
Nr. 11), dall quer vor dem Wagen ,,eine Schicht starker, vermorschter Bretter lagen, zwischen denen
Bronzenigel und Ringe zum Vorschein kamen. Es darf angenommen werden, dall der Ausgréber hier
ein Deichselscharnier beschreibt. Die dazugehdrigen Funde scheinen verloren gegangen zu sein oder
konnen zumindest nicht mehr unter den Funden aus Hradenin identifiziert werden. Aus den
Bestandteilen des Wagens von Vix (Ha D3) konnten M. Egg und A. France-Lanord ebenfalls mehrere
Bronzeringe und -manschetten aussortieren, die vermutlich zum Deichselscharnier gehorten”’. Da der
duBere Durchmesser von acht Bronzeringen mit dem der Scharnierkappen iibereinstimmt, konnen sie
mit groBBer Wahrscheinlichkeit als Ringe, die um die Rollen der zwei Zugarme sowie um die
Deichselrolle gelegt worden sind, rekonstruiert werden. Als Manschetten der Scharnierachse diirften
ferner 20 weitere Bronzeblechringe mit einem sehr viel kleineren Durchmesser von 2,7 cm gedient
haben, die nach dem Grabplan von R. Joffroy vor den Rollen der Zugarme niedergelegt wurden. Diese

mit Manschetten verstirkte Achse fiihrt jedoch nicht zwingend zu der von

20 Eog / France-Lanord, Vix 157 ff.
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M. Egg und A. France-Lanord vorgeschlagenen Rekonstruktion mit einem gegabelten Deichselende,
denn bei dieser Konstruktion wiren die Manschetten auch nur in der Mitte sichtbar. Da die
Verstiarkung durch Manschetten eher funktionale als schmiickende Griinde gehabt haben wird,
namlich die Stabilisierung der Achse, kann auch ein durchgehendes, d. h. T-formiges Ende der
Deichsel angenommen werden, wie es bei den anderen erhaltenen Deichseln der spiten Hallstattkultur
der Fall ist”". Fiir einen 5,6 cm weiten Eisenring aus dem Grab von Salzburg-Taxham (Liste 9 Nr. 16)
erscheint eine Interpretation als Beschlag des Deichselscharniers ebenfalls moglich, auch wenn eine
Verwendung im Bereich der Radachsen, wie F. Moosleitner sie vorschlug®?, nicht auszuschlieBen ist.
Es darf angenommen werden, dal auch in anderen Grabkomplexen Ringe des Deichselscharnieres

vorhanden sind, bisher jedoch nicht als solche erkannt wurden.

Verkleidungen, die einen GrofBteil des Deichselscharniers abdeckten, sind bislang nur aus wenigen
Fundkomplexen bekannt geworden. Die drei Exemplare aus Frankreich sind alle mit Rippen verziert,
in vergleichbarem Muster wie die jeweilig dazugehorigen Naben. R. Joffroy skizziert unter den
Funden aus Sainte-Colombe ,La Butte“ einen zylinderformigen Beschlag, der mit der schon
vorgestellten zylinderformigen Scharnierkappe verbunden ist (Abb. 130; Liste 9 Nr. 15). An der Seite
ist deutlich ein rundes Loch erkennbar, das vermutlich den Ansatz des Zugarmes angibt. Diese
Rekonstruktion wird von einem mit Rippen verzierten, gebogenen Eisenblechfragment bestitigt,
welches im Musée Antiquites Nationales, St. Germain-en-Laye, aufbewahrt wird”’. Es weist noch
einen Abschnitt der ca. 3 cm groflen, runden Aussparung an der Bruchkante auf. Ein zweites dhnliches
Fragment, eher D-formig gebogen, schliefit an einer Seite gerade ab; es konnte, da es nicht mit der
Zeichnung bei R. Joffroy iibereinstimmt, eher der Beschlag der Deichselrolle gewesen sein®, der ja

nach vorne zur Deichsel hin offen sein muflite. Die Fragmente aus Apremont Grab 1 (Liste 9 Nr. 1)
255

2

wurden zu einem relativ breiten Scharnier zwischen zwei unbeschlagenen Zugarmen rekonstruiert
mit einer schmalen Deichselrolle in der Mitte. Eine Besonderheit scheinen die zwei nach vorne
abstehenden Eisenlaschen mit jeweils einer Ose zu sein. Der Hinweis, sie konnten zur Verbindung mit
dem Pferdegeschirr dienen, erklirt ihre Funktion noch nicht hinreichend”®. Sehr viel weniger war von

dem Deichselscharnier aus Apremont Grab 2 erhalten (Liste 9 Nr. 2), von dem noch Bruchstiicke mit

! Die Befunde aus Diarville Hiigel 7 Grab 1 lassen jedoch auch eine Rekonstruktion mit gegabeltem Deichselende zu;
freundl. miindl. Mitt. M. Egg.

252 Moosleitner, Salzburg-Taxham 469 ff.

23 MAN St. Germain-en-Laye, Inv.-Nr.18269. - Pare, Wagons 130, ist hingegen der Meinung, daB aus diesem Grab keine
Teile der Scharnierkonstruktion erhalten sind.

2% MAN St. Germain-en-Laye, Inv.-Nr.18269. - Der GrofBe nach wire auch eine Deutung als rinnenfoérmiger Beschlag am
Wagenende denkbar. Da jedoch zu diesem Grabinventar auch ein kurzer, halb-zylindrischer Eisenbeschlag mit kleinerem
Durchmesser gehort, scheint dies eher unwahrscheinlich.

23 Bouard, Apremont 89 f. Abb. 107 f.

2% ygl. auch Kap. 6.3. Da wihrend der gesamten Vorgeschichte die Jochanschirrung gebriuchlich war, entfallen bei einem
Zweispénner seitliche Zugstringe, wie sie bei modernen Geschirren vorhanden sind. Es gab also im Bereich zwischen
Zugpferd und Wagen keine funktional unentbehrliche Riemen oder Gurte, die befestigt werden miifiten.
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der einen Scharnierkappe verbunden sind. Demnach handelte es sich auch hier um einen
zylinderférmigen, gerippten Beschlag, der dem aus Sainte-Colombe ,,La Butte* sehr &hnelt. Hier ist
jedoch zusétzlich eine Stirnscheibe erhalten, die an der AuBlenkante umgebogen ist und ein kleines
Stiick des Scharnierbeschlages iiberlappt (Abb. 130). Eine kleine, nur mit einem Wulst um das
Achsloch versehene Stirnscheibe ist bei Hiigel 4 von Herbertingen-Hundersingen der einzige Hinweis
auf ein Deichselscharnier (Liste 9 Nr. 8; Abb. 130). Weitgehend unverziert scheinen zwei sehr
dhnliche Exemplare aus Miihleberg-Allenliiften und von der Heuneburg zu sein (Liste 9 Nr. 12; 9):
glatte, zylinderformige Beschlédge, deren dulere Kante mit einem D-férmigen Wulst abschliefit (Abb.
130)*". Ansitze der Zugarme sind nicht erkennbar. Inwieweit auf der Basis dieser wenigen erhaltenen
Scharnierbeschldge Aussagen hinsichtlich Datierung und Verbreitung moglich sind, ist fraglich. Es
scheint sich bisher nur die Tendenz abzuzeichnen, daf3 die vollstdndige Verkleidung mit Eisenblechen
iiberwiegend in westlichen Gebieten der Hallstattkultur und in Ha D2 und D3 vorkommt. In der
Gestaltung wie auch in der Datierung weichen die fiinf Bronzetiillen aus dem Ha C-zeitlichen Hiigel 9
von Ohnenheim ab (Liste 9 Nr. 14), die M. Egg iiberzeugend als Verkleidung des Deichselscharniers

deutet®®

. Demnach handelt es sich hier um ein Scharnier mit drei Zugarmen, in das ein gegabeltes
Deichselende eingehéngt wurde. Sowohl die Scharnierrollen mit den viereckigen Ansétzen der
Zugarme wie auch die Enden der Deichsel waren mit aus Bronze gegossenen Tiillen komplett

verkleidet.

Verkleidungen der Deichselstange sind bislang sehr selten im Fundmaterial enthalten bzw. als solche
erkannt worden. So zdhlte Ch. Pare nur zwei Beispiele, Hochdorf und Sainte-Colombe ,,La Butte®,
auf’>. Ausgehend von dem Befund in Hochdorf, nach dem Deichseln der spiten Hallstattzeit einen
linsenférmigen bis ovalen Querschnitt aufweisen, ist es jedoch mdglich, weitere Fragmente als
Deichselbeschldge zu identifizieren. Abgesehen von dem gemeinsamen linsenférmigen Querschnitt

gibt es jedoch Unterschiede in Zusammensetzung und Form der Beschldge (Abb. 131).

Von der Deichsel aus Sainte-Colombe ,,La Butte® (Liste 9 Nr. 15), die der Ausgridber J. Beaudoin
vermutlich in ganzer Linge freilegte, sind mehr Fragmente erhalten als bisher publiziert’®®. GroBe
Stiicke sind besonders aus dem Ubergangsbereich der Deichselstange zur Deichselrolle vorhanden, so
daBl die Form sicher bestimmt werden kann, allerdings nicht die exakten Malle, da der Querschnitt in

der Mitte nicht mehr ganz geschlossen werden kann. Zwei Stiicke aus den gegeniiberliegenden T-

57 Das Exemplar aus Allenliiften ist nur noch durch eine alte Skizze in den Zeichnungsbiichern der Antiquarischen
Gesellschaft Ziirich belegt.

28 Egg Ohnenheim 88 Abb. 10; 89.

29 pare, Wagons 129. Fiir Apremont Grab 2, seinem dritten Beispiel, beschreibt er nur die Fragmente des Deichselscharniers.
260 Ebd. Taf. 16, 13.15. - Es war mir moglich, die Stiicke im Musee Antiquites Nationales St. Germain zu untersuchen.
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formigen Winkelbereichen belegen einen spitzovalen Querschnitt der Deichselstange®'. Die Bleche
bedeckten fliachig sowohl die Ober- als auch die Unterseite der Deichselstange. Nur bei einem
Fragment ist eine schmale Uberlappung zweier Bleche in Lingsrichtung der Deichsel zu erkennen, die
durch kleine Négel gesichert ist. An diesem Stiick sind zusétzlich noch Rippen im Bereich des
seitlichen Umbruches vorhanden, alle anderen Blechfragmente scheinen unverziert zu sein. Befestigt
wurde die Verkleidung wahrscheinlich durch ldngere Nédgel auf der Unterseite, wie an einem Fragment
erkennbar ist. Vergleichbare, unverzierte Eisenbleche mit einem spitzwinkligen Knick befinden sich
auch unter den Funden aus der By&i skala-Hohle (Liste 9 Nr. 5)*®%, die somit eventuell Teil einer
Deichselverkleidung waren. Hingegen ist das von F. E. Barth als Deichselbeschlag vorgestellte

Fragment™®

in dieser Funktion schlecht denkbar, da es in der Form nur als an den spitzwinkligen
Seiten entlanglaufende Leiste angebracht worden sein konnte. Dagegen sprechen aber die dicken

Nagel, die an dieser Stelle die Holzdeichsel spalten wiirden.

Die anderen bekannten Beschlige weisen hingegen eine quer iiber die Deichselstange spannende
Klammer oder an den Seiten entlanglaufende Leisten auf. Ahnlich der Konstruktion von Hochdorf
scheint die Verkleidung der Deichsel aus Niirtingen aufgebaut gewesen zu sein (Liste 9 Nr. 13; Abb.
132). Es hat sich nur ein ca. 11 cm langes, gebogenes Eisenband mit flach-dreieckigem Querschnitt
erhalten, an dessen Enden noch Teile von darunter verlaufenden Querbiandern aus Eisen anhaften.
Holzfasern oder Négel fiir die Befestigung sind nicht mehr zu erkennen. Aufgrund seiner Spannweite
und der flachen Wolbung diirfte es auf dem hinteren Ende der Deichsel befestigt gewesen sein. Sehr
viel mehr eiserne Fragmente gehdren zu der Deichsel aus Grab 2 von Apremont®® (Liste 9 Nr. 2; Abb.
133). Demnach war diese Deichsel ebenfalls mit einer Beschlagkonstruktion versehen, die aus
iibergreifenden Klammern und an der Seite verlaufenden Léngsbandern bestand, hier jedoch noch mit
einem darunterliegenden grofflaichigen Deckblech. Wéhrend die um den seitlichen Knick der
Deichselstange gebogenen Leisten unverziert sind, wurden die quer angebrachten Klammern jeweils
mit drei Rippen versehen. An einem Fragment ist noch deutlich zu erkennen, da3 diese Klammern
unter den Seitenleisten hindurch bis auf die Unterseite der Deichselstange fiihrten. Das Deckblech
hingegen scheint nur auf der Oberseite aufzuliegen, die Kanten entlang der seitlichen Umbriiche
werden von den Langsleisten verdeckt. Inwieweit dieses Deckblech verziert war, ist unklar: Bei einem
Fragment, an dem jedoch nur eine schmale Partie erhalten ist, ist es unverziert. Hingegen konnte ein
anderes flach gewdlbtes, 6 x 7,5 cm grof3es Stiick ebenfalls der Form nach von der Deichsel stammen,

es ist jedoch mit Rippen verziert (Abb. 133). In dem stark gestorten Grab von Augsburg-Wellenburg

61 Ebd. 130; 228 f. Kat.-Nr. 13 A Taf. 16, 13. - Ch. Pare gibt demgegeniiber den Querschnitt als D-formig an; durch die
Fragmente aus dem Bereich des Ubergangs zwischen Deischselstange und -rolle kann die Ausrichtung der Bleche jedoch
genau rekonstruiert werden.

202 7 B. MMB Inv.-Nr. 13538, 13518, 13416: Barth, By¢i skala 105 (dort ohne nihere Beschreibung aufgelistet).

*% MMB Inv.-Nr. 11018:Ebd. 105.

264 pare, Wagons 112; 222 Kat.-Nr. 2B Taf. 7,9, bildete ein Bruchstiick in seiner Arbeit als Wagenkastenbeschlag ab.
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konnte 1935 der Ausgrdber nur noch das hintere Ende der Deichsel bergen (Liste 9 Nr. 3). Die
erhaltenen Fragmente lassen erkennen, daf} dieses Exemplar mit einem rippenverzierten Deckblech

und seitlich entlanglaufenden, ldngs geknickten Leisten verkleidet war, quergespannte Klammern

scheinen hier nicht dazugehért zu haben (Abb. 133)*%.

Die bisher vorgestellten Beschldge der Deichselstangen stammen alle von Wagen, die in die spite
Hallstattzeit eingeordnet werden. Da jedoch nur bei den Wagen aus Hochdorf und Sainte-Colombe
»La Butte® die Datierung auf Ha D2 eingegrenzt werden kann, ist es nicht moglich, eine gesicherte
chronologische Reihenfolge zu erstellen, um eventuelle Entwicklungen auszumachen. Aufer den
Fragmenten aus der Byc¢i skala-Hohle in Mihren sind alle anderen Deichselverkleidungen auf die
westlichen Regionen der Hallstattkultur zwischen Seine und Lech verteilt, soweit man bei dieser

geringen Anzahl iiberhaupt eine Tendenz in der Verteilung feststellen kann (Abb. 134).

Bisher singulér scheint die Deichselkonstruktion aus Ohnenheim Hiigel 9 zu sein, die oben bereits
kurz erwdhnt wurde. Verkleidet mit bronzenen, schnabelformigen Aufsdtzen waren wohl nur die
beiden Enden der gegabelten Deichsel, die fiir die Scharnierachse eine Querlochung aufwiesen.
Hinsichtlich der Rekonstruktion des Vixer Wagens mit einer gegabelten Deichsel durch M. Egg wurde
oben schon darauf hingewiesen, daf} die verkleidete Scharnierachse keinen zwingenden Grund fiir eine

Deichselgabel liefert und ein T-formiges Ende auch bei diesem Wagen denkbar erscheint”®®,

Wahrend die wagenseitigen Enden der Deichseln in ihrer Form hinreichend belegt sind, ist bisher in
keinem Grab ein Gegenstand gefunden worden, der sicher als Verkleidung der Deichselspitze

angesprochen werden kann®®’.

Zuletzt seien noch ein paar Funde genannt, die in der Literatur als Deichselbeschlige vorgestellt
wurden. Dabei scheinen einige Forscherinnen und Forscher, ohne es jedoch explizit zu schreiben,

davon auszugehen, daB prihistorische Deichseln genauso wie ihre modernen Aquivalente einen

265 Auch diese Bruchstiicke publiziert Pare, Wagons Taf. 60,3-9.11, als Wagenkastenverkleidung. Die spitzen Winkel der
Umbriiche erlauben aber eine eindeutige Zuordnung zu der Deichselverkleidung.

266 Auch der Wagen aus Diarville Hiigel 7 Grab 1 (Liste 1 Nr. 7) kénnte mit einer gegabelten Deichsel ausgestattet gewesen
sein. Hier muf} aber die Fundvorlage durch M. Egg und L. Olivier abgewartet werden.

27 yon einem Altfund von 1873 aus einer Grabhiigelgruppe bei Buchheim wird berichtet, daB die Deichselspitze eines
~Bronzewagens“ mit einem ,,prachtvollen Lowenkopf* verziert war (Liste 9 Nr. 4). Bedauerlicherweise gingen die Funde
schon bald verloren. Tierkdpfe als Deichselspitzen sind bislang nur aus Etrurien belegt, wie z. B. aus dem um 550 v. Chr.
datierten Grab von Monteleone di Spoleto (Woytowitsch, Wagen 47 Nr. 85 Taf. 15, 85 f; Camerin / Emiliozzi, Repertorio
319 Kat.-Nr. 87.), so kann man den alten Fundbericht auf verschiedene Weisen interpretieren. Zum einen wére es moglich,
daB der ,,Lowenkopf* nicht zur Deichsel gehorte, sondern zu einem anderen Gegenstand, man denke nur an den Lowenkessel
von Hochdorf, oder zum anderen, daf3 die Deichsel wirklich mit einem tierkopfformigen Beschlag versehen war. Im letzteren
Fall ist sowohl eine einheimische Umsetzung mediterraner Zierelemente als auch ein italischer Import (eines Zierbeschlages
oder eines Wagens?) denkbar. Nach dem Neufund eines italischen Radvorsteckers auf dem Brandopferplatz von Farchant
(Liste 5 Nr. 59) am nordlichen Alpenrand erscheint letzteres durchaus moglich. Nicht auler Acht lassen sollte man, daf3 hier
ebenso ein Fund einer anderen Epoche vorliegen kann.
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abgerundeten, relativ diinnen Querschnitt aufweisen’®. Anders sind manche Zuweisungen wie die
»Deichselbeschldge aus dem Hohmichele Grab VI, die oben als Langbaumbeschlige identifiziert
werden konnten, nicht zu erkldren. Es darf jedoch davon ausgegangen werden, da bei einer
Jochanschirrung die Deichseln sehr viel dicker und damit stabiler gebaut waren, da sie anders als bei
modernen Anschirrungen stirker den Zugkriften ausgesetzt waren. Die FEisenbeschlige aus
Bassenheim Hiigel 50 interpretierte Hans-Eckart Joachim als Deichselscharnier®”. Hier wurden sie
bereits als Vergleichsfund der rinnenférmigen Beschldge am Hinterwagen herangezogen. Als eine
,.Deichselspitze“ stellte W. Drack ein Fragment aus Ins Hiigel VI - unteres Grab vor’’, allerdings
ohne weitere Begriindung. Seine Interpretation wird durch einen Vergleich mit einer modernen
Deichselbrille verstiandlicher. Nur iibersah W. Drack, dal bei einer Jochanschirrung eine solche
Deichselbrille nicht benotigt wird, da liber das Joch die Tiere schon fest mit der Deichsel verbunden
sind. Die Zweifel an diesem Objekt werden dadurch bestitigt, da es sich bei einer spéteren
Restaurierung im RGZM als aus zwei urspriinglich einzeln geborgenen Gegenstéinden
zusammengesetzt erwies, einem Winkel des Wagenkastenbeschlages und einem Aufsatz eines

. 271
Trinkhornes”'".

5.1.2 Definition des Wagens Typ 7 nach Pare

Fir die Wagen Typ 7 gelangte Ch. Pare mittels seiner Kombinationsstatistiken zu einer klar
umrissenen Definition’”, die Radreifen Typ VII, zylindrischen Naben Typ Cannstatt und einer
Wagenkastenverzierung Typ v mit Zierbuckeln und flachiger Geldnderverkleidung umfafit. AuBer
dem Wagen von Augsburg-Wellenburg®” koénnen alle von Ch. Pare zugeordnete Exemplare nach Ha
D2 und D3 datiert werden und auch die Verbreitungskarte zeigt einen deutlichen Schwerpunkt in
Stidwestdeutschland und Ostfrankreich. Diese Einheitlichkeit wird durch eine Gegeniiberstellung des
Variantenreichtums der zeitgleichen Wagen unterstrichen, die Ch. Pare als Typ 6 zusammenfaf3t, und
zu der ganz unterschiedliche Wagen wie aus Bell (Liste 1 Nr. 57) oder aus Schesslitz-Demmelsdorf

(Liste 1 Nr. 204) gezihlt werden.

Eine antiquarische Analyse fiir die einzelnen Metallbeschldge zeigt jedoch, da3 auch bei dem Typ 7
mit vielfaltigen Ausfiihrungen zu rechnen ist. Auf der einen Seite konnen bei den einzelnen

Beschldgen mehrere Varianten beziiglich ihrer Herstellung und ihrer Gestaltung festgestellt werden.

268 Hghe und Breite weisen bei modernen Holz- und Metalldeichseln meist die gleichen MaBe auf, drei im Freilichtmuseum
am Kiekeberg, Kr. Harburg, vermessene Deichseln besalen einen Durchmesser zwischen 5 und 7 cm, wobei die Stirke nach
hinten um einen Zentimeter zunimmt.

269 Joachim, Bassenheim 10; 64.

2% Drack, Wagengriber 37 Abb. 37,37; 40.

21 ygl. Ortsakten Museum Bern; Bonstetten, Notice Taf. 6,2.5; Koch, Trinkgeschirr.

272 pare, Wagons 118.

23 Zur Problematik der Datierung dieses Grabkomplexes siehe Kap. 5.1.1.1.1.
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Als Beispiel konnen die zylindrischen Naben genannt werden, die nach der Form der Nabenhélse und
-schultern unterteilt werden konnen, aber auch, wie Ch. Pare es getan hat, nach der Reichhaltigkeit
ihrer Verzierung, oder die unterschiedenen Arten der Wagenkastenverzierung mit AuBenverkleidung,
zahlreichen Zierbuckeln oder vier groBen Halbkugeln als Eckaufsidtze. Auf der anderen Seite ergeben
sich auch in der Kombination der Beschlige mehrere Moglichkeiten. So sind reichverzierte
Wagenkédsten mit schlichten Naben kombiniert, wie in Schesslitz-Demmelsdorf oder Augsburg-
Wellenburg, die Ch. Pare aber ganz unterschiedlichen Wagentypen zuordnet, oder vollstindig
verkleidete Naben mit Wagenkésten ohne Metallbeschldge, wie in Kappel-Grafenhausen Hiigel 1 oder
in Hohmichele Grab VI. Nicht fiir seine Definition herangezogen hat Ch. Pare die Deichselbeschlige
und die Metallteile des Unterwagens. Doch gerade fiir die Deichseln konnte gezeigt werden, daf3 eine
vollstandige Metallverkleidung nur bei Wagen des Typs 7 vorkommt. Die Art der Beschlige vom
Unterwagen scheinen hingegen eher von dem technischen Entwicklungsstand des jeweiligen Wagens
abzuhingen als von der Zugehorigkeit zu einem Typ. In dem Zusammenhang wird auch deutlich, dal3
die Basis fiir die Typologie von Ch. Pare eher von Zierbeschldgen gebildet wird als von technischen

Bestandteilen.

Die Definition des Wagen Typs 7 kann einerseits bestétigt werden, andererseits sei darauf
hingewiesen, dall die klare Abgrenzung, wie Ch. Pare sie gezogen hat, durchaus wieder aufgelost
werden kann, wenn man als Hauptkriterium nicht die Naben Typ Cannstatt nimmt, sondern
Wagenkastenbeschldge und Nabenverkleidungen mit einer schlichteren Verzierung als gleichwertig

betrachtet.

5.1.3 Holzerne Elemente

Im Gegensatz zu den Metallbeschldgen ist den hdlzernen Elementen der Wagen seltener
Aufmerksamkeit geschenkt worden, was sicherlich auch an den generell schlechteren
Erhaltungsbedingungen fiir organische Materialien liegen mag. Aussagekriftige Holzstiicke konnten
sich meist nur in Verbindung mit Metallbeschldgen erhalten, wie z. B. die Ridder von Inzigkofen-
Vilsingen, deren Speichen fast vollstdndig konserviert sind (Liste 1 Nr. 102). So kénnen meist nur
anhaftende Holzfasern, die im iibrigen hdufiger erhalten sind, als der Publikationsstand gemeinhin
erwarten 14Bt, Hinweise fiir die Holzart und Bauweise liefern. Die wenigen publizierten
Beobachtungen lassen allerdings kaum Riickschliisse auf regionale Besonderheiten oder gar
Entwicklungen im Wagenbau zu. So hat Ch. Pare vermutlich deswegen den GroBteil der hdlzernen

Elemente in seinem Kapitel zur Rekonstruktion abgehandelt*”*.

274 Pare, Wagons 127 ff.
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5.1.3.1 Riader

Wie bei den Metallbeschldgen gehoren die hdlzernen Réder, und dabei besonders die Felgen, zu den
am besten untersuchten Bestandteilen der Wagen. Dies ist wohl auch dadurch bedingt, da8 die Rader
allgemein haufiger mit Metallbeschldgen versehen waren und dadurch fiir die Holzsubstanz bessere
Erhaltungsbedingungen als bei anderen Wagenteilen vorherrschen. Holzartbestimmungen wurden
dagegen bisher nur bei wenigen Radern durchgefiihrt (Abb. 135). Mit Ausnahme von Hochdorf war es
nicht moglich von allen drei Elementen - Nabe, Speichen, Felge - eine Bestimmung zu bekommen.
Von den wenigen Befunden ausgehend, zeigt sich jedoch die Tendenz, dall wihrend der Hallstattzeit
fiir die Naben vorwiegend Esche und Ulme und fiir Felgen Esche verwendet wurde. Die Speichen
bestanden hingegen aus sehr unterschiedliche Holzarten. Die Hochdorfer Rader passen sich in diese
Tendenz ein, auch wenn auffillig ist, da} sie die bisher einzigen Felgen aus Ulmenholz aufweisen.

> anhand wechselnder

Fiir zylindrische Naben mit verdicktem Nabenkopf konnte Ulrich Frohberg®’
Richtungen der Faserverldufe an den Innenseiten der Metallbeschlidge aus Offenbach-Rumpenheim
zeigen, dal diese Naben aus mindestens zwei Teilen bestehen (Abb. 136): Dem Nabenkorper und
einem aufgeschobenen Ring, der den verdickten Nabenkopf bildet. Auch bei Apremont Grab 1 und
Grab 2 (Liste 1 Nr. 2; 3) sowie Sainte-Colombe ,.La Garenne* (Liste 1 Nr. 19) zeigen sich die
entsprechenden Abdriicke von zwei Holzringen an den Innenseiten der Stirnscheiben’®. Diese
Konstruktion darf sicherlich auf die Hochdorfer Naben, wie auf alle anderen zylindrischen Exemplare,
iibertragen werden. Hinweise, dafl die Naben wie in Hochdorf aus einem aus mehreren Schichten
zusammengediibelten Block hergestellt wurden, fanden sich bei anderen Naben nicht’’”’. Jedoch
berichten M. Egg und A. France-Lanord, da8 die Naben aus Vix (Liste 1 Nr. 27) und Veuxhalles-sur-

Aube (Liste 1 Nr. 26) aus Spaltholz, nicht aus Rundholz hergestellt wurden®”®

. Gleiches kann aufgrund
querlaufender Holzfasern auf den Riickseiten der Stirnscheiben bei zahlreichen anderen Naben
beobachtet werden, als Beispiel seien die Beschldge von Saraz genannt (Liste 1 Nr. 22). So darf die

Verwendung von Spaltholz als Regelfall angenommen werden.

275 Erohberg, Offenbach-Rumpenheim.

216 Apremont Grab 1: Bouard, Apremont 86 ff. Abb. 103. - Apremont Grab 2: Mus. Besangon. - Sainte-Colombe ,,La
Garenne“: Mus. Chatillon-sur-Seine.

277 Brst fiir die friihlaténezeitlichen Naben aus Kirlich Grab 5 wird aufgrund von Eisenklammern, die im Bereich der Naben
gefunden wurden, angenommen, daf die Naben aus einem zusammengesetzten Block gedrechselt wurden; Joachim, Kérlich
536 ff.

"8 Egg / France-Lanord, Vix 150.
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Fir Ha C-zeitliche Holznaben liegen hingegen zur Zeit noch kaum Beobachtungen vor. Eine
Ausnahme bilden die Nabenfragmente aus Wehringen ,,Hexenbergle® Hiigel 8, wo noch fragmentierte

Eichenholzstiicke der Naben geborgen werden konnten” (Liste 1 Nr. 215).

Den Forschungsstand zu den holzernen Speichen hat bereits Ch. Pare zusammengefat™™. Die Anzahl
der Speichen zwischen sechs und zwdlf Stiick™' pro Rad scheint keine regionalen oder zeitlichen
Unterschiede zu zeigen. Die am besten erhaltenen Speichen stammen aus der Zentralkammer des
Magdalenenberges und aus Inzigkofen-Vilsingen, wo sie jeweils in voller Lange erhalten sind (Liste 1
Nr. 101). Weitere Fundorte, wie Ins Hiigel VI - unteres Grab, Hiigelsheim oder Riedenheim (Liste 1
Nr. 40; 97; 203), bestdtigen das hdufige Vorkommen von konischen Speichen mit ovalem Querschnitt,
die an den Ansétzen trichterformig auseinandergehen. Dal} die kleineren, rechteckigen Zapfen auf der
Nabenseite parallel zur Achse und auf der Felgenseite im rechten Winkel versetzt, d. h. parallel zur
Laufflache, ausgearbeitet wurden, wurde schon mehrmals betont®®*. In einem einzigen Fall, Hradenin
Grab 24 (Liste 1 Nr. 226), wird von einem rechteckigen Querschnitt der Speichen berichtet*™®. Obwohl
bei reich verzierten Wagen wie dem Hochdorfer Exemplar die Speichen meist vollstindig verziert
waren, sind von solchen Wagen die Speichen kaum oder nur in Faserabdriicken erhalten. Thr im
Gegensatz zu dem Magdalenenberger Typ gerades Profil und ihr runder bis ovaler Querschnitt 146t

sich somit nur aus den Verkleidungen erschlieen.

Am ausfiihrlichsten von allen Radelementen wurden bisher die Felgen diskutiert. Dies mag an den
besseren Erhaltungsbedingungen fiir die Felgen liegen, da sie durch die eisernen Radreifen und -négel
sowie durch die Felgenklammern hiufig konserviert wurden. Vor allem G. Kossack und spiter Ch.
Pare konnten zeigen™, daB sich die Holzfaserabdriicke in drei verschiedene Gruppen unterteilen
lassen, denen die drei Felgentypen der Hallstattzeit zugrunde liegen (Abb. 137):

¢ Typ GroBeibstadt: doppelte Felge - innen eine Biegefelge, auBBen Segmentfelge,

¢ Typ Bruck: doppelte Biegefelge,

¢ Typ Gottesberg: einfache Biegefelge.

Nach den Untersuchungen von Ch. Pare®® waren die Felgen Typ GroBeibstadt und Typ Gottesberg die
geldufigeren, wihrend der Typ Bruck sehr viel seltener nachzuweisen ist. AuBlerdem konnte er

feststellen, daf3 sich die doppelte Biege- und Segmentfelge auf Ha C beschrinkt, wihrend die anderen

2 Eriedrich / Hennig, Wehringen 295.

280 pare, Wagons 127 f.

281 16 Speichen wurden von G. Kossack fiir die Réider aus GroBeibstadt I Grab 1 rekonstruiert; diese hohe Anzahl ist bei
keinem weiteren Fund belegt und konnte im Nachbau nur bedingt umgesetzt werden. - Kossack, Friankische Saale 49, ders.,
Construction; Uenze, Grof3eibstadt 74.

2 Spindler, Magdalenenberg 1, 36; Pare, Wagons 127.

28 Dyorak, Wagengriber 72.

284 K ossack, Frinkische Saale 48 ff.; ders., Construction; Pare, Wagons 51 ff.

85 pare, Wagons 61 ff Abb. 59.
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beiden Typen der Biegefelgen die gesamte Hallstattzeit hindurch hergestellt und genutzt wurden. Den
bisherigen Ergebnissen von G. Kossack und Ch. Pare kann nichts hinzugefiigt werden, so daB3 sich

eine Diskussion der verschiedenen Felgentypen an dieser Stelle eriibrigt.

5.1.3.2 Wagenkasten

AuBer aus Hochdorf liegen nur aus vier weiteren Graberfeldern bzw. Grabhiigeln Beschreibungen zum
Wagenkasten vor™. Ubereinstimmend wird fiir die Boden des Wagenkastens in Hradenin Grab 24
und Grab 46 (Liste 1 Nr. 226; 231) sowie in Bell (Liste 1 Nr. 57) berichtet, da3 sie aus einer Lage
langsverlegter Bretter bestehen, die durch Querbalken auf der Unterseite zusammengehalten wurden.
Auch in Grab VI des Hohmichele (Liste 1 Nr. 72) beobachteten die Ausgriber mehrere glatte
Bretterreste, die aufgrund ihres schlechten Erhaltungszustandes fiir eine Rekonstruktion nicht mehr
herangezogen werden konnten. Dall ein Wagenkastenboden aus diinneren Holzstangen hergestellt
wurde wie in Hochdorf, konnte bisher bei keinem anderen Befund beobachtet werden. Hinsichtlich der
Kastengelénder betonte F. Dvorék fiir die Wagen aus Hradenin zweimal, dafl Holzbalken nur auf drei
Seiten vorhanden waren, der Kasten demnach hinten offen gewesen sei. Leider lassen sich seine
Beschreibungen nicht mehr nachpriifen. In Bell war es anhand der auf den vier Ecken steckenden
Zierndgel moglich, Verzapfungen der Geldnderbalken an den Ecken zu rekonstruieren, also eine mit
Hochdorf vergleichbare Konstruktion nachzuweisen. Artbestimmungen sind nur fiir die Holzer aus
Bell und Mitterkirchen Hiigel 10 Grab 1 publiziert’®, wonach beide Male Esche verwendet wurde.
Dies entspricht in etwa dem Hochdorfer Befund, wo Esche fiir den Boden und Balken aus Esche und

Ulme fir das Gelander benutzt wurden.

5.1.3.3 Unterwagen

Wie schon fiir den Wagenkasten, so liegen auch fiir die Bestandteile des Unterwagens und der Achsen
nur selten Beobachtungen vor. Sicherlich lassen sich in vielen Féllen diese Partien auch aufgrund
schlechter Erhaltung schwer von dem héaufig darunterliegenden HolzfuBboden der Grabkammer
trennen. Die in Hradenin gefundenen, im Querschnitt rechteckigen Langbdume aus Grab 24 und Grab
46 sowie der abgerundete Langbaum aus Grab 28 wurden oben bereits erwédhnt. Aulerdem werden
von F. Dvorak fiir diese drei Graber Achsen beschrieben, die in der Mitte einen verdickten Achsblock
besallen, und zumindest bei Grab 28 und 46 durch ein zusétzlich aufgesetztes Achsfutter verstirkt

wurden. In sehr guter Erhaltung befanden sich noch die beiden Achsen in Hohmichele Grab VI***. Den

286 Hradenin Grab 24: Dvoiak, Wagengriber 73 f. - Hradenin Grab 46: Ebd. 85. - Bell: Rest, Bell 139ff; Joachim, Bell 142. -
Hohmichele Grab VI: Riek / Hundt, Hohmichele 67.

27 Bell: Joachim, Bell 137. - Mitterkirchen: Pertlwieser, Mitterkirchen 63.

288 Riek / Hundt, Hohmichele 67; 135 Beil. 3.
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Achsblock beschreibt G. Riek mit einem durchgehenden quadratischen Querschnitt und einer glatten
Oberflache. Gerade dieses Detail 146t aber vermuten, dal hier nicht eine Achse alleine, sondern
zusammen mit dem iiber dem Achsblock befestigten Achsfutter erhalten war™, das im Gegensatz zum
Achsblock zumindest bei der Vorderachse tatséchlich eine glatte Oberfldche aufweisen mufite, damit
eine Drehbarkeit gewihrleistet ist. G. Riek erwihnt leider nicht, wie der Ubergang zu den diinneren
und rundstabigen Achsschenkeln gestaltet war. Ausdriicklich erwéhnt er aber noch die rechteckigen
Locher in den Spitzen der Achsschenkel fiir die Radvorstecker. Als Holz konnte Eiche bestimmt
werden. Weitere Hinweise auf die verwendeten Holzarten im Bereich des Unterwagens liefern die

1 und von Ludwigsburg®'. Die an der eisernen Langfuhr von Bell anhaftenden

Wagengréber von Bel
Holzfasern stammen von einem Ahornbaum. Die Achsen und der Unterwagen aus dem
Ludwigsburger Grab bestanden laut O. Paret aus Birke und Birne; weitere Angaben iiber die Erhaltung
der Holzer liegen nicht vor. Die Rekonstruktion des Unterwagens sowie der Achsen mufl demnach

hauptsichlich anhand der oben beschriebenen Metallbeschldge und -elemente erfolgen.

5.1.3.4 Zugvorrichtung

Da schon bei den Metallbeschligen Verkleidungen der Deichsel und ihrer Aufhdngung
unterreprasentiert sind, liegen auch kaum Befunde der betreffenden Holzteile vor. Die einzigen
Beschreibungen stammen wiederum vom Gréberfeld bei Hradenin, wo fiir Holzer sehr gute
Erhaltungsbedingungen herrschten. Leider sind diese organischen Funde heute nicht mehr vorhanden.
F. Dvorak erwéhnt fiir die zwei Gréiber 24 und 46 jeweils zwei Holzstangen, die in Fahrtrichtung
zwischen Wagen und Joch lagen (Liste 1 Nr. 226; 231). Bei Grab 46 waren die 6 cm dicken Stangen
noch in einer Linge von je 1,20 m erhalten. Da in beiden Gridbern das mitgegebene Doppeljoch ein
Zweiergespann belegt, kann die Rekonstruktion einer Anspannung mit Scherbdumen fiir einen
Einspéanner ausgeschlossen werden. Somit erwecken die Befunde den Eindruck, da} die Deichsel in
zwei Halften zerbrochen vor dem Wagen niedergelegt wurde. Sowohl in dem Grab, das 1911 bei
Straskov-Racinéves ausgegraben wurde (Liste 1 Nr. 252), als auch in dem Grab bei Zbislav-Zhot
(Liste 1 Nr. 257) wurde jeweils ein Holzstange, die im rechten Winkel zur Jochmitte fiihrte,

beobachtet, moglicherweise die Deichsel™?.

Das oben bereits erwidhnte Deichselscharnier aus Hradenin Grab 46 (Liste 9 Nr. 11) war nach F.
Dvoraks Beschreibung weitgehend vermodert, eine Rekonstruktion der Form damit nicht mdglich.

Somit konnen nur anhand der wenigen Metallbeschlédge Aussagen zu den Holzern getroffen werden.

28 Einen kritischen Hinweis auf dieses Detail verdanke ich M. Trachsel, Ziirich.
20 Joachim, Bell 163 ff.

1 paret, Urgeschichte 69.

22 Dyorak, Wagengriber 66.
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An der Riickseite der Scharnierkappe von Sainte-Colombe ,,La Butte® (Liste 9 Nr. 15) ist aufgrund des
Faserverlaufes zu erkennen, da es sich um keine Rundhélzer, sondern um einen gespalteten
Holzblock gehandelt haben muB. FEine Holzartbestimmung liegt leider nicht vor. Andere
Deichselscharnierbeschlédge sind bislang nicht untersucht bzw. die Beschreibungen oder Abbildungen

der Innenseiten nicht publiziert.

5.1.4 Lage der Wagenelemente in den Griibern

Wihrend die Lage der einzelnen Bestandteile des Unterwagens in dem entsprechenden Kapitel
angegeben wurde, da diese fiir eine funktionale Bestimmung wichtig ist, soll hier die Fundsituation der
abnehmbaren Wagenteile, d. h. der Réder, Achskappen, Radvorstecker und der Deichsel, im
Vordergrund stehen. Der Bezug zwischen Wagen bzw. Wagenkasten und der oder dem Toten sowie
zu den verschiedenen Kategorien an Gegenstidnden, die auf dem Wagenkasten niedergelegt worden

sind, wird weiterfiihrend im Kapitel 9.2 behandelt.

Von den 273 derzeit bekannten Wagengrébern (Liste 1) liegen fiir diesen Aspekt der Bestattungssitte
allerdings nur von 72 Grabkomplexen (26,4 %) ausreichende Informationen anhand von
Grabungsplénen oder auch Beschreibungen vor. Die grole Mehrheit der Grabkammern ist antik oder
modern beraubt bzw. ohne detailliertere Dokumentation ausgegraben worden, so daB3 die Lage der
verschiedenen Wagenteile nicht mehr eindeutig bestimmt werden kann. Bei einigen Griabern, wie z. B.
Weilerbach (Liste 1 Nr. 67), ist auf der Grabungsskizze zwar zu erkennen, daBl die Rider nahe
beieinander lagen; ob aber zusammen mit dem Wagenkasten oder ohne diesen, ist der Dokumentation
nicht mehr zu entnehmen. AuBlerdem ist die Qualitdt der Grabungsunterlagen beziiglich der Lage der
verschiedenen abnehmbaren Wagenteile sehr unterschiedlich. Wihrend die Réader, wenn sie mit
eisernen Radreifen beschlagen waren, immer auf den Grabplidnen zu erkennen sind, wurde im
Gegensatz dazu nur in einzelnen Féllen die Fundsituation der Achskappen und Radvorstecker
festgehalten. In seltenen Fillen ist es noch moglich, Aussagen anhand der Funde selber zu treffen. So
darf bei den Wagen aus Apremont Grab 2 (Liste 1 Nr. 3) und Saraz (Liste 1 Nr. 22) angenommen
werden, daf3 die Réder aufgesteckt waren, da entsprechende Holzfasern im Achsloch der Stirnscheiben
haften. Bei anderen Grabkomplexen stecken teilweise noch die Radvorstecker quasi in situ in den
Achskappen®”, was die Vermutung nahelegt, daB der Wagen mit aufgesteckten und gesicherten
Rédern in die Grabkammer gestellt wurde. Solange jedoch die Achskappen nicht mit
Nabenbeschldgen zusammenkorrodiert sind, wie in Apremont Grab 1 (Liste 1 Nr. 2) oder

Niederweiler (Liste 1 Nr. 63), steht in solchen Fillen ein sicherer Beleg aus.

2% 7 B. in Donauwérth Hiigel 10 (Liste 1 Nr. 159)



128

Fiir die iiberwiegende Mehrheit (83 %) der hier ausgewerteten Griber™* konnte festgestellt werden,
daf} die Wagen, wie in Hochdorf, mit aufgesteckten Rédern in die Grabkammer gestellt wurden (Abb.
138). Zu dieser Gruppe konnen auBBerdem noch die Graber hinzugerechnet werden, bei denen von den
Rédern auBer metallenen Radvorsteckern nichts erhalten geblieben ist, diese aber in der bei einem
montierten Wagen zu erwartenden Fundlage angetroffen worden sind (siche unten). Nur bei drei
Grébern ist sicher belegt bzw. wahrscheinlich anzunehmen, dafl die Rédder abgezogen waren und

separat in der Grabkammer abgestellt wurden®”

. Wihrend das eine Grab in Siidwestdeutschland,
Reichenau Hiigel B (Liste 1 Nr. 118), in die Stufe Ha C datiert wird, liegen die beiden Griber aus
Frankreich, Chilly-sur-Salins Hiigel 2 (Liste 1 Nr. 4) und Vix (Liste 1 Nr. 27), am Ende der
Hallstattzeit (Ha D3). Hinsichtlich der Lage in der Grabkammer verbietet schon die geringe Anzahl
der Beispiele, Regelfille zu bestimmen. In Reichenau Hiigel B ist eine Ecke der Grabkammer zwar
gestort, der groBe Abstand der zwei Rader an der Nordseite und eines weiteren an der Ostseite der
Grabkammer 148t aber kaum eine andere Deutung als abmontierte Réder zu. Die Lage des
Wagenkastens kann nicht mehr festgestellt werden. Nach dem Grabungsplan sind zu Fiien der Toten
in Chilly-sur-Salins Hiigel 2 die Réder paarig nebeneinander in die schmale Grabkammer gestellt
worden; auch hier ist die Lage des Wagenkastens nicht zu bestimmen. Den sichersten Beleg fiir

abmontierte Réder liefert das Fiirstinnengrab von Vix; hier waren die Rider in einer Reihe an die

Grabkammerwand gelehnt worden.

Die Lage der Achskappen und Radvorstecker wurde nur in relativ wenigen Fillen explizit in der
Grabungsdokumentation beschrieben. Teilweise mag das an der Schwierigkeit liegen, wahrend einer
Grabung unter den zahlreichen Metallfunden fragmentierte Einzelteile zu erkennen und voneinander
zu trennen. Auf den Achsschenkeln aufgesteckt waren die Achskappen aus Apremont Grab 1 und
Niederweiler, da sie mit den Stirnscheiben der jeweiligen Naben zusammengerostet sind (Liste 4 Nr.
1; 13). Das gleiche darf man fiir Augsburg-Wellenburg und Donauwdrth Hiigel 10 annehmen (Liste 4
Nr. 4; 6), denn in den Kappen dieser Gréber stecken immer noch die Radvorstecker. Hinweise, daf3 in
einem Grab die Achskappen teils aufgesteckt und teils abgezogen waren, gibt es bisher keine; somit
bleibt der Befund von Hochdorf bislang singulédr. Unter den Grabern mit abgezogenen Riddern befindet
sich nur ein Wagen, zu dem auch metallene Achskappen gehorten. In Vix lagen diese zusammen mit
den Radvorsteckern sowie den Scharnierkappen auf dem Siidende des Wagenkastens zu Fiilen der
Toten (Liste 1 Nr. 27). Da nur bei sehr wenigen Grabern die Lage der Achskappen bekannt ist, lassen

sich regionale oder zeitliche Verteilungsmuster nicht erkennen.

2% Grabungspline oder zumindest eindeutige Beschreibungen, die fiir die hier relevanten Fragen ausgewertet werden kénnen,
liegen jedoch nur fiir 70 der Wagengréber (25,6 %) vor.

%5 Tm Nachbau der Grabkammer von Mitterkirchen Hiigel 10 Grab 1 (Liste 1 Nr. 296) wurden die Réder neben dem Wagen
an die Kammerwand angelehnt. Der Befund unterstiitzt jedoch diese Rekonstruktion kaum, da in dem schon stark
angepfliigten Grab keine eindeutigen Radbeschldge gefunden wurden. Die Lage der Réder ist somit nicht mehr bestimmbar.
Da Keramik unter dem Wagenkasten mit der bestatteten Person gefunden wurde, ist eher davon auszugehen, daf3 die Réder
aufgesteckt waren; vgl. Pertlwieser, Mitterkirchen 61; freundl. schriftl. Mitt. J. Leskovar, Wien.
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Ofters ist hingegen die Befundsituation der Radvorstecker dokumentiert. Zu den 19 Gribern mit
vermutlich aufgesteckten Exemplaren (Abb. 138) gehdren jedoch auch die aus Béhmen und aus
GroBeibstadt, bei denen die Radvorstecker - mit entsprechendem Abstand im Rechteck um den Toten
bzw. die Tote herum liegend - den einzigen Hinweis auf einen mitgegebenen Wagen liefern. Wie
schon angesprochen, besteht bei diesen Befunden die von G. Kossack angeregte Diskussion, dal3 diese
Radvorstecker pars pro toto fiir den gesamten Wagen den Toten mitgegeben wurden®’. Befunde wie
Rvenice Grab 1, wo von den zwei Wagen nicht nur Radvorstecker, sondern auch Osenstifte des
Unterwagens in entsprechender Anzahl und Lage entdeckt wurden, zeigen jedoch, dall mit
vollstdndigen Wagen gerechnet werden muB, die fast keine Metallbeschldge aufweisen. Im Vergleich
mit Wagen mit zahlreichen Metallbeschldgen ist es bei solchen Wagengribern verstdndlich, daB3 die
Lage der Radvorstecker immer dokumentiert wird, solange ordnungsgemifBle Grabungen vorliegen.
Gesicherte Hinweise fiir aufgesteckte Radvorsteckern liefern die in den Achskappen festgerosteten
Exemplare; sie wurden bereits weiter oben beschrieben. Ein interessanter Befund wurde auflerdem in
Grab VI des Hohmichele von G. Riek dokumentiert®’. Wie bereits beschrieben waren die Achsen so
gut erhalten, daB3 bei der westlichen sogar die rechteckigen Locher fiir die Radvorstecker erkennbar
waren. Die Vorstecker selber salen jedoch nicht darin, sondern lagen neben bzw. vor der jeweiligen
Nabe; Achskappen wurden nicht gefunden. Fiir andere Wagengréber, bei denen die Radvorstecker
ebenfalls vor den Naben gefunden werden, aber weder das Holz gut erhalten ist, noch metallene
Achskappen zum Inventar gehoren, wird im Vergleich mit dem beschriebenen Befund eine
Interpretation erschwert. Denn in solchen Féllen kann kaum mehr entschieden werden, ob die
Radvorstecker noch in den Achsschenkeln steckten oder herausgezogen waren. Eine weitere
interessante Beobachtung liefert das ungestorte Wagengrab von Hilpoltstein-Weinsfeld, in dem bei
den ostlichen Naben die zwei Radvorstecker jeweils in situ bei den Naben lagen, bei den westlichen
jedoch keine gefunden wurden®®. Es bieten sich zwei Deutungsmoglichkeiten an: Entweder waren die
Radvorstecker der westlichen Réder aus Holz und somit inzwischen vergangen, oder sie gelangten bei
der Grablegung nicht mit in die Kammer. In acht Fillen konnte festgestellt werden, daf die

Radvorstecker separat niedergelegt wurden®”

. Wie in Hochdorf sind sie auch in Vix, dort allerdings
zusammen mit den Achskappen, auf dem Wagenkasten gefunden worden. Bei allen anderen steht es
zur Diskussion, ob die Radvorstecker nicht doch pars-pro-toto dem bzw. der Toten mitgegeben
worden sind. Eindeutig kann dies bei Hallstatt Grab 507 bejaht werden, da die vier bronzenen

Exemplare aufgrund der starken Kriimmung des Schaftes und der Ring6se mit Anhdnger am Ende

2% K ossack, Frankische Saale 123 f. - Fiir eine pars pro toto-Sitte wihrend Ha C und D1 spricht sich auch Pare, Wagons 151,
aus.

*7 Riek / Hundt, Hohmichele 67 Beil. 3.

298 Wamser, Weinsfeld 178.

2 GroBeibstadt II Grab 4 (Liste 1 Nr.169); Hallstatt Grab 507 (Liste 1 Nr. 262); Hochdorf (vgl. Kap. 3); Hradenin Grab 5
(Liste 1 Nr. 224); Hradenin Grab 18 (Liste 1 Nr. 225); Hradenin Grab 30 (Liste 1 Nr. 228); Hradenin Grab 33 (Liste 1 Nr.
229); Vix (Liste 1 Nr. 27).
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kaum funktionsfihig gewesen sein konnen®”. Schwieriger ist dies bei den vier Gribern aus Hradenin
und bei GroBeibstadt II Grab 4 zu beurteilen, da die jeweiligen Grabkammern immer grofl genug
angelegt waren, um auch einen vollstindigen Wagen aufnehmen zu konnen. Bei diesen Grébern liegen
zum Teil zwei oder drei Radvorstecker neben dem Toten oder beim Pferdegeschirr, zum Teil befinden

sich aber auch zwei Radvorstecker in einem derartigen Abstand, als wiren sie aufgesteckt gewesen'.

Insgesamt zeichnen sich verschiedene Mdglichkeiten der Montage der einzelnen Radteile in den
Griabern ab (Abb. 139). Am hiufigsten kommen Wagen mit aufgesteckten Ridern sowie mit
aufgesteckten, bzw. bei den Naben liegenden Radvorsteckern vor. Fiir die Sonderfille der
abgezogenen Rader oder Achskappen, sind aufgrund der geringen Zahl sowie der Unsicherheiten im
Befund kaum Aussagen zu einer chronologisch oder regional relevanten Verteilung moglich. Bei dem
bisherigen Forschungsstand kdnnen momentan nur die einzelnen Varianten festgehalten werden (Abb.

139).

Eine unterschiedliche Behandlung erfuhr auch die Deichsel, deren Lage jedoch nur in sieben Féllen
dokumentiert werden konnte, und zwar wenn sie durch Metallbeschlige gekennzeichnet war oder gute
Erhaltungsbedingungen fiir Holzer vorherrschten. Im Gegensatz zu den Ridern sind bei den Deichseln
ungefihr gleich viele Exemplare aufgesteckt am Wagen gefunden worden wie daneben gelegte Stiicke
(Abb. 138). Bei dieser geringen Anzahl kann sich die Verteilung zumal mit jeder neuen Ausgrabung
schnell verdndern. Wie in Hochdorf an den Wagen montiert waren die Deichseln aus Sainte-Colombe
»La Butte® (Liste 1 Nr. 19) und Apremont Grab 2 (Liste 1 Nr. 3). Fiir ersteres Grab liegt zum einen
noch die genaue Befundbeschreibung des Ausgribers vor, zum anderen zeigen auch die Holzfasern
auf der Riickseite der erhaltenen Scharnierkappe darauf hin, da3 diese sich in ihrer urspriinglichen
Position am Scharnier befand. Eine Scharnierkappe aus Apremont Grab 2 (Liste 9 Nr. 2), in der noch
der Scharniernagel steckt, ist mit dem Scharnierbeschlag zusammengerostet. Dadurch wird fiir dieses
Grab auch ohne Grabungsdokumentation belegt, da3 die Deichsel aufgesteckt war. Ob, wie in
Hochdorf, auch nur eine Scharnierkappe aufgesetzt, die andere aber abgenommen war, bleibt bei
diesen zwei Grabkomplexen unklar, da jeweils nur eine Scharnierkappe erhalten ist. Fiir vier andere
Gridber sind separat niedergelegte Deichseln nachgewiesen. Nach den Grabungsnotizen des Grafen

Vojkffy war das Exemplar von Augsburg-Wellenburg zwischen Wagen und Kammerwand plaziert

390 pars-pro-toto kénnte auch ein einzelner Radvorstecker in Diirrnberg Grab 202 niedergelegt worden sein (Liste 1 Nr. 259;
noch unpubl.).

391 Fiir Hradenin Grab 33 sind die Angaben beziiglich der Anzahl der Radvorstecker nicht ganz eindeutig. Mal sind zwei, mal
vier Exemplare erwihnt; Koutecky, GroB3grdber 415; 409 Abb. 2d; Pare, Wagons 326 Kat.-Nr. 151G.
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worden, mit der Deichselrolle neben der Hinterachse des Wagens’. Vom Griberfeld bei Hradenin
wurde zweimal, ndmlich in Grab 24 und Grab 46 (Liste 1 Nr. 226; 231), von F. Dvotak beobachtet,
dall zwischen Wagen und Joch zwei Holzstangen lagen. Sie konnen als zerbrochene Deichseln
interpretiert werden. Unsicherheit iiber die Lage besteht bei dem vierten Fund, dem Grab von Vix
(Liste 1 Nr. 27), jedoch darf schon aufgrund der geringen Kammergrofle eine abmontierte Deichsel
angenommen werden. Folgt man dem Grabungsplan von R. Joffroy sowie der Wagenrekonstruktion
von M. Egg, so ist die diinne Scharnierachse einzeln vor die Zugarme gelegt worden. Wenn die
Rekonstruktion einiger Bronzeringe als Manschetten der Deichselrolle durch M. Egg richtig ist, dann
miilite die Deichsel ebenfalls noch zu dem Komplex gehort haben, eventuell war sie unter dem
Wagenkasten, um 180° gedreht, niedergelegt worden. Bei den weiter oben genannten Deichseln aus
Straskov-Racinéves Grab von 1911 und Zbislav-Zhot ist zwar die Lage im Bezug auf die ebenfalls
vorhandene Joche bekannt, ob die Deichseln jedoch mit dem jeweiligen Wagen verbunden waren,
bleibt unklar. Ein indirekter Hinweis auf die Lage der Deichsel kann in manchen Fillen die GroBe der
Grabkammer geben. So ist bei Grabkammern, die nur um weniges lénger als der Wagenkasten sind,
wie z. B. Vix oder Hohmichele Grab VI, davon auszugehen, da3 die Deichsel neben oder unter dem
Wagen gelegt worden ist, wenn sie iiberhaupt mitgegeben wurde. Der RiickschluB}, daB3 bei langen
Grabkammern die Deichsel vor dem Wagen gelegen habe, wire allerdings falsch, wie die Beispiele

aus Hradenin deutlich zeigen.

392 Das Grab war extrem gestort, so daB nur noch eine Hilfte des Wagens mit zwei Ridern in situ freigelegt werden konnten.
Da sich unter den Fragmenten jedoch keine Beschldge des Deichselscharniers befinden, darf vermutet werden, das es sich bei
dem erhaltenen Teil um den hinteren Abschnitt handelt. Einblick in die Grabungsunterlagen gewdhrte mit
dankenswerterweise Dr. H. Hennig, Augsburg.
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5.2. Pferdegeschirr

Fiir eine vergleichende Studie zum Pferdegeschirr stehen ca. 300 Gréaber im Bereich der Hallstattkultur
zur Verfiigung. Jedoch sind manche Elemente sehr viel hdufiger vertreten als andere, so vor allem die
Trensen oder Ringe verschiedenster Ausfiihrungen im Gegensatz zu den Jochbeschldgen. Der
Schwerpunkt wird hier auf die Formen des Westhallstattkreises gelegt. Denn einerseits wurde das

Material des Osthallstattkreises in mehreren Arbeiten zusammengefaBt’®

, auf die zuriickgegriffen
werden kann, andererseits existieren fiir das Pferdegeschirr aus den westlichen Gebieten groftenteils

nur Regionalstudien oder Arbeiten zu einzelnen Fundkategorien.

Die einzelnen Fundgruppen werden in der Reihenfolge behandelt, in der die Hochdorfer Funde bereits
im Kapitel 4 vorgestellt wurden. Durch diese funktionale Einteilung kann es jedoch zu
Uberschneidungen kommen, da besonders bei verschiedenen Aufsatztypen oder Ringformen die
Funktion nicht immer festgeschrieben ist. Auch konnen in dieser Arbeit nicht alle Teile, die im Laufe
der Hallstattzeit zum Pferdegeschirr gehorten, besprochen werden. Das Hauptgewicht liegt zuvorderst
auf den Fundgruppen, die in Hochdorf vertreten sind. Auf regionale Sonderformen und singulire

Stiicke kann nur am Rande hingewiesen werden.

5.2.1 Joch

Aufgrund ihrer Beschaffenheit aus organischem Material gehdren Joche zu den seltener erhaltenen
Fundgegenstinden des Pferdegeschirres (Liste 10). Meist hat sich der Holzkorper nur dann erhalten,
wenn es sich um geschmiickte Exemplare handelt, bei denen das Holz oder zumindest die Oberfldche
durch die Oxidationsprodukte der metallenen Nigel und Aufsitze konserviert wurde. Bekannte
Beispiele sind die beiden Joche des Graberfeldes bei Hradenin (Liste 10 Nr. 13; 14) oder das
spatlaténezeitliche Joch von Kelheim®. Flichig verzierte Joche sind vor allem aus Béhmen bekannt;
Nachweise finden sich jedoch auch in westlicheren Regionen bis in die Schweiz und nach Frankreich
hinein. Die Form hallstattzeitlicher Joche ist bisher nur durch verzierte Exemplare iiberliefert, die alle
in die frithe Hallstattzeit datiert werden (Abb. 140; 141). Fiir die spéte Hallstattzeit hingegen kdnnen
neben dem Joch von Eberdingen-Hochdorf als Vergleich nur sehr wenige Stiicke herangezogen
werden, die jedoch in keinem Fall ein vollstindiges Bild ergeben. Mehrfach kann die Mitgabe eines
Joches in das Grab nur noch durch Jochaufsidtze oder durch die zugehorigen GurtschlieBen

nachgewiesen werden.

393 7uletzt die Dissertation von C. Metzner-Nebelsick; vgl. dies., Trensenentwicklung; dies. Siidostpannonien; siche auch:
Werner, Trensen.
3% Egg / Pare, Wagen 217 Abb. 187.
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Von acht nach Ha C zu datierenden Jochen liegen die Mafle vor. Demnach weisen sie eine Lénge von
112-142 cm und eine Breite zwischen 6 und 15 cm auf. Die Mafle des Hochdorfer Joches liegen im
unteren Bereich. Die von oben gesehenen Umrisse der Joche sind durch die entsprechenden
Verzierungen klar zu erkennen, wihrend die dreidimensionale Form aufgrund des Substanzverlustes
des Holzes selten rekonstruiert werden kann. Vollstindige Umrisse liegen aus Hradenin Grab 24 und
Grab 46 (Liste 10 Nr. 13; 14) sowie Lovosice Grab 3 (Liste 10 Nr. 19) vor, bei anderen wie in
Frankfurt-Stadtwald Hiigel 1 Grab 12 (Liste 10 Nr. 10) sind manche Partien gestort. Die Mitte des
Joches ist in den meisten Féllen als rechteckige, verzierungsfreie Zone erkennbar (Abb. 140). Nur bei
den beiden Jochen aus Hradenin ist diese mit je zwei querliegenden halbkreisformigen Ornamenten
verziert, deren Basis jeweils quer zum Jochbaum gerichtet ist; durch eine querlaufende Linie in der
Mitte werden sie voneinander getrennt. Im Vergleich mit dem Hochdorfer Joch fillt es nicht schwer,
darin eine flachgedriickte Mittelpartie zu erkennen, die zwei Kerben zur Aufnhahme des Deichselgurtes
aufweist, getrennt durch einen Mittelgrat und seitlich begrenzt durch hochragende, auf der Aullenseite
verzierte Wiilste. Die Jocharme weisen geschwungene Kanten auf (Abb. 140), wobei sie sich im
waagrechten Mittelabschnitt hdufig verbreitern, vor den Jochbdgen eine Einschniirung zeigen und
dann in die ausschwingenden Jochbdgen iibergehen. Diese Bogen sind durch eine schmalere, oben
liegende Partie mit konkav einziehenden Léngskanten gekennzeichnet, vor bzw. unter denen je ein
linsenférmiges Segment erkennbar ist, die Jochbogenaufleger (Abb. 141). Zum Ende verbreitert sich
der Jocharm wieder, um fécherformig abzuschlieBen. Von dem Joch aus Lovosice Grab 3 waren weite
Teile des Holzkorpers erhalten, so daB die anndhernd halbkreisférmigen Querschnitte auf der ganzen
Linge noch erkennbar waren®”. Von diesem Fund wie auch von Hradenin Grab 46° liegen
Holzartbestimmungen vor, wonach das zuerstgenannte Joch aus Buchenholz, das zweite aus

Eichenholz gearbeitet war.

Verzierungen mit kleinen Bronzenigeln bzw. -zwecken iiberziehen das ganze Holz. Bei den Mustern
sind drei Varianten erkennbar (Abb. 142). Die drei Joche aus Frankfurt-Stadtwald Hiigel 1 Grab 12
(Liste 10 Nr. 10), Straskov-Racinéves Grab von 1911 (Liste 10 Nr. 35) und Planany Grab 5 (Liste 10
Nr. 31) werden von einem Schachbrettmuster aus rechteckigen Bronzepléttchen iiberzogen (Abb.

142.1). Fiir das Exemplar aus Frankfurt-Stadtwald fiihrt Ulrich Fischer rechteckige, 0,55 x 0,45 grof3e

307

Zwecken, d.h. Plittchen mit zwei umgebogenen Kanten, an™ '. Auch unter den Funden von Straskov-

Racinéves befindet sich noch ein 0,7 x 0,8 cm groBles Plidttchen mit an zwei Seiten umgebogenen

Kanten, das im Vergleich mit den alten Aufnahmen des Joches als Teil der Jochverzierung identifiziert

308

werden kann™" (Abb. 141). Die Art der Befestigung bei dem dritten Exemplar dieser Gruppe aus

305 Pleiner, Dejiny Cech 474 Abb. 142, 13.

39 Dyoiak, Wagengriber 94.

397 Fischer, Frankfurt 74.

3% Narodni Muzeum Prag, Inv.Nr. 111.207. -Vgl. mit Stocky, Strazkov Taf. 29,1; Dvotak, Wagengréber 18 Abb. 15; 20 Abb.
17,1.
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Planany bleibt hingegen unklar, da F. Dvorak nur von ,,Bronzepléttchen* spricht, ohne die Art der
Befestigung anzugeben®”. Da das Joch wie auch die anderen Funde der Befundsituation entsprechend
auf einer Tafel in der Dauerausstellung des Museums Kolin montiert ist’!®, war es mir nicht moglich,

die genaue Befestigung der 0,4 x 0,4 cm groflen Plittchen zu ermitteln.

Eine dhnliche Verzierung, jedoch mit dreieckigen Plittchen, ist von mehreren Fundorten vor allem aus
Siidbayern belegt (Abb. 142.2). Allerdings liegen jeweils nur Fragmente vor, so dafl die Zuweisung zu
Joch oder Wagen in manchen Féllen unsicher bleibt. So deutet Ch. Pare solche Fragmente mehrmals
als Beschldge eines Wagenkastens, betont an einer Stelle sogar, dall sie niemals im Zusammenhang

mit verzierten Jochen gefunden wurden®"!

. Aufgrund der geringen GroBe der meisten Fragmente bleibt
zudem unklar, ob mit diesen Dreiecken eine geschlossene Fliche gebildet wurde oder groBere
Zickzack- und Dreiecksornamente. Eine Erwdhnung von ,,990 Stiften mit dreieckigen, flachen
Kopfen, womit zwei keulenartige, vorne mit einem bronzenen Beschlagring versehene Holzstiicke
beschlagen und verziert waren®, existiert fiir den bereits 1791 von 1. Pickel geborgenen Komplex aus

Adelschlag-Moritzbrunn®'?

(Liste 10 Nr. 1). Unschwer 148t sich hier im Vergleich mit Jochen, die bei
modernen Ausgrabungen dokumentiert wurden (vgl. Abb. 140), die Beschreibung eines solchen
erkennen’". Sogar die hiufig entlang einer Lingsseite aufgereihten Ringe, die unten noch behandelt
werden (vgl. Kap. 5.2.6), sind hier erwidhnt. Hingegen wurden dem Befund zufolge in Mitterkirchen
Hiigel II Grab 1 Nigel mit dreieckigen Kopfen auf den Riddern als Verzierung angebracht und in
Hiigel X Grab 1 desselben Griberfeldes am Wagenkasten®'* (Liste 1 Nr. 268; 269). Auch bei dem
1789 aufgedeckten ,Leberberg“ bei Olching-Neu Esting kann aufgrund der ausfiihrlichen
Grabungsdokumentation noch nachvollzogen werden, daB wahrscheinlich das Gelidnder eines
Wagenkastens mit diesen Bronzenigeln iiberzogen war’"® (Liste 1 Nr. 191). Nigel mit dreieckigen
Kopfen konnen demnach als Beschlige am Joch wie auch am Wagen genutzt worden sein.
Unsicherheit in der Zuweisung von Bronzenédgeln mit dreieckigen Kopfchen, die noch mit nicht néher
faBBbaren Holzfragmenten verbunden waren, bestehen bei den Komplexen von Schongeising Hiigel 5
(Liste 10 Nr. 34), Ortlfing-Biding Hiigel 8 (Liste 10 Nr. 28), Beratzhausen Grab 3 (Liste 10 Nr. 6) und
Albstadt-Ebingen ,,Rauenwiesle® Grab von 1936 (Liste 10 Nr. 2). Da in keinem Fall die Funde selber

316

erhalten sind, wird die Interpretation noch mehr erschwert” °. Ebenso ist der urspriingliche

* Ebd. 89.

310 yg]. ebd. 52 Abb. 47.

31 pare, Wagons 93 ff. (Wagenkasten Typ ii) bes. 95.

312 Hager / Mayer, Alterthiimer 50 Taf. 3.9.

313 ygl. Pare, Wagons 96. - Ch. Pare zihlt zwar unter den Funden dieses Komplexes ein Joch auf, aber dennoch weist er die
im Zitat beschriebenen Holzteile mit den Dreiecksnégelchen dem Wagen zu.

314 pertlwieser / WeiBenborn, Marchland 42; freundL. schriftl. Mitt. J. Leskovar, Wien.

315 Pare, Wagons 95; 306 f. Kat-Nr. 131, zitiert dort die unpublizierten Grabungsberichte. Er interpretierte die Befunde
vollstidndig als Wagenkasten und mochte die Moglichkeit eines Joches ganz ausschlieen.

316 yg]. Ebd. 98. - Fiir Albstadt-Ebingen schligt Ch. Pare ebenfalls die Deutung als Joch vor, fiir Schéngeising méchte er sich
nicht entscheiden. Die Nigel von Ortlfing, Neu Esting und Adelschlag-Moritzbrunn weist er der Wagenkasten-Dekoration
zu. Dennoch kartiert er bei den Elementen seines Kastens Typ ii auch die Nigel mit dreieckigem Kopf (Ebd. 99 Abb. 75).
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Gegenstand, den die kleinen Bronzenigel aus Beilngries ,Jm Ried-West*“ Grab 74 (Liste 1 Nr. 148)
schmiickten, unbekannt. W. Torbriigge ordnet sie den Radbeschligen zu. Doch entgegen den
bisherigen Annahmen konnte M. Trachsel anhand eines Vergleiches der alten Grabungsdokumentation
mit den noch vorhandenen Funden glaubhaft machen, dal aus diesem Grab keine der erhaltenen
Wagenbeschlidge stammen®'’. Entsprechende Metallfunde sind in den Notizen des Ausgribers Thenn
fiir Graber genannt, die ab 1902 freigelegt wurden; das Grab 74 wurde jedoch bereits 1900 aufgedeckt.
Die Nigelchen werden jedoch ausdriicklich in den Fundberichten von Thenn erwéhnt, zusammen mit

einem ,,Umbo aus Eisen*’'®

, einem ,,Eisendolch®, einem Giirtelblech und weiteren Fragmenten hétten
sie neben dem Skelett gelegen. Da das Pferdegeschirr an anderer Stelle innerhalb der Grabkammer

aufgedeckt wurde, kann eine Zuweisung zu einem Joch nicht mit Sicherheit erfolgen.

Am héufigsten wurden Joche aber mit halbkugeligen Bronzezwecken verziert (Abb. 142.3). Wie bei
den rechteckigen Pldttchen werden sie durch an zwei Seiten umgebogene Spitzen im Holz
festgesteckt. Solche Zwecken sind auch bei den weiter unten zu besprechenden Jochgurten als
Zierelement benutzt worden. Dennoch kann bei aus dem Verbund gerissenen Zwecken generell
unterschieden werden, ob sie auf Holz oder auf Leder befestigt wurden. Denn die Spitzen konnten nur
bei Ledergurten auf der Riickseite des Leders seitlich umgebogen werden; bei Zwecken, die im Holz

steckten, sind die Spitzen gerade nach unten gerichtet’"’

. Allerdings ist dabei zu beachten, dal} bei
Bronzezwecken, die in einem Ledergurt stecken, die Spitzen nicht zwangsldufig umgebogen sein
miissen. So besitzen mehrere Bronzezwecken auf einem unpublizierten Lederfragment ohne original
erhaltenen Kanten, das sich unter den Funden aus Neukirchen-Gaisheim Hiigel 6 befindet, eben keine

umgebogenen, sondern gerade Spitzen?

(Liste 10 Nr. 25). Ob dieses Leder urspriinglich iiber ein
Holz gespannt war, konnte nicht mehr festgestellt werden. Zu der Gruppe der mit Zwecken verzierten
Joche gehoren auch die drei vollstdndig erhaltenen Exemplare, die bereits oben hinsichtlich ihrer
Umrisse beschreiben wurden. Die zwei Joche aus Hradenin Grab 24 und Grab 46 weisen sehr dhnliche
geometrische Muster auf, die Abweichungen voneinander nur in Details zeigen (Liste 10 Nr. 13; 14).
Beide sind mit dicht nebeneinander auf Liicke gesetzten Rauten iiberzogen. Bei dem Exemplar aus
Grab 24 wird das Muster jeweils aus zwei Reihen kleiner Bronzezwecken fiir die UmriBlinie und einer
groflen Zwecke im Zentrum gebildet; bei dem Exemplar aus dem anderen Grab besteht das Muster aus

drei Reihen kleiner Zwecken ebenfalls mit einer groflen in der Mitte. Die ldnglichen linsenférmigen

Segmente am Jochbogen sind beide Male mit ineinander verzahnten Dreiecken geschmiickt, auBBerdem

37 Freundl. schriftl. Mitt. M. Trachsel, Ziirich. - Vgl. Trachsel, Chronologie (dort eine ausfiihrlichere Begriindung);
Torbriigge, Beilngries 85 f.; Pare, Wagons 280 Kat.-Nr. 106B; Ortsakten Préhist. Staatssammlung Miinchen (Feldprotokolle
und Notizbiicher Thenn).

318 Da in dlteren Berichten Nabenbeschldge 6fter als Schildbuckel interpretiert werden, ist es dennoch nicht auszuschlieflen,
daB Beilngries Grab 74 einen Wagen enthielt.

319 Auf diesen Unterschied weist bereits Engelhardt, Riedenburg-Haidhof 110, hin.

320 Naturhist. Ges. Niirnberg Inv.-Nr. 7097; 7366; 7367.
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mit je einer groBen Bronzezwecke im Zentrum. Die Jochmitte ist bei diesen zwei Exemplaren, wie
oben bereits angesprochen, mit gegeneinander gerichteten Halbkreisornamenten verziert, die der Form
nach vermutlich auf den Wiilsten gesessen haben, die die zwei mittleren Kerben begrenzen. Die
Muster auf den beiden duBleren, facherformigen Enden weichen hingegen voneinander ab. Wihrend
sie in Grab 24 mit zwei Zickzackreihen verziert sind, handelt es sich bei Grab 46 um eine Raute,
flankiert von zwei Dreiecken, die von einer breiteren verzierungsfreien Zone umgeben sind. Entgegen
diesen beiden reich mit geometrischen Elementen verzierten Jochen ist das aus Lovosice Grab 3
flichendeckend mit diagonal aufgereihten Bronzezwecken verziert (Liste 10 Nr. 19). Dabei wurde nur
ein rechteckiger Ausschnitt in der Mitte ausgespart, wo die zwei Kerben fiir den Deichselgurt
anzunehmen sind. Auf den Segmenten der Jochbdgen sind zwei gegeneinander gesetzte Reihen mit
Dreiecken, gefiillt mit Bronzezwecken, angeordnet. Eine schmale Zickzacklinie wurde hier im Holz

freigelassen.

Holzfragmente aus vier weiteren Griabern, auf deren originaler Oberfliche Bronzezwecken befestigt
sind, sind noch grofl genug, um Elemente eines Musters erkennen zu lassen. Aus Neukirchen-
Gaisheim Hiigel 6 sind mehrere Fragmente erhalten, die iiberwiegend von dicht nebeneinander
gesetzten Bronzezwecken bedeckt sind (Liste 10 Nr. 25). Bei einem Stiick scheint es sich um einen

321,

Abschnitt an einer Kante zu handeln™; es ist mit dichten, diagonal zum Verlauf der Holzfasern

ausgerichteten Reihen aus Bronzezwecken besetzt, die an eine weitere begrenzende Reihe anstofen.

322 Ein drittes

Auf einem anderen Fragment sind deutlich kleine ausgefiillte Dreiecke zu erkennen
Stiick zeichnet sich durch Bronzezwecken aus, die kreisformig angeordnet sind®*. Der erhaltene
Ausschnitt zeigt einen Viertelkreis. Hierbei handelt es sich moglicherweise um ein Fragment aus der
Jochmitte. Da die Grabungsunterlagen von 1906/07 Details nur ungenau wiedergeben, mufl eine
Zuordnung dieser Fragmente zum Joch, das dhnlich dem Lovosicer Exemplar verziert war, mit einer
gewissen Unsicherheit geschehen. Ungenauigkeiten in der Dokumentation erschweren auch die
Interpretation des Fundkomplexes KySice-Dysina Hiigel 2 (Liste 10 Nr. 17). Unter den dortigen
Holzfragmenten mit Bronzezwecken kdnnen zwei Arten aussortiert werden. Mehrere Fragmente sind,
wie schon in Lovosice, flichendeckend mit Zweckenreihen verziert, die diagonal zur
Holzfaserrichtung laufen’*, andere sind mit geometrischen Elementen, d.h. Rauten mit einer groBen

325 Durch zwei ovale Aufsitze ist

Zwecke in der Mitte, gefiillte Dreiecke und Zickzacklinien, bedeckt
mindestens ein Joch mit Sicherheit belegt. Inwieweit die verschiedenen Muster auf zwei verschiedene
Joche zuriickzufiihren ist, bleibt angesichts der unklaren Befundsituation offen (vgl. Kap. 5.2.5.2). Aus

dem unteren Grab von Ins Hiigel VI sind neben zahlreichen Lederfragmenten zwei verzierte

32! Torbriigge, Oberpfalz Taf. 160,23.
322 Ebd. Taf. 160,24 (rechtes Fragment).
323 Ebd. Taf. 160,25.

324 Saldova, Nynice 345 Abb. 23,17.

323 Ebd. 345 Abb. 23,19.



137

Holzstiicke erhalten (Liste 10 Nr. 16). Das groBere, deutlich gewolbte Stiick zeigt ein eingefaftes
Zickzackmuster mit verschieden groflen Bronzezwecken in zwei verschiedenen Groflen. Auf der einen
Seite ist noch der Ansatz diagonal wegfithrender Linien erhalten®*®. Im Vergleich mit den Jochen aus
Hradenin konnte dieses Fragment mdglicherweise aus dem Bereich eines Jochbogens stammen. Fiir
das zweite Holzfragment schligt W. Drack eine vergleichbare Musterrekonstruktion vor, was

aufgrund des kleineren Ausschnittes jedoch nicht gesichert ist*>’

. Weitere Beschlédge als sicherer Beleg
fiir ein Joch fehlen in diesem Grabkomplex. Als letztes Beispiel fiir ein flichendeckend geometrisch
verziertes Joch seien die Fragmente aus MeBkirch-Langenhardt genannt (Liste 10 Nr. 22). Auf vier
Holzstiicken sind Ausschnitte eines Zickzack- oder Dreiecksmusters erkennbar, daneben sind noch
zahlreiche Bronzezwecken mit gerade ausgerichteten Spitzen mit und ohne Holzfasern vorhanden.
GroBere Stiicke, die sich eindeutig in die zwei bereits publizierten Holzfragmente®*® einpassen lassen,
sind unter dem heute vorhandenen Material nicht mehr zu finden. Ein Stiick mit mehreren viereckigen
Bronzerahmen, die in ein Muster aus Bronzezwecken eingebunden sind, konnte eher der Rest eines
Wagenkastens darstellen, wihrend das andere auf ein Joch hindeutet. Ch. Pare vermutet, dafl der
gesamte Fundkomplex die vermischten Inventare aus zwei chronologisch zu unterscheidenden Graber

eines Grabhiigels darstellen konnte®”

. Die verzierten Holzfragmente mochte er dem édlteren, Ha C-
zeitlichen Grab zuweisen. Hinweise auf mit halbkugeligen Bronzezwecken verzierte Joche sind noch

in acht weiteren Grabkomplexen zu finden.

Zahlreiche einzelne Bronzezwecken mit geraden Spitzen sind aus Riedenburg-Haidhof Grab 8 (Liste
10 Nr. 33), Thalméssing-Alfershausen (Liste 10 Nr. 37), MeBstetten-Hossingen Hiigel 1 Grab 4 (Liste
10 Nr. 23) und Beilngries Grab 74 bekannt (Liste 10 Nr. 5). Bei den beiden zuerstgenannten
Komplexen werden die Joche zusétzlich durch je ein Paar ovaler Jochaufsitze belegt. Zu den Funden
des Grabes aus Beilngries befinden sich die oben bereits erwdhnten Bronzenidgel mit dreieckigem
Kopf, die in anderen Gridbern ebenfalls zu einer Jochverzierung gehort haben; weitere Zierelemente
fehlen jedoch. Dem Fundbericht’®® zufolge lagen die Bronzezwecken und die Nigel an zwei
verschiedenen Stellen. Die Zwecken wurden zusammen mit dem Pferdegeschirr um eine Ansammlung
von (Pferde-?)knochen herum aufgefunden, so dal das zu vermutende Joch wohl nur mit den Zwecken
besetzt war, wéihrend die Ndgel mit dreieckigem Kopf einen génzlich unbekannten Gegenstand

zierten.

326 Drack ,Wagengriber 13 Abb. 10,14.

327 Ebd. 13 Abb. 10,13. - Die abgebildete Rekonstruktion miifite zudem, wenn man die Holzfaserrichtung der beiden Stiicke
parallelisiert, durch Drehung und Verschiebung des Fragmentes korrigiert werden. Eine Einpassung ist aber moglich.

328 Pare, Wagons Taf. 44, A 1.2.

32 Ebd. 263 Kat.-Nr. 79.

330 Ortsakten Prihist. Staatssammlung Miinchen (Notizbuch Thenn).
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Unter den Funden aus Hiigelsheim befinden sich ebenfalls kleinere Holzstiicke mit Zweckenbesatz
(Liste 10 Nr. 15). Weiterhin liegen Beschreibungen und Skizzen von mit Bronzezwecken besetzten
Holzfragmenten aus Gilgenberg Hiigel 2 und Ortlfing-Biding Hiigel 1 vor (Liste 10 Nr. 11; 27), die
Funde sind jedoch nicht mehr erhalten. Die Beschreibung einer verzierten Holz- oder Lederflache im
1894/95 freigelegten Hiigel 10 von Bad Fischau (Liste 10 Nr. 4) konnte gleichermalBBen auf ein Joch

wie auch auf Jochgurte hinweisen.

Wiederholt wird in Beschreibungen dieser verzierten Joche darauf hingewiesen, dafl das Holz
teilweise oder vollstindig mit Leder iiberzogen war, auf dem dann die Zwecken und Nagelchen
befestigt waren, wie in Hradenin Grab 24 und Grab 46™' oder Vohringen- Illerberg Hiigel 1°*2. Dabei
ist jedoch zu beachten, dall wiederholt die Zusammenhénge der Jochanschirrung im Befund unklar
bleiben und selten Joch und Jochgurte, ohne das dazugehorige organische Material (Holz, Leder),
eindeutig getrennt werden. Somit sind solche Berichte mit Vorbehalt auszuwerten und mehrere
Rekonstruktionen gleichzeitig zu erwigen. Nicht immer kann der Sachverhalt nochmals {iberpriift
werden; so ist z. B. die organische Substanz der beiden Joche von Hradenin inzwischen verloren. Bei
anderen noch erhaltenen Fragmenten, so bei denjenigen aus KysSice-DySina oder aus MeBkirch-
Langenhardt, konnen makroskopisch keine Lederreste zwischen Holz und Bronzezwecken festgestellt
werden. Bei den beiden Stiicken aus Ins Hiigel VI - unteres Grab ist hingegen deutlich Ledersubstanz
erkennbar. Somit ist die Mdglichkeit von mit Leder {iberzogenen Jochen nicht vollstindig von der
Hand zu weisen, bediirfte aber einer genaueren mikroskopischen Nachpriifung. Die mit Leder
bezogenen Speichen aus der Zentralkammer des Magdalenenberges bei Villingen-Schwenningen

(Liste 3 Nr. 26) zeigen, daB solche Verkleidungen wihrend der Hallstattzeit bekannt waren.

Joche ohne Metallbeschlidge kdnnen nur unter giinstigen Erhaltungsbedingungen nachgewiesen
werden. Dennoch sind mindestens drei Félle bekannt, bei denen sich das Holz noch erhalten hatte, wie
in Prag-Dolni Liboc Grab 2 und Tannheim Hiigel VI (Liste 10 Nr. 32; 36), oder es zeichnete sich noch
wie in Vohringen-Illerberg Hiigel 1 (Liste 10 Nr. 41) als dunkle Masse im Befund ab, die durch die
Nahe zur Anschirrung sicher als Joch bestimmt werden kann. Das Hochdorfer Joch zeigt, da3 solche
Exemplare nicht ginzlich schmucklos geblieben sein miissen. Schnitzereien konnten bisher bei
anderen Jochen nicht nachgewiesen werden. Teilweise hat sich die alte Oberfliche aufgrund
schlechter Erhaltungsbedingungen soweit verworfen, dafl ihr urspriingliches Aussehen nicht mehr

rekonstruiert werden kann.

31 Dvorak, Wagengriber 71; 83.
332 payli / Ambs, Iller 114. - Vgl. auch allgemein Torbriigge, Oberpfalz 131.
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Neben den fldchendeckenden Verzierungsarten sind bei Ha C-zeitlichen Jochen als weitere
Zierelemente Bronzeblechbinder, die quer iiber das Joch laufen, sowie ovale, ca. 4 x 5 cm grofle
Aufsdtze zu nennen. Letztere sind jeweils paarweise auf dem Joch befestigt worden, wie die Befunde
in Hradenin Grab 24 und Grab 46 (Liste 10 Nr.13; 14), Planany (Liste 10 Nr. 31), Lovosice (Liste 10
Nr. 19) oder auch in Frankfurt-Stadtwald Hiigel 1 Grab 12 (Liste 10 Nr. 10) zeigen. Unter guten
Erhaltungsbedingungen ist noch zu erkennen, daf} diese flachen, ovalen Bronzebeschldge auf ebenfalls
ovalen Holzkndufen sitzen, die nur wenig grofer sind als die Beschldge. Plaziert ist jeweils ein
Exemplar auf der Aullenseite des Jochbogens oberhalb des horizontal auslaufenden Endstiickes. Die
Seiten des Holzknaufes sind der Verzierung des Joches entsprechend mit halbkugeligen oder
rechteckigen Zwingen besetzt. Die Bronzeaufsitze konnen vor allem nach der Ausformung der Rénder
in drei Varianten unterteilt werden (Abb. 143). Allen gemeinsam ist das schiisselformige Innere, in
dessen Zentrum der Kopf eines Bronzenagels herausschaut, der entweder kugelformig oder ebenfalls
schiisselformig gebildet ist. In ihrer regionalen Verbreitung lassen sie nur geringe Unterschiede
erkennen. Die am hidufigsten vertretene Variante 1 zeichnet sich durch einen breiten, mehr oder
weniger konkav gebogenen Rand aus (Abb. 143.1). Sie kommt in sieben Fundkomplexen in Bayern
und Béhmen sowie einmal am unteren Main vor, als Beispiele konnen Hradenin Grab 24 (Liste 10 Nr.
13) oder Riedenburg-Haidhof Grab 8 (Liste 10 Nr. 33) genannt werden. Zwei Aufsétze aus Brabant
bzw. Nordbrabant konnen ebenfalls zu dieser Variante gezdhlt werden. Ein Aufsatz, 1877/78 in Court-
Saint-Etienne gefunden (Liste 10 Nr. 7), weist einen eingeknickten Rand auf. Das Stiick aus Oss (Liste
10 Nr. 29) belegt fiir dieses Grab, das Teile zweier Kopfgeschirre enthielt, auch ein Joch; der
abgeschrigte Rand verlduft hier gerade und steht damit den dhnlich geformten Exemplaren aus Lhotka
nad Labem sehr nahe (Liste 10 Nr. 18). Der Rand der zweiten Aufsatzvariante fallt sehr viel steiler aus
und ist in der Mitte durch einen horizontalen Absatz gegliedert. Beispiele finden sich in Hiigel 2 von
Kysice-Dysina oder Grab 3 von Lovosice (Liste 10 Nr. 17; 19). Nur einmal, in Maisach-Gernlinden
(Liste 10 Nr. 21), ist sie auBerhalb Béhmens vertreten. Zweimal, in Thalméssing-Alfershausen (Liste
10 Nr. 37) und in Albstadt-Tailfingen (Liste 10 Nr. 3), ist Variante 3 belegt (Abb. 143.3). Sie zeichnet
sich durch einen konvex gebogenen Rand und einer steilen, durch horizontale Rippen profilierten
Innenkante um das Innere herum aus; alle Exemplare sind mehr rundlich als oval geformt. Diese
ovalen Aufsitze zéhlt G. Kossack zu den Elementen seines ,,reichhaltigen Pferdegeschirrs®, die seiner
Chronologie entsprechend Leitformen fiir die Stufe Ha Cl in Siidbayern darstellen®”. Die
typologische Gliederung mit der weit verbreiteten Variante 1 und den regional enger einzugrenzenden
Varianten 2 und 3 lassen jedoch auch eine Entwicklung mit zeitlicher Dimension vermuten, die sich
nur durch eine detaillierte chronologische Untersuchung des Ha C-zeitlichen Pferdegeschirrs, losgeldst

von den Einteilungen G. Kossacks, bestétigen lieB3e.

333 Kossack, Siidbayern 15 ff. bes. 23.
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Bronzeblechbédnder, die quer iiber das Joch gelegt wurden, kénnen in 15 Fundkomplexen
nachgewiesen werden. Davon sind sie einmal in Ohrada u Kolina mit Eisenbédndern kombiniert (Liste
10 Nr. 26). Die wenigen Befunde, bei denen diese Bénder noch in situ freigelegt werden konnten,
zeigen eine symmetrische Anordnung auf den Jochen. In Hradenin Grab 24 (Liste 10 Nr. 13) sind die
zweil Bénder jeweils seitlich der hier verzierten Mittelpartie des Joches angebracht (Abb. 140). In
Frankfurt-Stadtwald Hiigel 1 Grab 12 (Liste 10 Nr. 10) sind auBler diesen Bidndern zwei weitere vor
dem inneren Ansatz des Jochbogens belegt. Befestigt wurden sie nur mittels kleiner Ndgel an den
Schmalseiten, die um die Kanten des Joches gebogen wurden. Sechs Bronzebédnder verzierten
wahrscheinlich das Joch aus Lupurg-Gottesberg Hiigel 1 (Liste 10 Nr. 20). Da jedoch die Befunde
ungeniigend dokumentiert wurden, kann nur vermutet werden, dall das dritte Paar an der Aullenseite
des Jochbogens plaziert wurde. Meistens sind jedoch nur wenige Bruchstiicke der Bronzebidnder
erhalten, so daB3 die darauf angebrachten Muster zwar noch rekonstruiert werden konnen, nicht aber
die urspriingliche Anzahl. Die iiberwiegende Mehrheit der 2-3,5 cm breiten Blechbénder ist mit
Langsrippen, gepunzten Buckelreihen und Kreisaugen verziert, wobei die Rippen und Buckelreihen
einzeln wie auch miteinander und mit Kreisaugen kombiniert vorkommen kénnen. Regionale oder
chronologische Unterschiede lassen sich dabei nicht erkennen. Unverziert sind nur die beiden Bénder
aus Riedenburg-Haidhof Grab 8 (Liste 10 Nr. 33) sowie die auf dem Hochdorfer Joch, die zudem eine
geringere Breite zeigen. Zeitlich beschrianken sich diese Bronzebédnder nicht auf Ha C, auch wenn die
meisten nach Ha C1 datiert werden konnen. Die jlingsten Exemplare stammen aus dem Ha D1-
zeitlichen Zentralgrab des Magdalenenberges bei Villingen-Schwenningen (Liste 10 Nr. 40) sowie aus

Hochdorf.

Andere Beschlige, die mehrfach den Jochen zugeordnet wurden®”, wie z. B. die quadratischen und
ringformigen Bronzerahmen oder die radférmigen Bronzebleche mit Mittelstift’”, hat Ch. Pare
sicherlich zu Recht den Beschligen des Wagenkastens zugewiesen™. Weiterhin werden zwei- oder
dreifache Ringaufsitze, wie sie in Mindelheim Hiigel 11 gefunden wurden, von mehreren Bearbeitern

und Bearbeiterinnen als Jochaufsitze angesprochen™’.

Zusammenfassend lassen sich fiir die hier vorgestellten Beschldge und Jochformen hinsichtlich der
Kombinationen einzelner Elemente RegelmiBigkeiten erkennen, aus denen mehrere
Verzierungsgruppen fiir die Joche rekonstruiert werden konnen: So sind die symmetrisch
angebrachten Bronzebédnder jeweils mit ovalen Aufsétzen ausschlieBlich der Variante 1 kombiniert,

die dazugehorigen flachigen Muster werden dann mit rechteckigen Pléttchen oder den halbkugeligen

334 Torbriigge, Oberpfalz 131.

335 7. B. Beratzhausen Grab 3 (Liste 1 Nr. 151)

336 Diese Beschlige zihlt er hauptsichlich zu seinem Wagenkasten Typ ii; Pare, Wagons 93 ff.

337 Sie werden wie auch die einfachen Aufsatzringe im folgenden Kapitel besprochen. Auch die hiufig neben den Jochen zu
beobachtenden Ringe werden in einem eigenen Abschnitt behandelt, da sie einen eigenstédndigen und wichtigen Teil des
Pferdegeschirrs darstellen.
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Zwecken gebildet. Als Beispiele fiir diese Gruppe konnen die Joche aus Frankfurt-Stadtwald Hiigel 1
Grab 12 (Liste 10 Nr. 10) mit rechteckigen Zwecken oder Riedenburg-Haidhof Grab 8 (Liste 10 Nr.
33) mit halbkugeligen Zwecken genannt werden. Bei Jochen mit ovalen Aufsdtzen der Variante 2 oder
3 sind bisher als weitere Verzierungselemente ausschlielich die halbkugeligen Bronzezwecken
nachgewiesen, wobei es anscheinend nicht auf die Art des daraus gebildeten Musters ankommt, wie
die Joche aus Hradenin Grab 46 (Liste 10 Nr. 14) und Lovosice Grab 3 (Liste 10 Nr. 19) zeigen. Die
Négel mit dreieckigem Kopf kdnnen mit den Bronzebdndern kombiniert sein wie in Albstadt-Ebingen
»~Rauenwiesle* (Liste 10 Nr. 2). Inventare sowohl mit Négeln als auch mit ovalen Aufsétzen sind
bislang unbekannt. Jedoch gilt dabei zu bedenken, da3 die Anzahl der verzierten Joche mit 35 Stiick
relativ niedrig ist. Gruppenbildungen sind also immer mit einem Unsicherheitsfaktor belastet, da
bereits ein Neufund die bisher bekannten Kombinationsgruppen um eine neue Moglichkeit erweitern
konnte. AuBBerdem ist bei zahlreichen Altfunden die Vollstindigkeit des Inventars nicht gewéhrleistet,
teilweise noch nicht einmal die Zusammengehdrigkeit. Die drei unverzierten Joche weisen zudem
darauf hin, daB mit einer groBen Anzahl nicht erkannter Joche zu rechnen ist (vgl. Kap. 5.2.6).
Inwieweit die verschiedenen Verzierungsgruppen chronologisch relevant sind, konnte nur durch eine
erneute chronologische Untersuchung der Periode Ha C herausgearbeitet werden, da die ovalen
Aufsitze, die sich als wichtiges Gliederungskriterium herausgestellt haben, bisher ohne
Beriicksichtigung der drei Varianten als Leitformen der Kossack’schen Stufe Ha C1 angesehen
wurden. Auf regionale Eigenheiten wurde bereits hingewiesen (Abb. 144); so haben die ovalen
Aufsitze der Varianten 2 und 3 ein regional engeres Verbreitungsgebiet als diejenigen der Variante 1.
Joche mit Négeln mit dreieckigen Kopfen sind hauptséchlich aus Bayern bekannt. Joche mit ovalen
Aufsitzen der Variante 1, Bronzebiandern und/oder halbkugeligen Bronzezwecken sind von der oberen
Elbe bis an den Niederrhein verbreitet. Fiir die  Spathallstattzeit sehen die
Rekonstruktionsmoglichkeiten fiir Joche allein anhand der Beschlédge schlechter aus, da nur Exemplare
aus Hiigelsheim, Hochdorf und dem Magdalenenberg sicher nachzuweisen sind, was einerseits an
einer verdnderten Verzierungsweise der Joche, andererseits an einem Wandel der Bestattungssitten,

d.h. der verringerten Beigabe von Pferdegeschirr, hingen mag.

5.2.2. Aufsitze mit Ring

Die zwei Kugelaufsidtze mit den seitlich festsitzenden Ringen aus Hochdorf (Kat.-Nr. 165-166) sind
bisher Unikate”®. Aufgrund ihrer Lage wurden die Hochdorfer Aufsitze bisher als
Leinenfithrungsringe angesprochen, dennoch bietet es sich an, unabhidngig von ihrer vermuteten

Funktion vorerst neutraler von Aufsétzen mit Ring zu sprechen. Zu dieser Gruppe werden alle Ringe

338 parallelen zur Form der profilierten Kugeln werden im Kapitel iiber die segmentierten Kugelanhingern diskutiert.
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mit einer mehr oder weniger ausgepriigten Basis und einer daran hiingenden kleineren Ose gezihlt.
Ringe mit einer oder mehreren Osen ohne Basis werden im Zusammenhang mit dem Kettenverteiler
besprochen. M. Egg unterscheidet je nach Anzahl der bronzenen Ringe ein-, zwei- oder dreifache

Aufsatzringe™’.

M. Egg nennt als Vorldufer fiir die einfachen Aufsatzringe aus dem ,,thrako-kimmerischen Milieu* die
drei Exemplare aus dem sogenannten Stillfrieder Depot’*’, die noch in die spite Urnenfelderzeit datiert
werden konnen. Es handelt sich um zwei vollstdndige und einen verbrannten Ring mit einem inneren
Durchmesser von 3,5 cm; die gewdlbte, ca. 4,5 cm breite Basisplatte verdeckt eine kriftige Ose, die
parallel zum groflen Ring ausgerichtet ist. Abriebspuren im Inneren der beiden erhaltenen Ringe lassen

vermuten, daf3 hier urspriinglich Riemen durchliefen.

Drei einzelne Ringe aus Maisach-Gernlinden, Mindelheim Hiigel 10 und Wehringen
»Hungerbrunnenméhder* Hiigel 7 bilden eine kleine, regional eng begrenzte Gruppe in Siidbayern
(Abb. 145.1; Liste 11 Nr. 3; 4; 7). Alle weisen eine im schrigen Winkel an den groBen Ring
angebrachte, massive Basis auf, an deren Unterseite eine kleine Ose hingt. Die beiden Ringe aus
Maisach-Gernlinden und Mindelheim Hiigel 10 sind mit einem inneren Durchmesser von 2,2 bzw. 1,8
cm in etwa gleich groB®*'. Fiir diese beiden Aufsatzringe liegt allerdings keine ausreichende
Dokumentation der Befunde vor. Das Exemplar aus Maisach-Gernlinden wurde zusammen mit dem
Pferdegeschirr fiir zwei Pferde 1928 freigelegt, ndhere Angaben zur Befundsituation existieren

nicht*®

. Ein ovaler Bronzeaufsatz der Variante 2 weist einerseits auf ein dazugehoriges Joch, belegt
andererseits aufgrund seiner Einzahl aber auch die Unvollstdndigkeit des Inventars. Die Zugehorigkeit
des einen Aufsatzringes zum Joch kann fiir dieses Grab nicht sicher rekonstruiert werden. Genauso

unergiebig stellt sich die Situation bei Hiigel 10 von Mindelheim dar*®

. Der Ring wurde in einem
gestorten Grab gefunden, und zwar zusammen mit einem anderen Bronzering- und einem
Eisenringfragment direkt in dem Bereich einer Stdrung. Weitere Hinweise auf ein Pferdegeschirr
existieren nicht mehr. Auch der Aufsatzring von Wehringen stammt aus einem Grab, in dem sich sonst
keine weiteren Gegenstinde eines Pferdegeschirrs befinden®”. Die Ringe aus Mindelheim und

Maisach-Gernlinden werden von G. Kossack in seine bayerische Stufe Ha C1 datiert™®.

339 Egg, Ohnenheim 80.

30 Willvonseder, Stillfried 26 Taf. 1,16; Kaus, Pferdeschmuck 254 Taf, 2,1-3. - Egg, Strettweg 183.

3! Das Stiick aus Wehringen ist unpubliziert, es liegen daher noch keine MaBe vor; freundl. miindl. Mitt. H. Hennig,
Augsburg, vgl. Liste 11 Nr. 7.

342 K ossack, Siidbayern 199 f.

* Ebd. 169.

3 Freund]. miindl. Mitt. H. Hennig, Augsburg.

3 Kossack, Siidbayern 169 . 171; 199 f.
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Bei den wenigen einfachen Aufsatzringen handelt es sich um Unikate. Ein bronzenes Ringpaar aus
Thalmissing-Alfershausen zeichnet sich durch eine schmale, trapezférmige Basis aus, an der
rechtwinklig zu dem groBen Ring eine kleine schlaufenformige Ose absteht (Abb. 145.2; Liste 11 Nr.
6). Der Innendurchmesser der Ringe betrdgt 2,8 cm, deutliche Abriebspuren sind nicht sichtbar. Zu
dem 1881 geborgenen Grabinventar gehdren noch ovale Aufsidtze der Variante 3, die das Joch
belegen, sowie weitere einfache Bronzeringe und Ringe mit einem Stangenknebel und einer Ose,
letztere werden im Zusammenhang mit den Kettenverteilern besprochen. Die Vollstandigkeit des
Inventars ist jedoch nicht gesichert. Eine Zeitstellung dieses Fundkomplexes nach Ha C wird durch die
beigefundene Schwanenhalsnadel gewihrleistet. Aus Breisach-Giindlingen ,,Zwdlferbuck® liegt ein
Ringpaar mit kleiner halbkugeliger Basis und quer zum groBen Ring gestellten Osen vor (Abb. 145.3;
Liste 11 Nr. 1). Der innere Durchmesser betrdgt 4,0 cm. Da Paar wurde dicht nebeneinander in der
Nahe zweier eiserner Trensen und Radbeschldge gefunden, eindeutige Hinweise auf ein Joch sind
nicht in der Grabungsdokumentation von 1879 festgehalten worden. Das Inventar wird von Ch. Pare
aufgrund der Nabenbeschlige in ein spites Ha C datiert’*®. Der letzte hier anzufiihrende Aufsatzring
stammt aus Ohnenheim, ebenfalls im Oberrheintal gelegen (Liste 11 Nr. 5). Mit einem
Innendurchmesser von 4,8 cm ist der profilierte Ring deutlich groBer als die bisher vorgestellten
Aufsatzringe. Die Basis ist wie bei den Giindlingern Exemplaren halbkugelig gestaltet, hier jedoch
hohl mit einem parallel zum Ring ausgerichteten Stab in der Offnung. M. Egg beschreibt, daB sich
Lederreste vermutlich von dem Befestigungsriemen in dieser Halbkugel befanden®’. Unterhalb des
Scheitelpunktes sind auf der Innenseite des Ringes Reste einer Ose erhalten, wie sie von den zwei- bis
dreifachen Aufsatzringen bekannt sind. Abriebspuren sind auf der Innenseite des Ringes nicht zu
bemerken. Aufgrund der turbulenten Fundumstinde wéhrend des 1. Weltkrieges liegen keine
detaillierten Befundbeobachtungen vor. Weitere Bestandteile, die neben Pferdegeschirr auch ein Joch

belegen konnten, fehlen.

Die zwei- bis dreifachen bronzenen Ringaufsitze (Abb. 146), auch brillenférmige Aufsdtze genannt,
wurden in der Literatur bereits mehrfach diskutiert. Seit den ersten Zusammenstellungen von G.
Kossack 1953 und 1954°*® ist nur noch ein Exemplar aus Tittmoning hinzugekommen, so daB derzeit
sieben Paare und Einzelstiicke sowohl im Gebiet der Hallstattkultur als auch in ndérdlicheren Regionen

bekannt sind®*’. Zuletzt wurden sie von M. Egg in Verbindung mit dem Strettweger Fragment

346 pare, Wagons 152. - Torbriigge, Ansichten I, 423, weist darauf hin, dafl die Keramik dieses Grabkomplexes mit vielleicht
schon Ha Dl-zeitlichem Material vergleichbar ist, kann aber keine Argumente fiir eine gesicherte jiingere Datierung
anfiihren.

347 Egg, Ohnenheim 80.

348 Kossack, Flavia Solva 51 ff. Abb. 3; 5; ders., Pferdegeschirr 123 Karte 2; 158 Liste H.

3% Court-St. Etienne: Marién, Court-Saint-Etienne 72 Abb. 9,128. - Flavia Solva: Kossack, Flavia Solva 50 f. Abb. 1. -
Mindelheim Grab 7: ders., Siidbayern 168 Taf. 21,1.2. - Mindelheim Grab 11: Ebd. 169 f. Taf. 25,9.10. - Seddin Hiigel 7, 9
oder 12: Gotze, Westprignitz 38 f. Abb. 54. - Strettweg: Egg, Strettweg: 179 ff. 161 Abb. 93,6. - Tittmoning: Keller,
Tittmoning 119 Abb. 14,9.

Ein Aufsatzring aus Langenthal (Schweiz) wird noch von G. Kossack 1954 kartiert, in jiingeren Arbeiten wurde er hingegen
nicht mehr beriicksichtigt. Die Abbildung dieses Stiickes bei W. Drack, Eisenzeit 3, Taf. 11,9, zeigt, daB er nicht zu dieser
Fundgruppe gehort.



144

behandelt und kartiert’™. Die Aufsitze bestehen aus zwei, seltener aus drei Ringen, die nebeneinander
mit Stiben auf einer schmalen, nach oben gewdlbten Grundplatte befestigt sind. Uber der unteren
Ringreihe sind noch weitere Ringe oder Scheiben angebracht, maximal drei Stiick. Die Grundplatten
weisen sehr verschiedene Vorrichtungen fiir eine Befestigung auf. Sind es in Strettweg und bei einem
Stiick aus Flavia Solva T-formige Enden, die wohl in einem Riemen eingehéngt wurden, so befinden
sich an den anderen Exemplaren zwei oder drei kleine Osen, die entweder parallel zu dem Aufsatz

»! Auffillig an dieser Gruppe sind die kleinen Osen oder

oder auch quer ausgerichtet sein konnen
diinneren Ringabschnitte im Scheitelpunkt der Ringe. Eingehéngte Scheiben haben sich jedoch nur in
dem jeweils obersten Ring des Aufsatzpaares von Mindelheim Grab 11, in den unteren Ringen des
fragmentierten Einzelstiickes von Tittmoning, das aus einem rémischen Sammelfund stammt, und
ebenfalls in der unteren Ringreihe bei dem Aufsatz aus einem Grabhiigel bei Seddin (Kr. Prignitz)
erhalten. Der einzige dokumentierte Befund fiir diese Gruppe liegt aus Mindelheim Grab 7 vor’>*: Die
Ringaufsdtze lagen 60 cm voneinander entfernt zwischen den anderen Gegenstinden des
Pferdegeschirrs, nahe bei den bronzenen Mundstiicken. Ein Joch und vor allem dessen Lage ist nicht
sicher nachzuweisen, wenn auch die Jochgurte vorhanden waren (vgl. Kap. 5.2.5; Liste 14 Nr. 23).
Diese Form der Aufsatzringe gehort als Bestandteil des ,reichhaltigen Pferdegeschirrs® zu den
Leitformen fiir das siidbayerische Ha C1 nach der Definition von G. Kossack, was Ch. Pare vor

353

kurzem bestitigte™". Das Altstiick aus dem Strettweger Wagengrab weist allerdings darauf hin, daf3

auch mit lingeren Benutzungszeiten zu rechnen ist”>*, wenn es tatsichlich zu dem Komplex gehort’>’.

3% obwohl kein

Die hier vorgestellten Ringe wurden als Jochaufsétze oder Fithrungsringe interpretiert
einziger gesicherter Befund im Zusammenhang mit einem Joch vorliegt. So sind sie iiberhaupt nur in
zwei Grabern, Maisach-Gernlinden und Thalméssing-Alfershausen, mit Beschldgen von Jochen
vergesellschaftet. Meines Erachtens ist es allein schon aufgrund der verschiedenen Ausformungen
schwierig, alle Ringe als eine Gruppe abzuhandeln™’; so erscheint es als sehr wahrscheinlich, daB die
Ringe mit einer schrig angesetzten Basis eine andere Funktion gehabt haben als die zwei- bis
dreifachen Aufsatzringe. Die insgesamt dreimal belegten Ringe mit schriger Basis konnten als

Fithrungsringe gedient haben®®; es ist jedoch in keinem Fall eine gerade Anzahl belegt, die bei einer

330 Bgg Strettweg 179 ff.; vgl. auch: ders., Ohnenheim 80.

331 Parallel ausgerichtete Osen: Court-St. Etienne, Mindelheim Grab 7, Tittmoning. - Quer ausgerichtete Osen: Flavia Solva,
Mindelheim Grab 11.

352 K ossack, Siidbayern 168 Abb. Abb. 27.

353 Ebd. 18 f.; Pare, Wagons 140 f. Abb. 100,9.

34 Egg, Strettweg 183.

355 7weifel an der Zugehorigkeit duBerte Kossack, Flavia Solva 58, die Egg, Strettweg 179, nicht bestétigen konnte.

3% K ossack, Stidbayern 19; 169; Egg, Ohnenheim 80.

337ygl. z. B. die Kartierungen bei Egg, Strettweg 181 Abb. 110.

38 S0 auch Kossack, Flavia Solva 52.
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Verwendung fiir das Zuggeschirr eines Gespannes mit zwei Pferden zu erwarten wire. Bei den zwei-
bis dreifachen Aufsatzringen sind die verschiedenen Ausformungen der Befestigungsvorrichtungen
auftillig, dennoch weist die Grundplatte immer dieselbe Kriimmung auf. Kann man sich bei den
Exemplaren mit parallel zu den Aufsatzringen ausgerichteten Osen noch eine Befestigung auf dem
Jochbogen mittels quer um den Jocharm gewickelten Riemen vorstellen, ist dies bei den Exemplaren
mit anders ausrichteten Osen oder T-formigen Enden nicht ohne weiteres denkbar. Leider fiihrt auch
M. Egg, der mehrmals die Interpretation als Jochaufsatz und Fiihrungsringe nennt, nicht aus, wie er
sich Plazierung und Befestigung am Joch konkret vorstellt. Von daher erscheint die éltere
Rekonstruktion, die mehrfachen Aufsatzringe auf dem Genickriemen des Kopfgestelles anzubringen,
wie es R. Forrer, G. Kossack und M. E. Marién vorschlugen®’, durchaus plausibel. Die Kriimmung
der Grundplatte entspricht in etwa derjenigen eines Pferdegenicks, und auch die verschiedenen Osen
und T-férmigen Enden konnen ohne Schwierigkeiten in den Genickriemen eingearbeitet werden®®.
Damit ist auch die funktionale Interpretation als Fiihrungsring abzulehnen, die sowieso von den
ehemals vermutlich vorhandenen frei schwingenden Plittchen in Frage gestellt wird. Es scheint sich
eher um rein schmiickende Gegenstinde zu handeln. Die Funktionsansprache der Einzelstiicke aus
Thalmissing-Alfershausen, Breisach-Giindlingen und Ohnenheim wird aufgrund fehlender oder
mangelhafter Befunddokumentation erschwert. Nur das zuletzt genannte Stiick konnte wegen der
kleinen Ose im Scheitelpunkt dhnlich der mehrfachen Aufsatzringe ein Zierring mit eingehingter

Scheibe gewesen sein.

Fiihrungsringe, wie sie in Hochdorf vermutet werden, sind demnach in der Hallstattkultur nur schwer
nachzuweisen. Es ist auch auffillig, daB3 gerade die hinreichend dokumentierten, reich verzierten Joche
aus Bohmen und Bayern keine Fiithrungsringe, auch keine Spuren von Ringen aus organischem
Material (Holz oder Leder), aufweisen. Aus der vorangehenden Periode sind noch Ringe bekannt, die
nach den heutigen Kriterien, aber auch anhand der Abriebspuren auf der Innenseite, als Fiihrungsringe
identifiziert werden kdnnen, wie jene aus Stillfried. Aus der nachfolgenden Laténezeit sind ebenfalls
wieder Fihrungsringe bekannt, so aus Laumersheim (Kr. Bad Diirkheim), Saarlouis-Roden (Kr.

1 Von daher diirfte eine

Saarlouis) Grab 38 oder dem Oppidum bei Manching (Kr. Ingolstadt)
Verwendung von Fiihrungsringen eigentlich auch wéhrend der Hallstattzeit vermutet werden (vgl.

Kap. 6.3.5).

3% Forrer, Ohnenheim 1205 Taf. 30 C; Kossack, Flavia Solva 51 ff;; Marién, Court-Saint-Etienne 237 Abb. 46.

3% Djeser Umstand wurde bereits von Kossack, Flavia Solva 52 ff., ausfiihrlich diskutiert.

38! Laumersheim: Endert, Wagenbestattungen 31 Taf. 13. - Saarlouis-Roden: Endert, Wagenbestattungen 61 Taf. 43 A 8. -
Manching: Jacobi, Manching V, 198 ff. 307 f. Kat.-Nr. 801-817 Taf. 52.
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5.2.3 Pferdestatuetten

Pferdestatuetten aus Metall liegen fiir die Hallstattkultur vor allem als Aufsdtze von Minitaturéxten
aus Hallstatt sowie in Form von Tierfibeln vor. Da diese Gruppe der Statuetten kiirzlich an anderer

Stelle zusammenfassend vorgestellt wurde’®, eriibrigen sich weiterreichende Ausfiihrungen.

Als Parallelen fiir die Jochfigiirchen aus Hochdorf kdnnen mehrere Statuetten aus dem siidostalpinen
Bereich aufgezihlt werden, die eine dhnlich rundlich gestaltete Vor- und Hinterhand aufweisen. Zum
einem sind es Pferdchen- und Wagenfibeln aus Magdalenska gora (Liste 12 Nr. 17) und Most na Soci
(Abb. 147; Liste 12 Nr. 21), zum anderen Pferdchenaufsitze von einem Eimer aus Frog Grab 1490/1
(Liste 12 Nr. 2). Die Kopfgestaltung weicht jedoch voneinander ab: Bei den Exemplaren aus dem
Osthallstattkreis zeigen sich plastisch modellierte Kopfe, bei den Exemplaren aus Hochdorf wurde
eine flache, stilisierte Ausformung gewihlt. Eine gezackte Mihne ist bei dem Pferd auf dem
Miniaturbeil aus dem nach Ha C datierten Grab 504 von Hallstatt anzutreffen (Liste 12 Nr. 6), dessen
Korper jedoch keinerlei Ahnlichkeit mit den Figuren aus Hochdorf zeigt. Da genauso viele
Gemeinsamkeiten wie Unterschiede festgestellt werden kdnnen, ist es kaum zu entscheiden, ob die
Pferdestatuetten aus Hochdorf im siidostalpinen Bereich hergestellt wurden. Diese Schwierigkeiten bei
der Herkunftsbestimmung bemerkte auch W. Kimmig beziiglich einer Pferdchenfibel von der

363
Heuneburg™.

Figiirliche Aufsdtze auf einem Joch konnen fiir die Hallstattzeit auBer in Hochdorf bisher nicht
eindeutig nachgewiesen werden. Fiir die Pferdestatuette aus Ludwigsburg ,,Romerhiigel” Grab 1 (Liste
12 Nr. 16), die urspriinglich mit einem Reiterfigiirchen versehen war’®, wurde von JI. Biel zwar
cbenfalls eine Anbringung an einem Joch vorgeschlagen®®, was aber anhand der
Grabungsdokumentation weder bestéitigt noch widerlegt werden kann. Genauso wére eine
Verwendung dieser Pferdestatuette als Aufsatz eines Bronzegefiales denkbar, wie es in Frog Grab
1490/1 iberliefert ist (Liste 12 Nr. 2), zusammen mit den vier Vogelfiglirchen aus demselben
Grabinventar’®. Ein weiteres bronzenes Vogelfigiirchen ist aus dem Zentralgrab vom Magdalenenberg
367.

bei Villingen-Schwenningen bekannt™’; aufgrund der extremen Verwiistung in der Grabkammer kann

auch hier die urspriingliche Funktion nicht bestimmt werden.

362 K och, Symbol. - Zu Pferdestatuetten aus Ton siche: Reichenberger, Darstellungen.

363 Kimmig, Spithallstattfibeln 319.

364 Das originale Beinfragment ist verloren gegangen, es ist jedoch noch jeweils eine Kopie im RGZM Mainz und im WLM
Stuttgart erhalten. Erwéhnt wird es bei Paulus, Ausgrabungen 39: ,, ... bronzene Thierfigiirchen: zwei Pfauen und ein
Pferdchen mit Theilen eines Reiters.” Der Hinweis stammt von H. Schickler, Stuttgart, dem dafiir gedankt sei.

395 Biel, Fiirstengrab 155. - Ebenso Pare, Wagons 260 ff. Kat.-Nr. 78.

3% Ziirn, Grabfunde 98 Taf. 148,5-8.

367 Spindler, Magdalenenberg I, 35 Taf. 2,1.
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5.2.4 Kettenverteiler

Fir den Kettenverteiler aus Hochdorf (Kat.-Nr. 169), zusammengesetzt aus einem massiven
Verteilerring mit konischem Aufsatz und sechs Ketten mit Ring- und Scheibenknebelenden, kdnnen
als Parallelen mehrere Kettenverteiler und Verteilerringe im Gebiet der Hallstattkultur angefiihrt
werden. Dabei ist eine deutliche Konzentration auf zwei Hauptverbreitungsgebiete zu erkennen.
Wihrend sie in Ha C vor allem auf Nord- und Mittelbéhmen beschrinkt sind, kommen sie in der
nachfolgenden Periode nach heutigem Forschungsstand ausschlieSlich in Siidwestdeutschland vor

(Abb. 148).

Die acht bohmischen Exemplare aus Bronze und Eisen zeigen, soweit es anhand der Fragmente
erschlossen werden kann, mit einer Ausnahme eine relativ einheitliche Form. Kein Exemplar liegt
vollstdndig mit allen Einzelgliedern vor; die am besten erhaltenen Stiicke sind aus Budyné nad Ohii,
Prag- Vino’®® und Hradenin Grab 24, Grab 46 und Grab 58 bekannt. Die zentralen Verteilerringe sind
an den AuBenkanten mit je vier runden Osen versehen, in welche die Ketten eingehiingt wurden, die
alternierend aus drei oder vier ldngeren Stangengliedern und Ringen bestehen. Die Ringe sind haufig
noch zusétzlich mit einem weiteren Ring verbunden, an denen zwei oder drei
schwalbenschwanzformige Anhidnger befestigt sind. Endglieder in Form von Ringen und dreifach

gegabelten Knebeln sind aus vier Fundkomplexen iiberliefert.

Die Verteilerringe, die einen Durchmesser zwischen 4,4 und 7,0 cm aufweisen®®, konnen aus einem
einfachen Ring wie in Budyné nad Ohti Grab von 1906 (Liste 13 Nr. 15; Abb. 149) oder auch aus
zwei konzentrisch ineinander gelegten Ringen bestehen, die durch kreuzformige Streben verbunden
sind wie in Hradenin Grab 46 (Liste 13 Nr. 9) oder Straskov-Racinéves (Liste 13 Nr. 18; Abb. 150).
Die vier Osen sind in den meisten Fillen waagrecht und symmetrisch auf der AuBenseite des
Mittelringes angeordnet. Nur bei dem Ring aus Budyné nad Oh#i wird in der alten Abbildung von J. L.
Pi¢ eine Asymmetrie angezeigt (Abb. 149), allerdings scheint der Ring auch mindestens eine
Bruchstelle aufzuweisen. Da dieser Kettenverteiler vermutlich inzwischen verschollen ist’”’, konnen
die Details nicht mehr tiberpriift werden. Die 9-12 cm langen Stangenglieder, mit einer einfachen oder
wechselnden Torsion geschmiickt, enden beidseitig in zwei Ringdsen, in die als Bindeglied ein etwas
groferer Ring eingehingt ist. Da nur wenige Exemplare anndhernd vollstindig vorliegen, kann die

Lange der Ketten nur ungefahr bestimmt werden. Die Maf3e variieren zwischen 40 und 58 cm bei den

368 Dieses Stiick ist noch nicht publiziert; es wurde bei einer Sonderausstellung im Juni 1997 im Stadmuseum Prag
présentiert.

*% Da von mehreren Kettenverteilern keine detaillierten Abbildungen vorhanden sind, vor allem von den Exemplaren aus
Hradenin, sie fragmentiert oder nicht mehr erhalten sind, wie in Straskov-Racinéves und Ohrada u Kolina, oder auch noch
nicht publiziert, wie der aus Prag-Vinof, sind genauere Aussagen beziiglich Mallen und Symmetrie nur eingeschrankt
moglich.

370 Narodni Museum Prag, Inv-Nr. 66.997-67.010 (z.Zt. [1997] nicht auffindbar).
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Stiicken aus Budyné und Hradenin Grab 24 und Grab 46, wobei in keinem Fall alle vier Ketten
komplett erhalten sind, so da} ungeklért bleiben muf3, ob die Ketten eines Verteilers sich in der Lénge
unterscheiden. Die Endglieder sind zwar mehrmals iiberliefert, jedoch sind wiederum keine
kompletten Sitze belegt. Die Ketten des Verteilers aus Budyné endet in zwei ca. 4 cm groflen Ringen
und einem dreifach gegabelten Knebel mit hochgebogen Zinken, die in schélchenférmigen
Abschliissen miinden; das vierte Endglied fehlt. Ein Ring und zwei dreifach gegabelte Knebelenden
weist der Verteiler aus Prag-Vinof auf, auch hier fehlt das vierte Endstiick (Liste 13 Nr. 3). Die
Knebelenden sind bei diesem Exemplar mit profilierten Knopfen versehen, vergleichbar mit einem
Stiick, das sich unter dem Inventar der beiden Wagengriber von 1911 und 1913 aus Straskov-
Racinéves befindet (Abb. 150). Da sich in diesem Komplex noch weitere Fragmente eines Verteilers
befinden, besteht die Wahrscheinlichkeit, daB auch dieser Knopf dazugehort. Weitere Belege fiir
solche Knebelenden liegen aus anderen Grébern nicht vor. Ein Ringende ist noch aus Hradenin Grab
46 belegt’”". Dort schlieBt ein kiirzeres Stangenglied mit einer 2,0 cm groBen Ringdse ab, die in Bezug
auf das innere Osenende um 90° gedreht ist. Trotz der lickenhaften Erhaltung kann davon
ausgegangen werden, dafl diese bohmischen Kettenverteiler mit je zwei Ringen und zwei dreifach
gegabelten Knebeln abschlossen. Dieser Gruppe kann eventuell noch ein Exemplar aus dem antik
ausgeraubten Grab 138 von Vikletice hinzugezahlt werden (Liste 13 Nr. 19). Jedoch sind nur wenige
Fragmente erhalten, darunter zwar mehrere Bruchstiicke von Stabgliedern und Ringen mit
eingehéngten Schwalbenschwanzanhingern in der entsprechenden Grof3e, aber keine Fragmente eines

zentralen Verteilerringes oder der charakteristischen Endglieder.

Die Befundsituation von Kettenverteilern wurde fiir vier Gréber mit Pldnen publiziert, wozu neben
drei Hradeniner Gribern das 1981 ausgegrabene Grab von Prag-Vinot gehdrt (Liste 13 Nr. 16). Bei
Grab 24 und 46 des Gréberfeldes bei Hradenin sind die Kettenverteiler jeweils um das reich
geschmiickte Joch herumgeschlungen. Da nur Gesamtpline von F. Dvotak vorliegen und seine
Beschreibungen in den Details nicht auf die Lage der einzelnen Ketten eingeht, kann nur allgemein
festgestellt werden, dall die zentralen Ringe im Bereich der Jochmitte, d.h. direkt daneben oder
darunter, lagen. Zwei Ketten des Exemplares aus Grab 24 fiihren, nach F. Dvotaks Plan zu urteilen,
iiber das Joch hinweg, wihrend die anderen beiden Ketten unter dem Joch liegen miifiten, da sie auf
dem Plan nicht sichtbar sind. Bei Grab 46 sind mehrere Kettenglieder vor dem Joch im Bereich eines
Jochgurtes eingezeichnet, auch hier scheinen sich Teile der Ketten unter dem Joch zu befinden®’*. Bei
dem Grab aus Prag-Vinoi sowie bei Hradenin Grab 58 ist ein Joch im Befund nicht erkennbar; wenn

es urspriinglich vorhanden war, scheint es ohne metallene Verzierungsteile ausgekommen zu sein.

3! Da der Kettenverteiler aus Grab 24 desselben Griberfeldes zusammen mit dem Joch und der umgebenden Erde seit der
Ausgrabung 1925 in einer Holzkiste lagert und die Ketten anscheinend unter dem Joch enden, kénnten sich an diesem
Exemplar durchaus noch Endglieder befinden.

372 S0 ist der Befund auch bei dem priiparierten Joch im Mus. Kolin wiedergegeben.
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Beide Male lag der Verteiler mit ausgestreckten Ketten abgeriickt von dem ebenfalls mitgegebenen

Trensenpaar umgeben von mehreren Ringen (Abb. 151).

Neben dieser einheitlichen Gruppe der Kettenverteiler mit Stabgliedern ist noch ein Einzelstiick aus
Ohrada u Kolina tiberliefert (Liste 13 Nr. 15). F. Dvorak beschreibt’”, daB ,,das obligate eiserne
Gehédnge™ im Bereich des Joches lag, von dem aber nur noch der zentrale Verteilerring erhalten sei.
Unter den in Kolin aufbewahrten Fragmenten dieses Grabkomplexes befindet sich zwar kein
Gegenstand mehr, der mit dieser Beschreibung iibereinstimmt’’*, jedoch sind zahlreiche 2,2-3,0 cm
grofle Eisenringe mit rhombischen Querschnitt vorhanden, an denen teilweise kurze rechteckige
Bronzehiilsen festgerostet sind*””. Um diese Hiilsen sind haufig noch ein oder zwei kleinere Eisenringe
gelegt, die ebenfalls inzwischen zusammenkorrodiert sind. Es ist durchaus mdglich, dal3 es sich um
Ringglieder eines Verteilers handelt, die nicht wie bei den anderen durch metallene Stabglieder

miteinander verbunden waren, sondern mittels Lederriemen.

AuBerhalb Bohmens sind fir die frithe Hallstattzeit zwei weitere Griber anzufithren, die
moglicherweise Kettenverteiler enthielten (Abb. 148). Zu dem 1887 vom Regensburger Museum
angekauften Fundinventar aus Schmidmiihlen-Markhof (Liste 13 Nr. 17) gehort neben einer eisernen
Trense, mehreren Ringen, zwei Zwergknebeln und anderen Kleinteilen noch ein Bronzering mit vier
symmetrisch angeordneten Ringdsen entlang der AuBenseite. Mit einem Durchmesser von 5,5 cm liegt
dieses Exemplar zwischen dem Stiick aus Budyné& und denen aus Hradenin. Die Innenkanten der im
Querschnitt rhombischen Osen weisen abgerundete Abschnitte auf, an einer Ose hat sich eine
Ablagerung organischen Materials (Leder?) erhalten’”®. Da iiber die Fundumstinde keine
Informationen vorliegen®”’, miissen diese Details als einzige Indizien ausreichen, daB dieser Ring als

Verteiler mit vier daran befestigten Lederriemen gedient haben konnte®”®

. Noch weiter im Westen liegt
der 1890 aufgedeckte Grabhiigel A von Bad Rappenau (Liste 13 Nr. 2), von dessen Inventar nur
Skizzen von E. Wagner und Aquarelle von F. Linder erhalten sind’”’. Neben Eisenschwert,

Rasiermesser, mehreren KeramikgefdBen und dem Geschirr fiir zwei Pferde gehorten zwei dreifach

373 Dyotdk, Wagengriber 89.

374 Es ist jedoch nicht auszuschliefien, daB ich nicht alle Stiicke dieses Grabkomplexes im Mus. Kolin studieren konnte.

375 Pare, Wagons Taf. 119 C 9-11.

376 An dieser Stelle sei Dr. A. Boos, Museum Regensburg, und seiner Restauratorin, die fiir mich durch das Mikroskop
schaute, herzlich gedankt.

377 Moglicherweise gehdren die Funde zu Grab 1 aus Lupurg-Gottesberg (Liste 1 Nr. 185), der 1887 von Scheidemandel
ausgegraben wurde; vgl. Kap. 5.1.1.3.

378 Neben der Deutung als Kettenverteilerring wire auch eine Zuordnung zu den von V. Furmének zusammengestellten
Ringanhiingern mit Osen denkbar, deren Hauptverbreitungsgebiet zwar in der Slowakei liegt, die jedoch bis nach
Siiddeutschland streuen. Obwohl V. Furmanek wie auch H. Parzinger andeuten, daf sie ein Bestandteil des Pferdegeschirrs
sein konnten, kann dies bisher durch keinen Befund eindeutig belegt werden: Furmanek, Anhénger 44 f.; Parzinger / Nekvasil
/ Barth, By¢i skala 49.

379 Jacob, Metallzeiten 48; Linder, Bad Rappenau; Baitinger, Nordosten 352. - Das 1890 freigelegte Grabinventar von Bad
Rappenau wurde bis zum 2. Weltkrieg im Museum Mannheim aufbewahrt und gilt seitdem als Kriegsverlust.
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gegabelte ,, Anhinger zu diesem Fundkomplex®® (Abb. 152). Mit der dreifachen Gabelung sowie der
abgewinkelten Ose und den schriiggestellten schilchenférmigen Abschliissen sind sie mit dem aus
Budyné& bekannten Endgliedern (Abb. 149) vergleichbar, wie bereits Ch. Pare bemerkte®®'. In der Ose
des einen Exemplares hing noch der Rest eines Lederriemens. Der Befundskizze®™ nach zu urteilen
waren diese Dreifachknebel in ein Gebilde aus Lederriemen und Bronzeringen eingebunden, das sich
neben den zwei Kopfgestellen ausbreitete. Inwieweit und in welchem Zusammenhang die vier
Zwergknebel dazugehorten, ist allein anhand dieser Skizze schwer zu beurteilen. Es lieBe sich damit
ein Verteiler mit vermutlich vier Lederriemen, die zweimal in einem Dreifachknebel miindeten,
rekonstruieren, vergleichbar mit dem Stiick aus Ohrada u Kolina. Dal} dieses Grabinventar weitere
Parallelen zum bohmischen Material aufweist, zeigte bereits H. E. Nellissen im Vergleich der

linglichen, profilierten Riemenschieber mit entsprechenden Exemplaren aus Lovosice Grab 2°%.

Unter den verbliebenen Funden der ausgeraubten Zentralkammer des Magdalenenberges befinden sich
zwei Eisenringsegmente, an denen die Ansitze zweier tordierter Eisenstdbe hingen, dazwischen je ein
Bruchstiick eines breiteren, flachen Anhingers. Ch. Pare vermutet darin die Uberreste eines
Kettenverteilers®™*, wahrscheinlich aufgrund der Ahnlichkeit in der Zusammenstellung dieser
Fragmente zu bohmischen Exemplaren. Hinweise auf einen zentralen Verteilerring sind jedoch nicht
vorhanden. Somit bleibt Ch. Pares Interpretation ohne die Moglichkeit eines Beweises oder einer
Widerlegung durchaus bestehen, vor allem wenn man bedenkt, dal aus demselben Grabinventar
verzierte Bronzeblechbidnder eines Joches stammen, die ebenfalls in Ha C-Tradition stehen.
Andererseits mag ein Kettenverteiler in bohmischer, Ha C-zeitlicher Machart in einem
siidwestdeutschen Grab, das eindeutig nach Ha D1 datiert werden kann, sehr ungewohnlich

erscheinen.

Die meisten der angefiihrten bohmischen Gréber wurden bereits von D. Koutecky in seinem
umfassenden Artikel iiber Kammergréber aufgelistet, wobei er sie hauptsdchlich der mittleren Periode
der Bylaner Kultur zuweist”’. Auch Ch. Pare #uBerte sich zu der Datierung, soweit die Griber
Wagenteile enthalten. So mochte er Hradenin Grab 24 und Grab 46 in ein frithes Ha C setzen®. Der
fragmentierte Kettenverteiler aus Straskov-Racinéves kann nicht mehr eindeutig einem der
Wagengréber dieses Fundplatzes zugeordnet werden, weswegen eine genauere zeitliche Ansprache als

Ha C nicht méglich ist. Da von dem Komplex aus Ohrada u Kolina bisher nur wenige Fragmente des

380 Vgl. Nellissen, Nordbaden 49.

381 pare, Wagons 149.

382 Nellissen, Nordbaden 183.

383 Pleiner, Lovosice 669 Abb. 254; ders., Dejiny Cech 475 Abb. 143, 1. - Solche Riemenschieber sind auBerdem aus
Hradenin Grab 24 bekannt: Dvoiak, Wagengréber 75; 28 Abb. 26, 26-31. - Vgl. auch Pare, Wagons 143 Abb. 101b.

384 pare, Wagons 273 Kat.-Nr. 96. - Spindler, Magdalenenberg I, 35 Taf. 3,1.4, interpretiert diese Fragmente als Trensenreste.
385 Koutecky, GroBgriber 402 (Budyns); 416 (Hradenin Grab 58); 421 (Ohrada); 419 (Lovosice).

3% pare, Wagons 140; 152.
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Wagens und des Pferdegeschirrs, nicht aber die zahlreichen Keramikgefdfle publiziert sind, ist die
Datierung von D. Koutecky in seine mittlere Periode in dem Fall kaum zu iiberpriifen®®’; Ch. Pare

ordnete dieses Grab in seiner Dissertation nur grob in Ha C ein™®

. Das Inventar aus Budyné mdchte
Ch. Pare aufgrund der RingfuBBknopfe mit breiter Krempe und flachem Mittelbuckel in ein spites Ha C
datieren®’. Ebenfalls in Ha C2 ordnet D. Koutecky das Grab 138 von Vikletice ein’”, bei dem es
jedoch fraglich bleiben muB}, ob es einen Kettenverteiler enthielt. Zuletzt sei noch darauf verwiesen,
daf fiir die genauere Datierung des Wagengrabes von Prag-Vinoi die Publikation des gesamten
Fundmaterials abgewartet werden mufl. Die zwei auflerhalb Bohmens gelegenen Fundorte mit
moglichen Kettenverteilern, Schmidmiihlen-Markhof und Bad Rappenau Hiigel A, diirfen ebenfalls in

Ha C1 datiert werden, da beide Elemente des ,,reichhaltigen Pferdegeschirrs nach Kossack und Pare

enthalten.

Der relativ einheitlichen Gruppe Ha C-datierter Kettenverteiler mit nur zwei Varianten - metallene
Kettenverteiler mit Stangengliederketten und Verteiler aus Lederriemen und Ringgliedern - stehen
wenige Ha D-zeitliche Kettenverteiler und Verteilerringe gegeniiber, die sich in Gestaltung der
zentralen Ringe, Form der Kettenglieder und Anzahl der Ketten deutlich voneinander unterscheiden.
AuBer Hochdorf sind Kettenverteiler noch aus Ludwigsburg ,,Romerhiigel Grab 1 und Igersheim-
Simmringen bekannt. Die vier Ketten des Ludwigsburger Stiickes (Liste 13 Nr. 13) hidngen an einem
schlichten, 8,0 cm groBen Bronzering, an dessen AuBenseite vier runde kleine Osen symmetrisch
angebracht sind. Die Ketten selber bestehen aus einfachen, ca. 2 cm groflen Ringen und ca. 4 cm
kurzen Stabgliedern mit abgesetzten groBen Ringdsen im Wechsel. Zwei Ketten sind vollstindig
erhalten, die dritte weist eine Bruchstelle auf, wihrend von der vierten nur ein Gliederpaar vorhanden
ist. Die komplett erhaltene Kette mit 42,5 cm Lidnge miindet in einen 3,8 cm groflen, rundstabigen
Ring, die andere, nur 34 cm lang, endet mit einem kleinen umgebogenen Osenstift. Detaillierte
Befundbeschreibungen liegen von diesem 1877 aufgedeckten Grab nicht vor; es ist nur bekannt, daf3

der Kettenverteiler bei den anderen Teilen des Pferdegeschirrs lag™'

. Deutliche Abriebspuren an allen
Kettengliedern zeigen, daB die Ketten belastet worden sein miissen. In drei der vier Osen des zentralen
Verteilerringes beschrinkt sich der Abrieb auf einen kleinen Bereich im Scheitel, einmal liegt dieser
Bereich etwas auflerhalb der Mitte. Der groBere Endring zeigt an zwei direkt gegeniiberliegenden
Stellen deutlichen Abrieb, an den Osenstiften sind hingegen keine oberflichlichen Gebrauchsspuren
erkennbar. Neben dem bronzenen Kettenverteiler befinden sich in dem Ludwigsburger Inventar
weitere Ringe einer oder mehrerer eiserner Ketten™”, bei denen jedoch nicht einmal der

Zusammenhang mit dem Pferdegeschirr gesichert ist.

387 K outecky, GroBgraber 421.

388 pare, Wagons 153; 333 Kat.-Nr. 159.

3% Ebd. 149.

39 Koutecky, Nordwest-Béhmen 72 ff. 92; 96.
391 pare, Wagons 260 Kat.-Nr. 78.

392 Ziirn, Grabfunde 49 Taf. 153,2-19.
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Der eiserne Kettenverteiler aus Igersheim-Simmringen (Abb. 153; Liste 13 Nr. 11) ist hingegen nur in
Fragmenten erhalten. Der mittlere Ring, 7,0 cm im Durchmesser, weist in regelmaBiger Anordnung
fiinf durchlochte Erweiterungen auf. Darin stecken noch kurze Stifte mit kugeligen Kopfen, die die
Verbindung zu den ersten Kettengliedern herstellen, wie zwei vorhandene Exemplare zeigen. Die
Ketten setzen sich hauptsdchlich aus etwa 1 cm groBen Ringpaaren zusammen, nur das jeweils erste
und das letzte Glied sind anders geformt. Rundliche, in der Mitte erweiterte Stabglieder bilden den
Anfang je einer Kette. Mit einer horizontal gestellten Ose ist das Glied mit dem Stift am Zentralring
verbunden, wihrend in der AuBeren vertikal gestellten Ose die kleinen Ringpaare eingehéingt wurden.
Keine der Ketten ist in voller Lange erhalten, das ldngste Stiick betrdgt nur noch 18 cm. Dennoch
konnen alle fiinf Enden rekonstruiert werden. Unter den Fragmenten dieses Grabfundes finden sich
zwei zerbrochene Eisenringe, die beide eine kleine Ose an der AuBenseite aufweisen. Bei dem
schlechter erhaltenen Stiick hingt in dieser Ose sogar noch ein Ringpaar einer Verteilerkette. Diese
urspriinglich 5 cm groflen Ringe sind damit als Abschliisse fiir zwei der fiinf Ketten ausgewiesen.
Weiterhin gehort zum Inventar ein Stiick, unter dessen Rostschicht ein rhombisches Kettenglied mit
abgewinkelter Scheibe an einem Ende erkennbar ist. Zwei weitere Eisenscheiben in der
entsprechenden Grofe, die mit Resten der Stabglieder verbunden sind, zeigen, daBl drei Ketten mit
Knebeln abschlossen. Somit ist ein weiteres Fragment, an dessen einem Ende ein abgebrochener Stiel
mit Ose hingt, vermutlich einem der beiden Scheibenknebelenden zuzuordnen. Eine detaillierte
Dokumentation der Befundsituation existiert von dem 1914 von G. Bersu ausgegrabenen Komplex
nicht, was zu bedauern ist. Da laut Bericht die beiden Gespannpferde mit in die Grabkammer gelegt
worden sind, wire es zu erwarten gewesen, dal die einzelnen Elemente des Pferdegeschirrs ihrer

Funktion entsprechend um die Pferdekdrper gelegt worden sind™”.

Die zwei vorgestellten Kettenverteiler zeigen trotz ihrer jeweils einzigartigen Gestaltung doch in
manchen Details Gemeinsamkeiten mit dem Hochdorfer Exemplar. Bei dem Stiick aus Ludwigsburg
sind die kurzen Stabglieder zu nennen, auch wenn ihre Osen sehr viel groBer ausgearbeitet sind als bei
den Hochdorfer Ketten. Die Igersheimer Fragmente lassen wie in Hochdorf eine Rekonstruktion mit
rhombisch gestalteten Anfangs- und Endgliedern zu. Bei allen drei Verteilern miinden zwei Ketten in
groflere Ringe, wihrend die anderen Enden in Hochdorf und Igersheim-Simmringen mit

Scheibenknebeln und in Ludwigsburg mit kleinen Stieldsen bestiickt sind.

Einzelne bronzene Verteilerringe ohne Ketten sind aus drei weiteren Gribern {iberliefert. Der
Bronzering aus Herbertingen-Hundersingen Hiigel 1 Nebengrab 1 weist ohne Knebelfortsitze einen

Durchmesser von 10,6 cm auf und stellt damit das bislang grote Exemplar dar (Abb. 154; Liste 13

3% vgl. Kap. 6.2.



153

Nr. 6). Das Ringinnere ist durch eine kreuzformige Verstrebung mit schilchenférmigem Aufsatz im
Zentrum geschmiickt. Auf der AuBenseite sitzen in regelméBigen Abstdnden vier horizontal gestellte
dreieckige Fortsdtze, die in hochgebogenen, ca. 2,5 cm breiten Stabknebeln enden. Einer dieser
Knebel ist antik abgebrochen, ein anderer mittels UberfangguB am Ring befestigt’”*. Diese Reparatur,
der verbogene Zustand des Ringes sowie feine Haarrisse in der Oberfliche lassen einen Unfall mit
dem Gespann vermuten. Weitere Gebrauchsspuren wie Abrieb durch scheuernde Lederriemen sind
nicht an dem Verteilerring zu erkennen. Detaillierte Befundbeschreibungen liegen von diesem Grab
nicht vor, so da3 der Zusammenhang des Verteilerringes mit dem Pferdegeschirr nur aufgrund der

Vergleiche mit anderen Griabern erschlossen werden kann.

Zwei sehr dhnliche Verteilerpaare wurden in Hohmichele Grab VI und in Kappel-Grafenhausen Hiigel
1 freigelegt (Liste 13 Nr. 1; 12). Die beiden schlichten Ringe aus dem Hohmichele, die einen
Durchmesser von 6,75 cm besitzen, sind durch drei an der AuBenkante waagrecht befestigte,
rechteckige Osen gekennzeichnet, von denen zwei sich direkt gegeniiberliegen und die dritte mittig
zwischen diesen beiden. Die Lage der Ringe zwischen den beiden Kopfgeschirren ist von G. Riek
dokumentiert worden™”. Beide befanden sich jeweils seitlich der Trensenknebelaufsitze inmitten der
Phaleren und der langrechteckigen Riemenschieber. Da das organische Material vergangen ist, kann
nur noch bedingt nachvollzogen werden, ob einzelne Teile der Jochgurte und die Kopfgeschirre iiber-
oder nebeneinander lagen. Die mit einem Durchmesser von 7 cm nur wenig groleren Ringe aus
Kappel Hiigel 1 sind ebenso unverziert, weisen jedoch vier symmetrisch angeordnete Osen auf™®.
Auch diese Osen zeigen eine rechteckige Form. Die Befundsituation wurde bei der Entdeckung dieses
Hiigels 1880 nicht festgehalten. Ob diese beiden Verteilerringpaare tiberhaupt zu den Kettenverteilern
hinzugezéhlt werden konnen, ist fraglich, da das einzelne Vorkommen bei diesen ein wichtiges

Kriterium zu sein scheint®®’.

Die Kettenverteiler mit Metallketten werden - soweit bei drei Exemplaren iiberhaupt generelle
Aussagen moglich sind - in das spite Hallstatt D datiert, wobei Hochdorf aufgrund des Fibelspektrums
an den Beginn von Ha D2 gestellt werden kann. Die Datierung des Ludwigsburger Komplexes
ebenfalls nach Ha D2 wurde bereits weiter oben erdrtert (vgl. Kap. 5.1.1.1.1)*®. Einzig der Komplex
aus Igersheim-Simmringen, von dem nur noch Teile eines Wagens mit zylindrischen Naben und das
Pferdegeschirr erhalten sind, kann nicht néher als Ha D eingegrenzt werden. Ch. Pare begriindet seine
Datierung dieses Grabes nach Ha D2 und D3 anhand des Kettenverteilers, den er mit Verweis auf

Hochdorf und Herbertingen-Hundersingen Hiigel 1 Nebengrab 1 auf Ha D2 und D3 zeitlich einengen

3% ygl. Drescher, Uberfanggu3 147.

3 Riek / Hundt, Hohmichele Beil. 3.

3% Bei dem fragmentierten Exemplar sind nur drei Osen nachgewiesen, die Liicke zwischen den beiden Ringsegmenten ist
jedoch groB genug fiir eine vierte Ose.

397 Als Funktion der dreidsigen Verteilerringe schligt G. Rieck vor, daB sie im Kreuzungspunkt von Bauchgurt und
Sprungriemen gesessen haben konnten: Riek / Hundt, Hochmichele 149.

398 Vgl. KrauBle, Hochdorf III, 294.
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mochte®®. Die einzelnen Verteilerringe kénnen auf Ha D1 und D2 eingegrenzt werden. Das Ringpaar
mit drei seitlichen Osen aus Hohmichele Grab VI wird aufgrund der beigefundenen Schlangenfibeln
S4 nach Mansfeld in die Stufe Ha D1 gestellt. Fiir das singuldre Stiick des Nebengrabes 1 aus
Herbertingen-Hundersingen Hiigel 1 legt das dazugehorige Giirtelblech eine zeitliche Stellung in Ha
D2 nahe*™. Nicht eindeutig ist hingegen die Datierung des alt gegrabenen Kappeler Ensembles,
seitdem S. Plouin kiirzlich eine Aufteilung auf urspriinglich zwei Gréaber fiir méglich erachtete und fiir
das Grab mit Wagen, wozu sicherlich auch das Pferdegeschirr gehorte, eine Datierung nach Ha D2
vorschlug®'. Zuvor galt die zeitliche Ansprache dieses Komplexes aufgrund der ,,rhodischen® Kanne

in Ha D1 als gesichert*"”.

AuBerhalb der beiden bisher besprochenen Verbreitungszentren Bohmen und Siidwestdeutschland
sind bislang nur wenige Gegenstinde gefunden worden, die als Kettenverteiler oder Verteilerringe
gedeutet werden konnten. Aus dem Grabhiigel ,,Malen3ek* Grab 1 von Novo mesto (Liste 13 Nr. 14)
stammt ein Bronzering, an dem vier ldngere Stabkettenglieder hdngen, von denen drei in ganzer Lange
erhalten sind. Sie enden in runden Osen, in denen zweimal Ringe und dreieckige Anhinger eingehéingt
sind. Der Grabkomplex, der noch weitere Elemente eines Pferdegeschirres enthidlt, wird von Mitja
Gustin und Biba TerZan aufgrund der Hiigelstratigraphie in die 2. Hilfte des 6. Jahrhunderts datiert™”.
Die Befundsituation dieses gestorten Grabes wurde nicht dokumentiert. Einen weiteren Verteilerring
mit drei runden Osen nennt G. Riek, als Parallele zu den Stiicken von Hohmichele Grab VI, aus

404

Glasinac-Gosinja Hiigel 36, der anscheinend noch nicht publiziert ist™ . Andere Gegenstinde aus

diesem Grabinventar und einen Datierungsansatz erwahnt G. Riek nicht.

AuBer den Kettenverteilern und Verteilerringen konnen zum Vergleich fiir das Hochdorfer Exemplar
weiterhin einzelne Teile, so die Ringenden und Scheibenknebel, angefiihrt werden, die
verschiedentlich in Grdbern mit Pferdegeschirr gefunden werden. Fiir die Ornamentik kdnnen
allerdings nur wenige Parallelen genannt werden. Die Rhombenform mit seitlichen Knubben an den
groBBeren Scheibenknebeln des Hochdorfer Verteilers ist in der Hallstattkultur noch einmal von dem
Biigel eines T-formigen Knebels aus der spithallstattzeitlichen Siedlung Bragny-sur-Sadne bekannt

(Liste 21 Nr. 2)*”. Kettenfragmente lieBen sich in unterschiedlichen Ausformungen anfiihren.

3% Pare, Wagons 159. - Ebenso: Baitinger, Nordosten 39.

400 K jlian-Dirlmeier, Giirtelbleche 73 Kat.-Nr. 442.

491 Plouin, Fosse Rhénan supérieur 72. - Vgl. Pare, Wagons 158.

402 Kimmig / Rest, Kappel 208 ff. - Vgl. auch Plazierung in der Seriationstabelle bei: Trachsel, Zentralgrab 161 Abb. 3.

49 Gugtin / Terzan, Beziehungen 77. - Vgl. Egg, Strettweg 169.

404 Riek / Hundt, Hohmichele 149; Mus. Sarajevo Inv.-Nr. 11456. - Weder in einer dlteren Publikation von 1957 (Benac /
Covi¢, Glasinac 1) noch in einer neueren von 1981 (Lucentini, Glasinac) wird dieser Ring abgebildet. Im Katalog von
Lucentini, Glasinac 126 f., ist unter dem Inventar dieses Grabhiigels kein entsprechender Gegenstand mit der angegebenen
oder einer anderen Inventarnummer aufgefiihrt. Auch unter anderen Fundkomplexen findet sich kein Fundstiick mit der
entsprechenden Nummer.

405 7wei gegeniiberliegende seitliche Knubben sind auch wiederholt in Norditalien an kleinen Knebeln mit Ringdse, die zur
Trachtausstattung gehoren, zu finden; z. B. Este-Benvenuti Grab 278: Foltiny, Kulturbeziechungen 113 f. Taf. 13,2.4.7.14. -
Este-Ricoverio Grab 159: Ebd. 113 Taf. 12,9.10.
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Allerdings befinden sich darunter, soweit sie aus dem Bereich der Hallstattkultur bekannt sind, keine
direkten Vergleichsstiicke fiir die Hochdorfer Ketten. Hingegen konnen zahlreiche Ketten, die jedoch
selten im Zusammenhang mit Pferdegeschirr stehen, als Vergleichsstiicke aus Norditalien fiir die
Exemplare aus Hochdorf wie fiir diejenigen aus Igersheim-Simmringen angefiihrt werden. Die weiter
unten noch zu erwdhnenden messerformigen Anhénger aus Sesto Calende Grab B sind mit Ketten
verbunden, die in ihrer Gestaltung denjenigen aus Ludwigsburg dhnlich sehen, abgesehen davon, daf3
die Stab- und Ringglieder etwas groBer und dicker ausfallen*”’. Allerdings sind aus Sesto Calende
noch sehr viel kleinere Kettenglieder erhalten, die vermutlich zu einem anderen Gegenstand gehdrten.
Dieses Grabinventar wird von Rafaelle de Marinis an den Beginn der Stufe Golasecca II A gesetzt™’.
Andere Ketten vergleichbar mit denen aus Hochdorf bestehen aus sich abwechselnden einzelnen
Stabgliedern mit kleinen Ringdsen und Ringen (Typ Albate); sie sind aus den Stufen Golasecca I C bis
II B bekannt'®, was ungefihr der Dauer der gesamten Hallstattkultur entspricht. Eine noch lingere
Laufzeit von Golasecca I C bis III A2 weisen Ketten mit doppelt genommenen Ringgliedern (Typ

Rebbio) auf*®.

Als Abschlufl der Ha C- wie auch der Ha D-zeitlichen Kettenverteiler dienen regelméfig groBere
vertikal gestellte Ringe und scheibenformige Knebel oder abgewinkelte Enden mit profilierten
Aufsitzen. Ringe mit kleineren Osen am Rande gehdren nur selten zu Grabkomplexen mit
Pferdegeschirr. Aus Ha C sind vier Grabinventare zu nennen, die jedoch aufler diesen Ringen keine
weiteren Gegensténde enthalten, die einem Kettenverteiler zugeordnet werden konnten. Aus dem 1925
ausgegrabenen Hiigel 1 von Brno-Holasky stammt ein Doppelring, bei dem die beiden ungefahr
gleichgroBen Ringe rechtwinklig verdreht sind'’. AuBerdem gehoren zu diesem Inventar zehn
kleinere Bronzeringe, von denen ebenfalls rechtwinklig Ringe abstehen, allerdings mit verbreitertem

Querschnitt in der Mitte*"!

. Susanne Stegmann-Rajtar bezeichnet sie als Ziigelfiihrungsringe. Ein
einzelner Bronzering mit kleiner Ose an der AuBenseite befindet sich unter den Funden aus
Moragice*"”. Das Pferdegeschirr ist ansonsten nur durch Tutuluskndpfe und Ringe mit sechseckigem
Querschnitt belegt. Zwei bronzene Ringpaare, jeweils mit einem Durchmesser von 3 ¢cm, stammen aus

dem Wagengrab von Illschwang-Gehrsricht Hiigel 2*"

. Die Ringe des einen Paares sind dabei mit je
einer dreieckigen Ose, die rechtwinklig verdreht an der AuBenseite sitzt, versehen, und die des
anderen Paares mit je zwei dreieckigen Osen, die ebenfalls rechtwinklig verdreht einander direkt

gegeniiber sitzen. Als weitere Anzeiger fiir ein Pferdegeschirr werden diesem unvollstdndigen

406 Ghislanzoni, Sesto Calende Abb. 50.

407 Marinis, Sesto Calende 257 ff.

%% peroni, Studi 221 Abb. 61,7; 222; 308 Abb. 91,9; 327 Abb. 103,8.

99 Ebd. 221 Abb. 61,6; 222; 308 Abb. 91,8; 319 Abb. 98,5; 341 Abb. 113,8.

410 Gervinka, Holasky 15 Abb. 8,14; Solle, Siidméhren 117 Abb. 9,16. - In der neuesten Publikation ist dieser Doppelring
nicht mehr abgebildet, siche Stegmann-Rajtar, Siidméahren 9 Taf. 1 f.

41 Servinka, Holasky 15 Abb. 8,13; Stegmann-Rajtar, Stidméahren 9 Taf. 2,6.

12 Ebd. 52 f. Taf. 107,3.

13 Torbriigge, Oberpfalz 375 f. Taf. 141,9-12.
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Komplex weiterhin fiinf Zwergknebel und ein RingfuBknopf mit Tutuluskopf zugeordnet''*. Das
Ringpaar aus Thalmissing-Alfershausen wurde im Zusammenhang mit den Aufsatzringen bereits

erwihnt*!

. Die zwei bronzenen Ringe mit einem Durchmesser knapp unter 4 cm zeichnen sich durch
je einen ca. 4 cm langen Stabknebel aus, der quer auf der Aullenseite aufliegt; auBerdem steht je eine
schlaufenformige Ose im Winkel von annihernd 45° ab. Auch hier scheinen sie nicht zu einem

Kettenverteiler zu gehoren.

Anders sieht hingegen die Befundlage bei den wenigen Ringpaaren aus Stidwestdeutschland aus, die
nach Ha D gestellt werden konnen. Aus dem gut dokumentierten Grab VI des Hohmichele stammen
sechs Ringe, die mit Osen an den AuBenseiten versehen sind. Zwei groBere Bronzeringe mit einem
Durchmesser von 3,6 cm weisen je eine rechtwinklig verdrehte Ringdse auf''®. Sie lagen beide im
Bereich der zwei Kopfgestelle unweit je eines dreidsigen Verteilerringes. Da sich dort zahlreiche
Metallgegenstidnde der Kopfgeschirre befanden, ist ein direkter Bezug nicht vollstindig gegeben. Die
anderen vier Ringe weisen jeweils einen Durchmesser von 2,4 bis 2,6 cm auf, wobei die geringfligig
groBeren an der AuBenseite je ei